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A. CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

Podstawg prawng wykonania projektu jest umowa zawarta pomiedzy Zleceniodawcg a
Biurem Projektéw Budownictwa Komunalnego S.A.

2. Zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu organizacji ruchu na czas budowy sciezek
rowerowych wraz z odwodnieniem, o$wietleniem i przebudowg kolidujgcej infrastruktury
technicznej wzdtuz ulicy Ortowskiej na odcinku od osiedla ,Nowe Ortowo” do parkingu
miejskiego. Projekt przewiduje budowe Sciezki rowerowej wraz z przebudowg chodnika
I kraweznika jezdni na dtugosci okoto 206 m oraz przebudowe istniejgcego chodnika po
drugiej stronie jezdni na dlugosci okoto 352 m.

Opracowanie niniejsze przedstawia podzial powyzszych prac na poszczegoélne etapy
rob6t. Etapowanie to zapewni realizacje powyzszego zamierzenia przy zalozeniu
utrzymania ruchu drogowego na ul. Ortowskiej. Przedstawiono tu rowniez sposob
oznakowania poszczegélnych etapdw robot.

3. Opis stanu istniej gcego
Teren inwestycji potozony jest w strefie miejskiej i przebiega przez obszar dzielnicy
Ortowo w Gdyni. Ortowo graniczy od poétnocy z dzielnicg Gdyni Redtowo, od zachodu z
dzielnicg Gdyni Maly Kack, od potudnia z miastem Sopot, a od wschodu z Zatokag
Gdanska. Przez Ortowo przeptywa row Kacza, ktory uchodzi do Morza Baityckiego.
Ulica Ortowska prowadzi do mola w Orfowie. Jest to ulica lokalna L1/2, dwukierunkowa
o szerokosci zmiennej od 5 do okoto 7m z obustronnym chodnikiem o szerokosci
zmiennej od ca. 2,5m do ca. 4,0 m. Nawierzchnia istniejgcego chodnika z piyt
chodnikowych na odcinku objetym projektem jest w ztym stanie technicznym.
Idgc od skrzyzowania ul. Ortowskiej z al. Zwyciestwa w strone mola (kierunek wschod)
po lewej (potnocnej) stronie znajduje sie zatoka postojowa Taxi oraz sciezka rowerowa.
Do wybudowanej sciezki rowerowej przy zespole mieszkalnym ,Nowe Ortowo”
nawigzuje sie poczatek projektu. Dalej wzdtuz ulicy Ortowskiej znajduje sie zabudowa
rodzinna z licznymi zjazdami na posesje. Oprocz mieszkan przy ulicy wystepujg takze
szkoly, hotel i inne ustugi.
Na ulicy zastosowano urzgdzenia ograniczajgce predkos¢ pojazdéw w postaci progéw
zwalniajgcych z kostki betonowej. Na wysokosci skrzyzowania z ulicg Spacerowg po
lewej (poinocnej) stronie ulicy Ortowskiej znajduje sie duzy parking miejski. Wzdiuz
parkingu jest poprowadzona $ciezka rowerowa, do ktorej nawigzuje sie koniec
niniejszego projektu. Wzdtuz ulicy Ortowskiej po obu stronach drogi rosng drzewa.
Czes¢ drzew jest pochylona w strone jezdni.
Na planach sytuacyjnych organizacji ruchu na czas budowy oznakowanie istniejgce
pionowe i poziome zaznaczono kolorem szarym.

4. Rozwigzania projektowe

4.1. Plan sytuacyjny

Projektowana $ciezka rowerowa potgczy nowo wybudowang sciezke rowerowej przy
zespole mieszkalnym ,Nowe Ortowo” z istniejgcg $ciezkg rowerowa przy parkingu
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miejskim. Zaprojektowano 2,0 m sSciezke rowerowg oddzielong od istniejgcego chodnika
0,25 m separacjg. Rozwigzania projektowanej sciezki rowerowej przyjeto analogicznie
do istniejgcego odcinka Sciezki rowerowej przebiegajgcej wzdtuz parkingu.

Projekt przewiduje zawezenie jezdni z 7,0 m do 5,0 m, z czego 2,0 m przeznacza sie na
Sciezke rowerowg. Istniejgce dwa progi zwalniajgce nalezy przebudowac¢ dostosowujgc
do mniejszej szerokosci jezdni.

Ponadto projekt zaktada przebudowe istniejgcego chodnika po obu stronach ulicy. Po
stronie potnocnej chodnik bedzie przebudowany na odcinku budowanej S$ciezki
rowerowej. Natomiast po stronie potudniowej od przejscia dla pieszych w obrebie
skrzyzowania ul. Ortowskiej z al. Zwyciestwa do wjazdu znajdujgcego sie w poblizu
Zespotu Szkot nr 5 (naprzeciwko ul. Spacerowej i wyjazdu z parkingu miejskiego).
Przebudowywany chodnik po jednej i po drugiej stronie nawigzuje sie do chodnika o
dobrym stanie nawierzchni z kostki betonowej wskazujgcym na wykonang przebudowe.
Wraz z przebudowg chodnika bedg przebudowywane istniejgce zjazdy do posesiji.

4.2. Rozwigzanie wysoko sciowe

Niwelete Sciezki rowerowej starano sie dostosowaé do istniejgcego terenu oraz do
rozwigzan wysokosciowych inwestycji sgsiadujgcej, tj. projektu ul. Spacerowej bedgcym
odrebnym opracowaniem kolejnego etapu budowy zespotu mieszkalnego ,Nowe
Ortowo” w Gdyni. Przebudowe chodnikéw i zjazdow réwniez starano sie dostosowac do
istniejgcego terenu.

Na sciezce rowerowej zaprojektowano 2% spadek poprzeczny, natomiast na chodniku
spadek poprzeczny wynosi 1% - 3% w kierunku do jezdni. Spadki podtuzne $ciezki
rowerowej wynoszg od 1% do 4%.

Na wszystkich przejazdach rowerowych swiatto kraweznika winno wynosi¢ w granicach
0 cm — 1 cm, natomiast na przejsciach dla pieszych i zjazdach 2 cm, a wzdtuz jezdni
10cm.

Wszelkie urzadzenia (studnie telekomunikacyjne, wodociggowe, kanalizacji
deszczowej, sanitarnej i inne) nieprzebudowywane znajdujgce sie w nawierzchni
Sciezki, chodnika lub zjazdu nalezy wyregulowaé¢ wysokosciowo do projektowanych
rzednych.

5. Etapowanie robot

W celu mozliwosci utrzymania ruchu drogowego kotowego i pieszego
w rejonie prowadzenia rob6t budowlanych przewidziano podziat powyzszych prac na
poszczegoblne etapy robot oraz przedstawiono sposéb ich oznakowania. Projekt
przewiduje podziat na trzy etapy robét.

5.1. Zatlozenia wyj $ciowe

W czasie wykonywania prac nalezy zwrdci¢ szczegblng uwage na istniejgce uzbrojenie
wystepujgce pod droga, sciezkg rowerowg, chodnikami i zjazdami oraz rozwazyc¢ jego
ewentualng ochrone badz przetozenie. Nalezy wykonaé przekopy kontrolne oraz w
razie potrzeby zapewni¢ ochrone sieci w porozumieniu z ich wiascicielem oraz
inspektorem nadzoru. Przebudowy sieci wykona¢ wg projektéw branzowych.

Roboty nalezy realizowa¢é w sposob powodujgcy minimalne niedogodnosci dla
mieszkancow, zapewni¢ dojazdy i dojscia do posesji oraz obiektow ustugowych
zlokalizowanych w poblizu placu budowy. Kazdorazowo nalezy dostosowywac
istniejgce oznakowanie do wprowadzanych zmian.

W czasie wykonywania robot Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie obstugiwat
wszystkie tymczasowe urzgdzenia zabezpieczajgce takie jak: zapory, tablice kierujgce,
tablice do oznaczenia ograniczenia skrajni, Swiatta ostrzegawcze, znaki ostrzegawcze,
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znaki wskazujgce objazd jak rowniez oswietlenie, itp., zapewniajgc wten sposob
bezpieczenstwo pojazddw i pieszych, ochrone robot i wygode spotecznosci.
Wykonawca zapewni state warunki widocznosci w dzien i w nocy tych zapdr i znakdw,
dla ktorych jest to nieodzowne ze wzgledow bezpieczenstwa. W trakcie prowadzenia
robét nalezy zachowac ciggtosé oswietlenia.

W zaleznosci od harmonogramu i postepu robot Wykonawca dostosuje projekt
organizacji ruchu do wtasnych potrzeb. Projekt powinien by¢ na biezgco aktualizowany
w zaleznosci od zaistniatych sytuacji. Kazda zmiana, w stosunku do zatwierdzonego
projektu organizacji ruchu, wymaga kazdorazowo ponownego zatwierdzenia projektu
(uzgodnienie z odpowiednimi instytucjami). Wykonawca w peini ponosi
odpowiedzialnos¢ za organizacje ruchu wprowadzong na czas robo6t. Zalozone
w projekcie etapowanie robot moze odbiega¢ od harmonogramu robot Wykonawcy.

Po wykonaniu poszczegélnych etapéw budowy nalezy zastosowac¢ projektowane
docelowe oznakowanie umozliwiajgce bezkolizyjny ruch pojazdéw oraz mozliwosé
dojazdu do wszystkich miejsc docelowych.

5.2. Etap 1l

Etap, w ktorym przeprowadzona jest przebudowa nawierzchni chodnika wzdtuz
ul. Orlowskiej po prawej stronie (potudniowej) od przejscia dla pieszych w obrebie
skrzyzowania ul. Ortowskiej z al. Zwyciestwa do wjazdu znajdujgcego sie w poblizu
Zespotu Szkot nr 5 (naprzeciwko ul. Spacerowej i wyjazdu z parkingu miejskiego).
Dlugo$¢ przebudowywanego chodnika wraz ze zjazdami wynosi okoto 352 m.
Zatozono, ze ruch pieszy bedzie odbywat sie jednostronnie po lewej (p6tnocnej) stronie
ulicy. Jednoczesnie Wykonawca utrzyma dojscia i dojazdy do posesji oraz obiektow
ustugowych zlokalizowanych w poblizu placu budowy. Roboty nalezy realizowac w
sposob powodujgcy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow.

W zwigzku z wymiang kraweznika jezdni zawezono prawostronnie jezdnie tak, aby
minimalna szeroko$¢ pasa ruchu nie byta mniejsza niz 2,75 m.

Rowerzysta porusza sie na zasadach ogolnych, tak jak w stanie istniejgcym.
Oznakowanie na czas budowy etapu 1 przedstawia rysunek nr 2.

5.3. Etap 2

Etap, w ktérym jest budowana $ciezka rowerowa i przebudowywany chodnik od
istniejgcej Sciezki rowerowej przy parkingu miejskim do zjazdéw na posesje
naprzeciwko Zespotu Szkoét Plastycznych. Przebudowywane sg rowniez sieci wg
projektéw branzowych. Na czas realizacji niniejszego etapu zawezono prawostronnie
jezdnie i wprowadzono dla ruchu samochodowego ruch wahadtowy. Dtugos¢ odcinka o
ruchu wahadtowym wynosi okoto 120m, szerokos¢ jezdni 3,5m zawezona lokalnie do
2,75m. Ze wzgledu, ze odcinek o ruchu wahadtowym znajduje sie na tuku poziomym i
moze nie by¢ zachowana wzajemna widocznos¢ kierowcéw znajdujgcych sie na
przeciwlegtych koncach zawezonego odcinka jezdni, nalezy zapewni¢ kierowanie
ruchem za pomocg tymczasowej sygnalizacji $wietlnej lub przez osoby uprawnione.
Zatozono, ze ruch pieszy bedzie odbywat sie jednostronnie po prawej (potudniowej)
stronie ulicy chodnikiem przebudowanym w etapie 1. Jednoczes$nie Wykonawca
utrzyma dojscia i dojazdy do posesji oraz obiektéw zlokalizowanych w poblizu placu
budowy oraz zapewni ruch pieszy przez tymczasowe przejscie dla pieszych z parkingu
w kierunku szkoty. Roboty nalezy realizowa¢ w spos6b powodujgcy minimalne
niedogodnosci dla mieszkancow.

Na tym odcinku ul. Orlowskiej znajduje sie istniejacy prog zwalniajgcy ptytowy
wykonany z kostki betonowej czerwonej, ktory nalezy przebudowac - skroci¢ jego
szerokos¢ w zwigzku ze zmiang szerokosci jezdni.
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Ponadto na czas budowy przejazdu rowerowego przez ul. Spacerowg i wyjazd z
parkingu przyjeto tymczasowg zmiane organizacji ruchu na parkingu. Zatozono, ze
wjazd na parking i wyjazd z parkingu na czas budowy Sciezki rowerowej w etapie 2
bedzie odbywat sie przez istniejgcy wjazd na parking. Dzieki temu mozemy w jednym
ciggu, a nie potébwkowo wybudowaé przejazd rowerowy przez ul. Spacerowg. W
zwigzku z wprowadzonym ruchem dwukierunkowym na parkingu na czas trwania robot
nalezy przystoni¢ istniejgce pionowe i poziome oznakowanie oraz wprowadzi¢
tymczasowe odpowiednio dostosowujgc do ruchu dwukierunkowego.

Rowerzysta porusza sie na zasadach ogolnych, tak jak w stanie istniejgcym.
Organizacje ruchu na czas budowy etapu 2 przedstawia rysunek nr 3.

5.4. Etap 3

Etap jest kontynuacjg robo6t rozpoczetych w etapie 2 od zjazdow na posesje
naprzeciwko Zespotu Szkét Plastycznych do istniejgcej sciezki rowerowej przy osiedlu
Nowe Ortowo. Zasada wykonywania robo6t nawigzuje do etapu 2. Przebudowywane sg
rowniez sieci wg projektow branzowych. Na czas budowy $ciezki rowerowej i chodnika
zawezono prawostronnie jezdnie i wprowadzono dla ruchu samochodowego ruch
wahadtowy. Dtugos¢ odcinka o ruchu wahadlowym wynosi okoto 120 m, szerokosc
jezdni 3,5 m lokalnie zawezona do 3,0 m. Odcinek o ruchu wahadtowym powinien mie¢
zapewniong wzajemna widocznos¢ kierowcéw znajdujgcych sie na przeciwlegtych
koncach zawezonego odcinka jezdni. Jezeli jednak w trakcie rob6t okaze sie, ze
warunek wzajemnej widocznosci nie jest spetniony, nalezy zapewni¢ kierowanie ruchem
za pomocg tymczasowej sygnalizacji swietlnej lub przez osoby uprawnione.

Zatozono, ze ruch pieszy bedzie odbywat sie jednostronnie po prawej (potudniowej)
stronie ulicy chodnikiem wybudowanym w etapie 1. Jednoczesnie Wykonawca utrzyma
dojscia i dojazdy do posesji oraz obiektow zlokalizowanych w poblizu placu budowy.
Roboty nalezy realizowa¢é w sposob powodujagcy minimalne niedogodnosci dla
mieszkancow.

Na tym odcinku ul. Ortowskiej rowniez znajduje sie istniejgcy prog zwalniajgcy ptytowy
wykonany z kostki betonowej czerwonej, ktory nalezy przebudowac (skréci¢ jego
szerokosc¢) w zwigzku ze zmiang szerokosci jezdni.

Ponadto na czas budowy przejazdu rowerowego przez ul. Spacerowg (ktéra jest
projektowana wedtug odrebnego opracowania w kolejnym etapie budowy Osiedla Nowe
Ortowo), zaproponowano objazd do ul. Spacerowej przez droge przy parkingu miejskim.
W przypadku, gdy budowa sSciezki rowerowej wyprzedzi budowe ul. Spacerowej, ktéra
ma powsta¢ w kolejnym etapie budowy osiedla Nowe Ortowo, nalezy wykonaé
tymczasowe wigczenie w stan istniejgcy, tak jak pokazano na rysunku planu
sytuacyjnego organizacji ruchu na czas budowy etapu 3. Wowczas nalezy przyjaé
nastepujgca konstrukcje tymczasowej nawierzchni jezdni:

- w-wa $cieralna: nawierzchnia bitumiczna gr. 4cm

- w-wa wyroéwnawcza: nawierzchnia bitumiczna gr. 6¢cm

- podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane lub kruszbet gr. 20cm.

Do czasu wybudowania catego odcinka brakujgcej S$ciezki rowerowej rowerzysta
porusza sie na zasadach ogolnych i powinien korzysta¢ z jezdni.
Organizacje ruchu na czas budowy etapu 3 przedstawia rysunek nr 4.

6. Oznakowanie robot

Oznakowanie robo6t wigze sie z wygrodzeniem barierami drogowymi U-20c, U-20b ze
Swiattami ostrzegawczymi czerwonymi U-35b, tablicami kierujgcymi U-3d ze swiattami
ostrzegawczymi zottymi U-35a oraz U-21b obszaru rob6t Ilub paséw ruchu,
odpowiednim oznakowaniu zgodnie z Dz. U. RP zatgcznik nr 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003 r. i kodeksem drogowym.
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Tablice znakéw drogowych — srednie, pokryte folig typu — 2.

Nalezy zwroci¢ uwage, aby zapory drogowe nie ograniczaly kierujgcym widocznosci
innych uczestnikbw ruchu zwilaszcza na zjazdach przy wigczaniu sie do ruchu.
Dopuszcza sie umieszczenie zapory na wysokosci ponizej 0,9m.

Oznakowanie istniejgce demontowac¢ lub zastoni¢ w zaleznosci do potrzeb. Koszt
demontazu zbednego oznakowania istniejgcego uwzgledniono w projekcie
zasadniczym.

Ustawienie tarcz tablic winno byc takie, aby zachowac odlegto$¢ krawedzi tarczy od
krawedzi jezdni min. 0,5m. W przypadku, gdy znak znajduje sie nad chodnikiem lub
Sciezkg rowerowg nalezy umiesci¢ jego tarcze na wysokosci 2,50m.

W miejscu, gdzie wystepowato oznakowanie istniejgce kolidujgce z zaprojektowanym
oznakowaniem docelowym, zostato ono usuniete lub przestawione w miejsce zgodne z
przepisami.

Opracowanie:

mgr inz. Lidia Tomczak
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B. WYKAZ UZGODNIEN | OPINII

Lp. Jednostka wydajgca dokument, adres Charakter i numer dokumentu
1 aa ngdLueéog Eflelem w Gdyni Uzgodnienie projektu budowlanego drogowego:
' ' 9 UD.6740.124.1.2014.DW.2534 z dnia 02.04.2014r.
81-364 Gdynia
9 ﬁla\ ngdLuI?;og |2§|elen| w Gdyni Uzgodnienie projektu organizaciji ruchu na czas budowy:
' ' 9o Nr UKR.7220.273.2014.AP.BG. z dnia 18.06.2014r.
81-364 Gdynia
Komenda Miejska Policji w Gdyni - . o .
3. | ul Portowa 15 Opinia projektu organizacji ruchu na czas budowy:

81 - 350 Gdynia

RD.5321-44/2014 z dnia 07.05.2014r.
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%f; Zarzad Drég i Zieleni
A jednostka budzetowa Gminy Miasta Gdyni
81-364 Gdynm, ul. 10 Lutego 24

KRS defon: 58 761 20 00 - 01; fax: 58 662 28 41; ¢-mail: selretariae@z2diz gdyninpl
=cal ;
UD.6740.124.1.2014DW. (521 Gdynia, dnia 02. 04. 2014 r,
Biuro Projektéw
SEKRETARIAT BPBK 84 | Budownictwa Komunalnego
207k -06- 07 S.A. w Gdansku
TR o) I o P A AP
4 v ,?,f’b[? _'Zf- ul. Jana Uphagena 27
I... oz. |1\J||l:?|l|-l.-.'-i(.('._;-l:llll-“-l--- (R R — 31 = 23? GDANSK
g 7ol Ly _]_“:'-‘ilma-v-uwaﬂ UL A

dot. Budowa Sciezek rowerowych w Gdyni: Zadenie I - Budowa Sciezki rowerowei wzdluz ul.
Orlowskiej, na_odcinku_od osiedla ,,Nowe Orlowo" do parkingu miejskiego w Gaynl
Projeltant: _mer __ing.__ Lidia  Tomezak:  Inwestor: Gminag _ Miasta __ Gdyni
data opracowania marzee 2014; Projekt budowlany branza: drogowa i zielen.

UZGODNIENIE.

Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni uzgadnia przedlozony projekt budowlany — branza
drogowa i zielen ,,Budowy sciezki rowerowej wzdhuiz ul. Orlowskiej na odcinku od osiedla
Nowe Orfowo do parkingu miejskiego w Gdyni” z ponizszymi uwagami:

e Na etapie projektu wykonawczego nalezy przewidzie¢ wykonanie nowego chodnika
na calej szerokodci istnigjacego ciagu (do linii ogrodzenia posesji przy ul. Orlowskigj
49 A 149 D),

e W obrebie przejs¢ dla pieszych przyja¢ maksymalny spadek podiuzny dla pieszych
o wartosci 6%;

e Na zjazdach do posesji o parzystych numerach nalezy przewidziec odpowiednig
szeroko$é obnizonego kraweznika, uwezgledniajgeg poszerzenie na skosy;

o Projekt organizacji ruchu oraz projekty pozostalych branz podlegajg odrgbnym
uzgodnieniom;

Integralna czesé niniejszego uzgodnienia stanowi 1 zalgeznik graficzny:

- plan sytuacyjny — rys. nr 2 o
ostemplowany pieczatka tut, Zarzadu, zawierajgea numer uzgodnienia i datg.

TPIREETOR C T

PR m—
mgr Roman W
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= i g gaa .
B Zarzad Drég 1 Zieleni
SO jednostha budictowa Gminy Miasta Gdyni
81-364 Gidynia, ul 10 Lutego 24
telefon 58 761 20 00 - 01; fax: 58 662 28 41; c-muil: sekrerariat@zdiz gdyniapl

UKR.7220.lth .2014.AP.BG. z&f' Gdynia, 18.06.2014 r.
ff""? -
2:17":z /'7/

/

Lty nwdslo

Biuro Projektow

Budownictwa Komunalnego 5.A.
ul. Jana Uphagena 27

80-237 Gdansk

SEKRETARIAT BPBK 5A

antsk  Wrzeszce

0 06 7 3
Idala wWal. e o f Yo iweniven
IR

CaaRARNERAELERISaus e

dotyczy: projektu tymczasowef organizacil ruchu dia zadania - Budowa Scieikl rowerowef
wzdiuz ul. Orfowskiej, no odcinku od osiedla ,Nowe Orfowa” do parkingu miejskiego w Gdyni

Zarzad Drog i Zieleri w Gdyni zatwierdza projekt tymczasowej organizacji ruchu dla zadania ,Budowa

éciezki rowerowej wzdtui ul. Orlowskiej, na odcinku od osiedla ,Nowe Ortowo” do parkingu miejskiego w Gdyni".
Inwestor przed przystapieniem do robot, zobowigzany Jest zatatwié wszelkie formalnoscl rwigzane 2

zajeciern pasa drogowego zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie
okreélenia warunkow udzielenia zezwolen na zajecie pasa drogowego /Dz. U Nr 140 poz. 1481 z 2004 r./.
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Gdynia, dn, 07.05.2014 .

Komendant Miejski Policji
w Gdyni

Nasz znak: RD.5321-44/2014

SEKRETARIAT BPBK SA BIURO PROJEKTOW

BUDOWNICTWA KOMUNALNEGO S.A.
W GDANSKU

80-237 Gdansk ul. Jana Uphagena 27

Dzialajac na mocy § 7 ust. 2 pkt 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
odpowiedzi na zlozong dokumentacjg dotyczaca organizacji ruchu na czas budowy Sciezki rowerowej wzdluz
ulicy Ortowskiej na odcinku od osiedla ,,Nowe Orlowo™ do parkingu miejskiego, informuje co nastepuje.

Komenda Miejska Policji w Gdyni dokonata analizy przestanej propozycji tymezasowe] organizacji ruchu
i wnosi do niej nastgpujgce uwagi:

W projekcie tymczasowej organizacji ruchu etap 3

. w rejonie skrzyzowania ul. Orlowskiej z ul. Spacerowz na kierunku do mola uzupelnié
wyznaczone przej$cie dla pieszych na drodze rowerowej 0 znaku D-6 ,,przejscie dla pieszyeh™;
° znak poziomy P-23 ,rower” znajdujgcy sie na drodze dla rowerdw przy ul. Orlowskiej za

skrzyzowaniem z ul. Spacerows kierunek molo przenies¢, blizej skrzyzowania w miejsce pomiedzy przejazdem
dla rowerzystow a wyznaczone przej$cie dla pieszych na drodze rowerowej;

Ponadto negatywnie opiniujemy projekt zwezenia jezdni ul. Ortowskiej z 7,00 m do 5,00 m. W
ocenie Komendy Miejskiej Policji w Gdyni proponowana szeroko$é jezdni 5 metrow nie zapewnia
whasciwych warunki do poruszania sig pojazdow w szczegdlnosei ich wymijania i moze byé przyezyng
powstawania zdarzen drogowych

Reasumujac Komenda Miejska Policji w Gdyni stwierdza, ze przestany projekt tymczasowe]
organizacji ruchu powinien zosta¢ poprawiony z uwzglednieniem wymienionych uwag,

W zataczeniu odsylam 1 egzemplarz otrzymanego projektu.

| ZASTEPCA
KOMENEIA: LCEGD POLIC

e = = |/ 1
ml. inss—Feszen Gurski
=

Wyk.2 egz
Egz. 1-adresat
Egz.2-aa
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