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A. CZĘŚĆ OPISOWA 
 

1. Podstawa opracowania 
Podstawą prawną wykonania projektu jest umowa zawarta pomiędzy Zleceniodawcą a 
Biurem Projektów Budownictwa Komunalnego S.A. 

2. Zakres opracowania 
Celem opracowania jest wykonanie projektu organizacji ruchu na czas budowy ścieżek 
rowerowych wraz z odwodnieniem, oświetleniem i przebudową kolidującej infrastruktury 
technicznej wzdłuż ulicy Orłowskiej na odcinku od osiedla „Nowe Orłowo” do parkingu 
miejskiego. Projekt przewiduje budowę ścieżki rowerowej wraz z przebudową chodnika 
i krawężnika jezdni na długości około 206 m oraz przebudowę istniejącego chodnika po 
drugiej stronie jezdni na długości około 352 m. 
Opracowanie niniejsze przedstawia podział powyższych prac na poszczególne etapy 
robót. Etapowanie to zapewni realizację powyższego zamierzenia przy założeniu 
utrzymania ruchu drogowego na ul. Orłowskiej. Przedstawiono tu również sposób 
oznakowania poszczególnych etapów robót.  

3. Opis stanu istniej ącego 
Teren inwestycji położony jest w strefie miejskiej i przebiega przez obszar dzielnicy 
Orłowo w Gdyni. Orłowo graniczy od północy z dzielnicą Gdyni Redłowo, od zachodu z 
dzielnicą Gdyni Mały Kack, od południa z miastem Sopot, a od wschodu z Zatoką 
Gdańską. Przez Orłowo przepływa rów Kacza, który uchodzi do Morza Bałtyckiego.  
Ulica Orłowska prowadzi do mola w Orłowie. Jest to ulica lokalna L1/2, dwukierunkowa 
o szerokości zmiennej od 5 do około 7m z obustronnym chodnikiem o szerokości 
zmiennej od ca. 2,5m do ca. 4,0 m. Nawierzchnia istniejącego chodnika z płyt 
chodnikowych  na odcinku objętym projektem jest w złym stanie technicznym.   
Idąc od skrzyżowania ul. Orłowskiej z al. Zwycięstwa w stronę mola (kierunek wschód) 
po lewej (północnej) stronie znajduje się zatoka postojowa Taxi oraz ścieżka rowerowa. 
Do wybudowanej ścieżki rowerowej przy zespole mieszkalnym „Nowe Orłowo” 
nawiązuje się początek projektu. Dalej wzdłuż ulicy Orłowskiej znajduje się zabudowa 
rodzinna z licznymi zjazdami na posesje. Oprócz mieszkań przy ulicy występują także 
szkoły, hotel i inne usługi.  
Na ulicy zastosowano urządzenia ograniczające prędkość pojazdów w postaci progów 
zwalniających z kostki betonowej. Na wysokości skrzyżowania z ulicą Spacerową po 
lewej (północnej) stronie ulicy Orłowskiej znajduje się duży parking miejski. Wzdłuż 
parkingu jest poprowadzona ścieżka rowerowa, do której nawiązuje się koniec 
niniejszego projektu. Wzdłuż ulicy Orłowskiej po obu stronach drogi rosną drzewa. 
Część drzew jest pochylona w stronę jezdni. 
Na planach sytuacyjnych organizacji ruchu na czas budowy oznakowanie istniejące 
pionowe i  poziome zaznaczono kolorem szarym. 

4. Rozwiązania projektowe 

4.1. Plan sytuacyjny 

Projektowana ścieżka rowerowa połączy nowo wybudowaną ścieżkę rowerowej przy 
zespole mieszkalnym „Nowe Orłowo” z istniejącą ścieżką rowerowa przy parkingu  
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miejskim. Zaprojektowano 2,0 m ścieżkę rowerową oddzieloną od istniejącego chodnika 
0,25 m separacją. Rozwiązania projektowanej ścieżki rowerowej przyjęto analogicznie 
do istniejącego odcinka ścieżki rowerowej przebiegającej wzdłuż parkingu. 

Projekt przewiduje zawężenie jezdni z 7,0 m do 5,0 m, z czego 2,0 m przeznacza się na 
ścieżkę rowerową. Istniejące dwa progi zwalniające należy przebudować dostosowując  
do mniejszej szerokości jezdni.  

Ponadto projekt zakłada przebudowę istniejącego chodnika po obu stronach ulicy. Po 
stronie północnej chodnik będzie przebudowany na odcinku budowanej ścieżki 
rowerowej. Natomiast po stronie południowej od przejścia dla pieszych w obrębie 
skrzyżowania ul. Orłowskiej z al. Zwycięstwa do wjazdu znajdującego się w pobliżu 
Zespołu Szkół nr 5 (naprzeciwko ul. Spacerowej i wyjazdu z parkingu miejskiego). 
Przebudowywany chodnik po jednej i po drugiej stronie nawiązuje się do chodnika o 
dobrym stanie nawierzchni z kostki betonowej wskazującym na wykonaną przebudowę. 
Wraz z przebudową chodnika będą przebudowywane istniejące zjazdy do posesji. 

4.2. Rozwi ązanie wysoko ściowe 

Niweletę ścieżki rowerowej starano się dostosować do istniejącego terenu oraz do 
rozwiązań wysokościowych inwestycji sąsiadującej, tj. projektu ul. Spacerowej będącym 
odrębnym opracowaniem kolejnego etapu budowy zespołu mieszkalnego „Nowe 
Orłowo” w Gdyni. Przebudowę chodników i zjazdów również starano się dostosować do 
istniejącego terenu. 
Na ścieżce rowerowej zaprojektowano 2% spadek poprzeczny, natomiast na chodniku 
spadek poprzeczny wynosi 1% - 3%  w kierunku do jezdni. Spadki podłużne ścieżki 
rowerowej wynoszą od 1% do 4%. 
Na wszystkich przejazdach rowerowych światło krawężnika winno wynosić w granicach 
0 cm – 1 cm, natomiast na przejściach dla pieszych i zjazdach 2 cm, a wzdłuż jezdni 
10cm. 
Wszelkie urządzenia (studnie telekomunikacyjne, wodociągowe, kanalizacji 
deszczowej, sanitarnej i inne) nieprzebudowywane znajdujące się w nawierzchni 
ścieżki, chodnika lub zjazdu należy wyregulować wysokościowo do projektowanych 
rzędnych.  

5. Etapowanie robót 
W celu możliwości utrzymania ruchu drogowego kołowego i pieszego  
w rejonie prowadzenia robót budowlanych przewidziano podział powyższych prac na 
poszczególne etapy robót oraz przedstawiono sposób ich oznakowania. Projekt 
przewiduje podział na trzy etapy robót. 

5.1. Założenia wyj ściowe 
W czasie wykonywania prac należy zwrócić szczególną uwagę na istniejące uzbrojenie 
występujące pod drogą, ścieżką rowerową, chodnikami i zjazdami oraz rozważyć jego 
ewentualną ochronę bądź przełożenie. Należy wykonać przekopy kontrolne oraz w 
razie potrzeby zapewnić ochronę sieci w porozumieniu z ich właścicielem oraz 
inspektorem nadzoru. Przebudowy sieci wykonać wg projektów branżowych.  
Roboty należy realizować w sposób powodujący minimalne niedogodności dla 
mieszkańców, zapewnić dojazdy i dojścia do posesji oraz obiektów usługowych 
zlokalizowanych w pobliżu placu budowy. Każdorazowo należy dostosowywać 
istniejące oznakowanie do wprowadzanych zmian. 
W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał 
wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, tablice kierujące, 
tablice do oznaczenia ograniczenia skrajni, światła ostrzegawcze, znaki ostrzegawcze, 
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znaki wskazujące objazd jak również oświetlenie, itp., zapewniając w ten sposób 
bezpieczeństwo pojazdów i pieszych, ochronę robót i wygodę społeczności.  
Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, 
dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. W trakcie prowadzenia 
robót należy zachować ciągłość oświetlenia. 
W zależności od harmonogramu i postępu robót Wykonawca dostosuje projekt 
organizacji ruchu do własnych potrzeb. Projekt powinien być na bieżąco aktualizowany 
w zależności od zaistniałych sytuacji. Każda zmiana, w stosunku do zatwierdzonego 
projektu organizacji ruchu, wymaga każdorazowo ponownego zatwierdzenia projektu 
(uzgodnienie z odpowiednimi instytucjami). Wykonawca w pełni ponosi 
odpowiedzialność za organizację ruchu wprowadzoną na czas robót. Założone 
w projekcie etapowanie robót może odbiegać od harmonogramu robót Wykonawcy. 
Po wykonaniu poszczególnych etapów budowy należy zastosować projektowane 
docelowe oznakowanie umożliwiające bezkolizyjny ruch pojazdów oraz możliwość 
dojazdu do wszystkich miejsc docelowych.  

5.2. Etap 1  
Etap, w którym przeprowadzona jest przebudowa nawierzchni chodnika wzdłuż  
ul. Orłowskiej po prawej stronie (południowej) od przejścia dla pieszych w obrębie 
skrzyżowania ul. Orłowskiej z al. Zwycięstwa do wjazdu znajdującego się w pobliżu 
Zespołu Szkół nr 5 (naprzeciwko ul. Spacerowej i wyjazdu z parkingu miejskiego). 
Długość przebudowywanego chodnika wraz ze zjazdami wynosi około 352 m. 
Założono, że ruch pieszy będzie odbywał się jednostronnie po lewej (północnej) stronie 
ulicy. Jednocześnie Wykonawca utrzyma dojścia i dojazdy do posesji oraz obiektów 
usługowych zlokalizowanych w pobliżu placu budowy. Roboty należy realizować w 
sposób powodujący minimalne niedogodności dla mieszkańców.   
W związku z wymianą krawężnika jezdni zawężono prawostronnie jezdnię tak, aby 
minimalna szerokość pasa ruchu nie była mniejsza niż 2,75 m. 
Rowerzysta porusza się na zasadach ogólnych, tak jak w stanie istniejącym. 
Oznakowanie na czas budowy etapu 1 przedstawia rysunek nr 2. 

5.3. Etap 2  
Etap, w którym jest budowana ścieżka rowerowa i przebudowywany chodnik od 
istniejącej ścieżki rowerowej przy parkingu miejskim do zjazdów na posesję 
naprzeciwko Zespołu Szkół Plastycznych. Przebudowywane są również sieci wg 
projektów branżowych. Na czas realizacji niniejszego etapu zawężono prawostronnie 
jezdnię i wprowadzono dla ruchu samochodowego ruch wahadłowy. Długość odcinka o 
ruchu wahadłowym wynosi około 120m, szerokość jezdni 3,5m zawężona lokalnie do 
2,75m. Ze względu, że odcinek o ruchu wahadłowym znajduje się na łuku poziomym i 
może nie być zachowana wzajemna widoczność kierowców znajdujących się na 
przeciwległych końcach zawężonego odcinka jezdni, należy zapewnić kierowanie 
ruchem za pomocą tymczasowej sygnalizacji świetlnej lub przez osoby uprawnione. 
Założono, że ruch pieszy będzie odbywał się jednostronnie po prawej (południowej) 
stronie ulicy chodnikiem przebudowanym w etapie 1. Jednocześnie Wykonawca 
utrzyma dojścia i dojazdy do posesji oraz obiektów zlokalizowanych w pobliżu placu 
budowy oraz zapewni ruch pieszy przez tymczasowe przejście dla pieszych z parkingu 
w kierunku szkoły. Roboty należy realizować w sposób powodujący minimalne 
niedogodności dla mieszkańców.   
Na tym odcinku ul. Orłowskiej znajduje się istniejący próg zwalniający płytowy 
wykonany z kostki betonowej czerwonej, który należy przebudować - skrócić jego 
szerokość w związku ze zmianą szerokości jezdni. 
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Ponadto na czas budowy przejazdu rowerowego przez ul. Spacerową i wyjazd z 
parkingu przyjęto tymczasową zmianę organizacji ruchu na parkingu. Założono, że  
wjazd na parking i wyjazd z parkingu na czas budowy ścieżki rowerowej w etapie 2 
będzie odbywał się przez istniejący wjazd na parking. Dzięki temu możemy w jednym 
ciągu, a nie połówkowo wybudować przejazd rowerowy przez ul. Spacerową. W 
związku z wprowadzonym ruchem dwukierunkowym na parkingu na czas trwania robót 
należy przysłonić istniejące pionowe i poziome oznakowanie oraz wprowadzić 
tymczasowe odpowiednio dostosowując do ruchu dwukierunkowego. 
Rowerzysta porusza się na zasadach ogólnych, tak jak w stanie istniejącym.  
Organizację ruchu na czas budowy etapu 2 przedstawia rysunek nr 3. 

5.4. Etap 3  
Etap jest kontynuacją robót rozpoczętych w etapie 2 od zjazdów na posesję 
naprzeciwko Zespołu Szkół Plastycznych do istniejącej ścieżki rowerowej przy osiedlu 
Nowe Orłowo. Zasada wykonywania robót nawiązuje do etapu 2. Przebudowywane są 
również sieci wg projektów branżowych. Na czas budowy ścieżki rowerowej i chodnika 
zawężono prawostronnie jezdnię i wprowadzono dla ruchu samochodowego ruch 
wahadłowy. Długość odcinka o ruchu wahadłowym wynosi około 120 m, szerokość 
jezdni 3,5 m lokalnie zawężona do 3,0 m. Odcinek o ruchu wahadłowym powinien mieć 
zapewnioną wzajemna widoczność kierowców znajdujących się na przeciwległych 
końcach zawężonego odcinka jezdni. Jeżeli jednak w trakcie robót okaże się, że 
warunek wzajemnej widoczności nie jest spełniony, należy zapewnić kierowanie ruchem 
za pomocą tymczasowej sygnalizacji świetlnej lub przez osoby uprawnione. 
Założono, że ruch pieszy będzie odbywał się jednostronnie po prawej (południowej) 
stronie ulicy chodnikiem wybudowanym w etapie 1. Jednocześnie Wykonawca utrzyma 
dojścia i dojazdy do posesji oraz obiektów zlokalizowanych w pobliżu placu budowy. 
Roboty należy realizować w sposób powodujący minimalne niedogodności dla 
mieszkańców.   
Na tym odcinku ul. Orłowskiej również znajduje się istniejący próg zwalniający płytowy 
wykonany z kostki betonowej czerwonej, który należy przebudować (skrócić jego 
szerokość) w związku ze zmianą szerokości jezdni. 
Ponadto na czas budowy przejazdu rowerowego przez ul. Spacerową (która jest 
projektowana według odrębnego opracowania w kolejnym etapie budowy Osiedla Nowe 
Orłowo), zaproponowano objazd do ul. Spacerowej przez drogę przy parkingu miejskim. 
W przypadku, gdy budowa ścieżki rowerowej wyprzedzi budowę ul. Spacerowej, która 
ma powstać w kolejnym etapie budowy osiedla Nowe Orłowo, należy wykonać 
tymczasowe włączenie w stan istniejący, tak jak pokazano na rysunku planu 
sytuacyjnego organizacji ruchu na czas budowy etapu 3. Wówczas należy przyjąć 
następującą konstrukcję tymczasowej nawierzchni jezdni: 
- w-wa ścieralna: nawierzchnia bitumiczna gr. 4cm 
- w-wa wyrównawcza: nawierzchnia bitumiczna gr. 6cm 
- podbudowa zasadnicza: kruszywo łamane lub kruszbet gr. 20cm. 
Do czasu wybudowania całego odcinka brakującej ścieżki rowerowej rowerzysta 
porusza się na zasadach ogólnych i powinien korzystać z jezdni. 
Organizację ruchu na czas budowy etapu 3 przedstawia rysunek nr 4. 

6. Oznakowanie robót 
Oznakowanie robót wiąże się z wygrodzeniem barierami drogowymi U-20c, U-20b ze 
światłami ostrzegawczymi czerwonymi U-35b, tablicami kierującymi U-3d ze światłami 
ostrzegawczymi żółtymi U-35a oraz U-21b obszaru robót lub pasów ruchu, 
odpowiednim oznakowaniu zgodnie z Dz. U. RP załącznik nr 220, poz. 2181 z dnia 23 
grudnia 2003 r. i kodeksem drogowym.  
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Tablice znaków drogowych – średnie, pokryte folią typu – 2.  
Należy zwrócić uwagę, aby zapory drogowe nie ograniczały kierującym widoczności 
innych uczestników ruchu zwłaszcza na zjazdach przy włączaniu się do ruchu. 
Dopuszcza się umieszczenie zapory na wysokości poniżej 0,9m. 
Oznakowanie istniejące demontować lub zasłonić w zależności do potrzeb. Koszt 
demontażu zbędnego oznakowania istniejącego uwzględniono w projekcie 
zasadniczym. 
Ustawienie tarcz tablic winno być takie, aby zachować odległość krawędzi tarczy od 
krawędzi jezdni min. 0,5m. W przypadku, gdy znak znajduje się nad chodnikiem lub 
ścieżką rowerową należy umieścić jego tarczę na wysokości 2,50m.  
W miejscu, gdzie występowało oznakowanie istniejące kolidujące z zaprojektowanym 
oznakowaniem docelowym, zostało ono usunięte lub przestawione w miejsce zgodne z 
przepisami. 

 
 

Opracowanie: 
 
 

mgr inż. Lidia Tomczak 
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B. WYKAZ UZGODNIEŃ I OPINII  
 

Lp. Jednostka wydająca dokument, adres Charakter i numer dokumentu 

1. 
Zarząd Dróg i Zieleni w Gdyni 
ul. 10 Lutego 24 
81-364 Gdynia 

Uzgodnienie projektu budowlanego drogowego: 
UD.6740.124.1.2014.DW.2534 z dnia 02.04.2014r. 

2. 
Zarząd Dróg i Zieleni w Gdyni 
ul. 10 Lutego 24 
81-364 Gdynia 

Uzgodnienie projektu organizacji ruchu na czas budowy: 
Nr UKR.7220.273.2014.AP.BG. z dnia 18.06.2014r. 

3.  
Komenda Miejska Policji w Gdyni 
ul. Portowa 15 
81 - 350 Gdynia 

Opinia projektu organizacji ruchu na czas budowy: 
RD.5321-44/2014 z dnia 07.05.2014r. 
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