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y jednostka budzetowa Gminy Miasta Gdyni
% 81-364 Gdynia, ul. 10 Lutego 24
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UD.7011.50.2015.TG.MK(WJ,SP).04 Gdynia, dn. 13.12.2015

URZAD MIAST AGDYNI
. 2018-01-15, zat.. 4

numer: 5027/2018 Wydziat Inwestycji
LTI Urzad Miasta Gayni
Al. Marszatka Pilsudskiego 52/54

Dotyczy: budowa/przebudowa/modernizacia ulicy Maszopow w Gdyni.

pismo UIP.7011.22.22.2015.MP z dnia 11.12.2015 (wpl. 15.12.2015)
pismo UIP.7011.14.24.2015.BW z dnia 22.12.2015 (wpt. 31.12.2015)

Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni przekazuje w zafaczeniu wytyczne i warunki techniczne, ktore nalezy
uwzgledni¢ na etapie opracowywania dokumentacji dla budowy/przebudowy/modernizacii ulicy Maszopow
w Gdyni.

Jednoczesnie informuje:

1) Odnoénie Odwodnienia:

Nalezaloby powiadomi¢ wiascicieli nieruchomosci pofoznych przy ulicy Maszopow o planowanej

inwestycji, celem koniecznosci uporzadkowania sposobu zagospodarowania wod opadowych

i roztopowych na terenie swojej posesji, informujgc:

+ wody opadowe i roztopowe nalezy probowa¢ w maksymalnym stopniu zagospodarowat na
terenie wiasnym; sposéb ich zagospodarowama winien hyé zgodny z oboquugchm przeplsami
w tym zakresie a przyjety $poséb odwod winie a 0d I en d;
wmmmmm;

e w wypadku braku mozliwosci zagospodarowania wod opadowych iroztopowych na terenie
wiasnym odprowadzanie ich do projektowanej miejskiej sieci kanalizacji deszczowej wymagat
bedzie m.in.:

- wystapienia do Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni z wnioskiem o wydanie technicznych
warunkow przylaczenia do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej wraz z uzasadnieniem braku
mozliwosci zagospodarowania tych wod na terenie wiasnym;

- opracowania dokumentacii projektowej i realizacjg przytacza kanalizacji deszczowe] wiasnym
staraniem i na wiasny koszt, wiasciciel nieruchomosci winien zakonczyc realizacjg przylacza
przed wykonaniem nawierzchni ulicy;

- podpisania stosownej umowy, na podstawie ktérej konieczne bedzie wnoszenie opiat za
$wiadczenie ustugi polegajacej na przyjmowaniu $ciekéw deszczowych, wod opadowych
i roztopowych z dachow i posesji do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej;

 zgodnie z obowiazujacymi przepisami zabrania sig wprowadzania $ciekow bytowych i sciekow
przemysiowych do urzadzen kanalizacyjnych przeznaczonych do odprowadzania wdd
opadowych, a takze wprowadzania $ciekéw opadowych iwod drenazowych do kanalizac
sanitarme] (podstawa prawna: Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 roku o zbiorowym zaopatrzeniu
w wode | zbiorowym odprowadzaniu Sciekow - Dz. U. poz. 139 z 2015 r. — tekst jednolity).
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2) Odnosnie Ogwiefienie;

W rejonie planowanej inwestycji ulica Starodworcowa (na odcinku od ulicy Stoleméw w kierunku
Obwodnicy) oraz ulica Nowodworcowa (na odcinku od ulicy Starodworcowe] do kofica zabudowan)
nie posiadaja o$wietlenia. W zwiazku z powy2szym zasadne byloby uwzglednienie w planach
inwestycyjnych (np. w planowanych zadaniach Rady Dzielnicy Wielki Kack na lata 2015-2018
przedstawionych w Panstwa pismie UIP.7011.14.24.2015.BW z dnia 22.12.2015 r.) realizacje
oéwietlenia na ww. ulicach, ki6ra bylaby odpowiedzia na liczne postulaty okolicznych mieszkaficow
i 0s6b odprowadzajacych dzieci do szkoly.

e
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Zataczniki:
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Zalgcznik nr 1
do pisma UD.7011.50.2015.TG.MK(WJ,SP) z dnia 13.12.2015

WARUNKI TECHNICZNE
dotyczqce budowy ukladu drogowego

Na etapie opracowywania dokumentacji projektowe] dla budowy ulicy Maszopdw nalezy uwzglednic ponizsze
wytyczne:

1.
2.

10.
1.

12,

13.

14.

16.

Zaprojektowat linie rozgraniczajace i wydzieli¢ geodezyjnie pasy drogowe drog publicznych.
Zaprojektowaé normatywne spadki podiuzne na wiotach ul. Maszopéw na skrzyzowaniach z ulicami:
Mala i Starodworcowa. W razie koniecznoéci nalezy podnies¢ piyte skrzyzowania ul. Maszopow
z ul. Starodworcowa,
Odwodnienie pasa drogowego przewidzie¢ za pomoca wpustéw deszczowych (dokonujgc m.in,
analizy lokalizacji istniejacych wpustow) celem zapewnienia prawidiowego odwodnienia pasa
drogowego, uwzgledniajac koniecznos¢ ich umiejscowienia poza lukami jezdni, poza zatokami
autobusowymi, poza trasami rowerowymi, poza chodnikiem i poza zjazdami oraz przed
skrzyzowaniami, przed zatokami autobusowymi, przed przej$ciami dla pieszych, przed przejazdami
rowerowymi i przed progami zwalniajacymi od strony naplywu wody.
Przewidzie¢ miejsca do parkowania pojazdow na ul. Maszopdw. Przeanalizowal mozliwos¢
wykonania zatoki do parkowania réwnoleglego dla 6 pojazdéw po stronie péinocnej drogi w miejscu
poszerzenie pasa drogowego ul. Maszopbw, wystepujacego w sasiedztwie posesji nr 1+15.
Rozwiazanie takie, powodujace koniecznos¢ odgiecia jezdni ul. Maszopéw, bedzie jednoczesnie
sprzyjalo uspokojeniu ruchu na ul. Maszopow.
Przyja¢ klasy drog:

¢ D-dlaul. Maszopow,

e Z-dla ul. Starodworcowe;.
Przyja¢ kategorie ruchu nie nizsze niz:

o KR2 - dla ul. Maszopow,

o KR4 -dla ul. Starodworcowej.
Przyja¢ szeroko$¢ nominalng jezdni:

¢ 5,5 madla ul. Maszopow,

¢ 7,0 mdia ul. Starodworcowe.
Warstwe $cieralng nawierzchni jezdni zaprojektowat z mastyksu grysowego SMA.
Zaprojektowat konstrukcje nawierzchni odpowiednig dla przyjetej kategorii ruchu.
Ruch rowerowy zintegrowa¢ z ruchem og6inym w ulicy.
Slupy oéwietlenia ulicznego lokalizowac za chodnikiem, a jezeli z uzasadnionego powodu nie jest
to mozliwe, na zewnetrznej krawedzi chodnika,
Zaprojektowaé obustronny chodnik o szerokosci 2,0 m. Po stronie poludniowej ulicy dopuszcza sig
lokalne zwezenia chodnika do 1,5 m przy schodach do nieruchomosci przyleglej do pasa drogowego
ul. Maszopéw. Powierzchnig terenu pomigdzy ww. schodami, m.n. ze wzgledu na Zygacze
odprowadzajace wode z utwardzonego placu na nieruchomosci przyleglej do pasa drogowego,
zaprojektowac jako teren zielony, w celu uniknigcia zalewania chodnika.
Slupy o$wietlenia ulicznego oraz bariery chodnikowe i inne urzadzenia nie moga zawgzac wolnej
bez przeszkod przestrzeni chodnika do szerokosci mniejszej niz:

e 2,0 m-wobrgbie skrzyzowan,

¢ 1,5 m - w pozostalych miejscach.
Podane szerokosci nalezy mierzy¢ bez krawgznikow i obrzezy.
Ze wzgledu na mechaniczne oczyszczanie chodnikéw, nalezy zaprojektowac je na podbudowie
wzmocnione.
Zjazdy zaprojektowaé przyjazne dla pieszego, zachowujac ciaglos¢ chodnika przy zastosowaniu
podbudowy przewidzianej dla zjazdow.
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16. Zaprojektowat oznakowanie pionowe i poziome.
17. Nalezy przebudowat infrastrukture techniczng, kiéra bedzie kolidowala z nowo projektowanym

ukladem drogowym, w szczegéinoci, poza przypadkami uzasadnionymi, nie naley pozostawiat
infrastruktury pod jezdniami drdg.

Niniejsze warunki wazne s do dnia 15.01.2018. Nalezy dolaczy¢ je do dokumentacji projektowe.
Jednoczesnie informujemy.

3)

b)

¢)

d)

projektowang_infrastrukture techniczng i konstrukcje zwigzane z drogg nalezy zlokalizowat na
terenie stanowigcym wiasnos¢ Gminy Miasta Gdyni lub na terenie, ktéry stanowic bedzie jej wiasnos¢
przy dokonywaniu odbiorow;

z Zarzadem Drég i Zieleni w Gdyni nalezy uzgodni¢ komplet projektu budowlanego i projektu
wykonawczego planowanej inwestycji (w trzech egzemplarzach) z wyraznie zaznaczonymi granicami

na etapie opracov.mnia dokumentacji projektowej nalezy uwzglednié przepisy:

- ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. z 2015 roku, poz. 460 ze zm.);

- rozporzadzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
21999 r., Nr 43, poz. 430 ze zm.);

oraz wytyczne zawarte w opracowaniach (dostepne na stronie internetowej www.zdiz.gdynia.pl).

-~ Standardy Dostepnosci dla miasta Gdyni”, Centrum Projektowania Uniwersainego,
Politechnika Gdatiska _

~ ,Aktualizacja | integracja standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej w Gdarsku,
Gdyni i Sopocie”, Nizielski&Borys Consulting, Katowice, 2008.

dokumentacja projektowa winna zostat wykonana przez osobe posiadajaca uprawnienia do

projektowania w odpowiedniej specjalnosci, zgodnie z ustawq z dnia 7 lipca 1994 roku - Prawo

budowlane (tj. Dz. U. z 2010 r., Nr 243, poz. 1623 ze zm.) oraz przepisami wykonawczymi do tego

aktu prawnego, m.in. rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie

szczegblowego zakresu i formy projektu budowlanego (t.). Dz. U. 2 2012 r., poz. 462).

DYREKTOR
it S S—
Roman Witowshi
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Zalgcznik nr 2
do pisma UD.7011.50.2015.TG.MK(WJ,SP) z dnia 13.12.2015

WARUNKI TECHNICZNE
dotyczqce budowy miejskiego sytemu odwodnienia miasta

Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej dla budowy ulicy Maszopéw nalezy
zaprojektowaé odwodnienie (spelniajace wymogi normy PN-S-02204.grudzien 1997 ,, Drogi
samochodowe. Odwodnienie drég”) uwzgledniajac ponizsze wytyczne:

1) wody opadowe i roztopowe odprowadzi¢ do istniejacego kanatu deszczowego DN400

2)

3)

4)

5)
6)

zlokalizowanego w ulicy Maszopéw na odcinku od ulicy Malej do ulicy
Starodworcowej;
parametry miejskiej sieci kanalizacji deszczowej nalezy dobra¢ dla calej ciazacej
zlewni, dla deszczu miarodajnego o nat¢zeniu 174 I/s-ha (wartos¢ natgzenia deszczu
dla miasta Gdyni o czasie trwania t = 15 min i czgstotliwosci wystgpowania p =20 % -
na podstawie modelu stochastycznego opadow maksymalnych dla regionu péinocno-
zachodniego), przy czym wspélczynnik spltywu dla terenéw zabudowy nalezy
wyznaczyé uwzgledniajac: maksymalny stopieni ich zabudowy zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego; do dokumentacji technicznej zalaczyc
mapke przedstawiajaca calg zlewni¢ cigzaca do punktu wiaczenia oraz informacje
(opisowa i rysunkowa) dotyczace wielkosci icharakteru zlewni czastkowych,
napelnienia sieci oraz predkoscei przeptywu dla kazdego wezta (studni);
miejska sie¢ kanalizacji deszczowej rozwiazaé w systemie grawitacyjnym (tut. Zarzad
nie dopuszcza systemu tlocznego), w ktérym maksymalne napetnienie kanalu
(dla parametrow przyjetych zgodnie z ww. punktem,) nie przekroczy 80%;
kanal deszczowy lokalizowany w jezdni umiejscowi¢ w jednym pasie ruchu tak, aby
wlazy od studni rewizyjnych usytuowane byly w osi tego pasa (od strony najblizszej
krawedzi jezdni) — w miejscach najmniej narazonych na dzialanie kot pojazdéw; na
planie sytuacyjnym zaznaczy¢ lokalizacj¢ wiazéw na studniach;
kanat deszczowy zaprojektowa¢ z litych rur PVC;
studnie rewizyjne zaprojektowa¢ zgodnie z normami PN-EN 1917:lipiec 2004 i PN-B-
10729:marzec 1999, z elementéw betonowych/zelbetowych z monolitycznym dnem
oraz z elementéw laczonych ze soba z zastosowaniem zintegrowanej uszczelki
uwzgledniajac  wypelnienie zaprawa zewnetrznych i wewnetrznych  szczelin
technologicznych powstalych przy zlozeniu jej elementow; przyja¢ zatoZenie
wykonania na sieci (do $rednicy DN600 wiacznie) studni z kineta naprzemiennie
z osadnikiem o glgbokosci 0,5m (tut. Zarzad zastrzega prawo dokonania zmian na
etapie oceny dokumentacji projektowe;j); uksztaltowanie kinety i spocznika (jako
wmurowane w krag denny) oraz montaz przegubowego przejécia szczelnego (jako
zintegrowane) przewidzie¢ w trakcie produkcji kregu; studnie lokalizowane na
istniejacym kanale zaprojektowa¢ z cegly kanalizacyjnej (dot. jej czgdei w obrgbie
wlotu i wylotu przewodu) a kinety z betonu klasy C35/45; studnie zwieficzy¢ wlazami
klasy D400, o wysokoéci korpusu 150mm, zpokrywa o glgbokosci osadzenia
wkorpusie 50mm, typu wentylacyjnego i wypelnieniem betonowym na calej
powierzchni pokrywy; w wypadku lokalizacji studni w ciagach pieszych przewidzieé
Zalgeznik Nr 2 - 172




wlazy z pokryws bez wentylacji; ewentualng regulacj¢ wilazu wykonaé za pomocg
pojedynczego zelbetowego pierScienia wyréwnujacego;

7) odwodnienie pasa drogowego przewidzie¢ za pomocg wpustéw ulicznych; ich
lokalizacja przy krawezniku, wynikajaca z opracowania branzy drogowej, winna
zapewni¢ sprawne odwodnienie pasa drogowego, m.in. powinny byé umieszczone
poza tukami jezdni, poza zatokami autobusowymi i poza zjazdami oraz przed
skrzyzowaniami, przed przejsciami dla pieszych, przed przejazdami rowerowymi
iprzed progami zwalniajagcymi od strony naplywu wody; wpusty uliczne wykonaé
zgodnie z KB4-4.12,1(5) typu WU-II-A z monolitycznym dnem, z czgscia osadowg
o glebokosci 0,95m, z wyposazeniem w jednoelementowe kosze na nieczystosci
o glebokosci 0,6m, z kratami ulicznymi klasy D400 z zawiasem bez rygli; wpusty
wlaczyé do sieci za pomocq studni rewizyjnych przykanalikami o srednicy DN200
z litych rur PVC;

8) przewidzie¢ przebudowg istniejacej infrastruktury technicznej, ktéra pozostawaé

 bedzie w kolizji ze zlokalizowaniem, wykonaniem, funkcjonowaniem i eksploatacja
projektowanej sieci kanalizacji deszczowej;

9) wylaczong z uzytkowania sieé¢ kanalizacji deszczowej nalezy fizycznie zlikwidowaé;
w dokumentacji przedstawié zestawienie likwidowanej sieci.

Niniejsze warunki wazne sq dwa lata, tj. do dnia 15.01.2018 r. Nalezy je dolaczyé do

dokumentacji projektowe;.

Jednoczesnie informujemy:

a) projektowang infrastrukture techniczng nalezy zlokalizowa¢ na terenie stanowiacym
wlasnos$¢ Gminy Miasta Gdyni lub na terenie, ktéry stanowié¢ bedzie jej wiasnoéé;

b) komplet projektu budowlanego i projektu wykonawczego planowanej inwestycji (w trzech
egzemplarzach) z wyraznie zaznaczonymi granicami wlasnosci podlega uzgodnieniu przez
tut. Zarzad;

¢) na etapie opracowywania dokumentacji projektowej nalezy uwzglednié przepisy:
~ ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U. poz. 460 z 2015 . -

tekst jednolity z pdzn. zmianami);

~ rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pdzn. zmianami);

d) dokumentacja projektowa winna zosta¢ wykonana przez osobg posiadajaca uprawnienia do
projektowania w odpowiedniej specjalnoéci, zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku —
Prawo budowlane (Dz, U, poz. 1409 z 2013 roku — tekst jednolity z pézn. zmianami) oraz
przepisami wykonaweczymi do tego aktu prawnego, m.in. rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie szczegélowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. poz. 462 z 2012 roku z pdZn. zmianami);

¢) dokumentacja projektowa (czgs$é opisowa i rysunkowa) winna przedstawiaé rozwigzania
techniczne miejskiej sieci kanalizacji deszczowej uwzgledniajace ww. wytyczne.

DYREKTOR
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Zalgcznik nr 3
do pisma UD.7011,50.2015.TG.MK(WJ,SP) z dnia 13.12.2015

WARUNKI TECHNICZNE
dotyczqce budowy miejskiej sieci oswietlenia

Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej dla budowy ulicy Maszopéw nalezy
zaprojektowaé o$wietlenie (spelniajace wymogi normy PN-EN 13201 ,, Oswietlenie drég”)
uwzgledniajac ponizsze wytyczne:

1) projektowane o$wietlenie zasilic na podstawie warunkéw technicznych zasilania
uzyskanych od ENERGI Operator, uwzgledniajac minimalne zabezpieczenie
przedlicznikowe 3x20A, poprzez nowa szafke oswietleniowg spelniajacq ponizsze
uwarunkowania:

a) szafke oswietleniowq w obudowie betonowej wykona¢ wg standardu: uklad
pomiarowy w wydzielonej szafce pomiarowej; szafk¢ wyposazy¢ w astronomiczny
zegar sterujacy typu THEBEN SEL 172 TOP2 oraz czujnik zmierzchniowy typu
THEBEN Luna 109 dzialajacy w czasie chwilowych zaciemnien; element fotoczuly
umiesci¢ na najblizszej latarni; zabezpieczenia przeciwprzepigciowe typu C+B, modut
grzewczy zabezpieczenia przed temperaturami ponizej dopuszczalnej dla najbardziej
wrazliwego elementu ukladu sterowania (np. Bezpol CSF060100W); dodatkowo
w szafce os$wietleniowej zapewni¢ blok obwod6éw odbiorczych min. 2 obwodami
rezerwowymi;

b) automatyka sterujaca o$wietleniem winna zapewni¢:

- wylgczenie o$wietlenia,

- sterowanie reczne miejscowe,

- sterowanie kaskadowe z istniejacego oswietlenia ulicy Matej,

- sterowanie automatyczne miejscowe (zegar astronomiczny i czujnik zmierzchowy).

2) projektowane oswietlenie polaczy¢ kablowo, na tzw.,podzial sieci”, z istniejacym
o$wietleniem ulicy Omnej, uwzgledniajac wymiang tabliczki na podzialowa; tabliczki
podziatlowe rozpigte z podigczonymi koncowkami kablowymi, zestaw mostéw
zawieszony wewnatrz stupa do wykorzystania przez firmy eksploatujace;

3) zastosowa¢ kable trojfazowe o$wietleniowe YAKXS spelniajace wymagania normy
,PN-93/E-90400. Kable elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji i powloce
polwinitowej na napiecie znamionowe nie przekraczajqce 6/6 kV. Ogdlne wymagania
i badania”, 3-faz., o przekroju zyl min. 25 mm?, utozone zgodnie z norma, ,.N SEP-E-004
Norma SEP. Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie
i budowa”,

4) zastosowaé stupy o$wietleniowe o minimalnej wysokosci 6m, w kolorze RAL 7012 dla
latarni o wysokosci do 8 m lub wkolorze RAL 7042 dla latarni o wysokoséci 8 m
i wyzszej, okragle, stozkowe, stalowe, z,niewidocznym szwem”, ocynkowane
zanurzeniowo (ogniowo), fabrycznie malowane proszkowo, o grubosci blachy min. 4mm,
na fundamentach prefabrykowanych; malowana numeracj¢ stupéw uzgodni¢ na roboczo
z tut. Zarzadem; rozmieszczenie stupéw zgodnie z wyliczeniami projektanta;

5 przy lokalizacji stupw uwzglednié:
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a) ich umiejscowienie poza chodnikiem; w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie
ich zlokalizowanie przy zewngtrznej krawedzi chodnika;

b) umieszczenie fundamentéw sthupéw lokalizowanych w chodniku pod jego nawierzchnig
(wraz ze $rubami mocujacymi) a w trawniku okoto Sem ponad poziomem gruntu;

¢) umiejscowienie shupéw akcentujacych przejécia dla pieszych bezposrednio przy
przejéciach (projektowanie rozpoczaé od lokalizacji tych shupéw);

d) istniejace i projektowane drzewa celem wyeliminowania kolizji z ich koronami (nalezy
wzigé pod uwage zwigkszanie si¢ korony wraz z wiekiem drzewa); tras¢ linii
zasilajacych prowadzi¢ poza rzutem korony drzew za wyjatkiem koniecznych
(minimalnych) odcinkéw do przylaczenia latarni;

e) standardy dostepnosci przestrzeni publicznej dla 0séb o zréznicowanych ograniczeniach
mobilnosdci i percepcji przedstawione w Karcie Standardéw Dostgpnosei dla miasta
Gdyni (dostgpne na stronie internetowej www.zdiz.gdynia.pl);

6) do oswietlenia ulic i ciagéw pieszych zastosowaé oprawy oswietleniowe zgodne z norma
+PN-EN 60598-2-3:2002 Oprawy oswietleniowe. Wymagania szczegélowe. Oprawy
oswietleniowe drogowe i uliczne”, typu LED z min. 7-letnig gwarancjg producenta na
okres uzytkowania oprawy i zrodla $wiatla, do zastosowari zewnetrznych, o temperaturze
barwowej Zrédel §wiatta 4000K, o wspSlezynniku oddawania barw Ra nie mniejszym niz
70, 0 module zasilajacym z kompensacjg spadku strumienia $wietlnego oprawy w okresie
jej zywotnosci oraz umozliwiajacym autonomiczng redukcje mocy w godzinach
péznonocnych, o najmniejszej dopuszczalnej mocy, z korpusem z metali niepodlegajacych
korozji, wykonane w II klasie ochrony, z minimalnym stopniem ochrony IP66,
w kolorze latarni; w trakcie realizacji inwestycji rekomendowane sq oprawy dopuszczone
do stosowania w inwestycjach na rzecz tut, Zarzadu — obecnie roczne testy lokalne
pozytywnie przeszly oprawy: Streetlight firmy Siteco, Eco StreetLine firmy Hella
(oprawy modulowe), Teceo i Hapiled firmy Schreder oraz Stelvio i Clima firmy Disano;

7) oswietlenie przejsé dla pieszych i przejazdow rowerowych zaakcentowaé innym kolorem
$wiatla zaprojektowanym w technologii LED;

8) oprawy zabezpieczyé poprzez zamontowanie wylacznikéw nadmiarowo-pradowych
jednorazowych, tzw. ,bezpiecznikéw topikowych” o odpowiedniej charakterystyce
czasowo-pradowej, odpowiednim typie wkiadki i wartosci pradu znamionowego wkladki
topikowej na tabliczkach bezpiecznikowych;

9) oprawy mocowaé bezpodrednio na stupie; w uzasadnionych sytuacjach dopuszcza sie
zastosowanie wysiegnika o maksymalnej tzw. ,.zwyzce” 0,5m i wysiegi Im;

10) przewidzie¢ zastosowanie s$rubowych tabliczek stupowych typu tzw. ,choinka”

(wz6r stosowany w ENERGA Ogwietlenie Sopot), np. typu TS-16A firmy F.W. Elin.;

11) przewidzie¢ fizyczng likwidacje wylaczonych z uzytkowania elementéw sieci
oswietleniowej wraz z przekazaniem ich wladcicielom; w wypadku odmowy przewidzie¢
ich utylizacje w ramach planowanej inwestycji.

Niniejsze warunki wazne sq dwa lata, tj. do dnia do 15.01.2018 r. Nalezy je dolaczy¢ do
dokumentacji projektowej wraz ze schematem jednokreskowym.

Jednoczesnie informujemy:
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a) projektowana infrastrukturg techniczng nalezy zlokalizowaé¢ na terenie stanowigcym
wlasno§¢ Gminy Miasta Gdyni lub na terenie, ktory stanowi¢ bedzie jej wlasnosé;

b) nalezy uzyska¢ uzgodnienie tut. Zarzadu, o ktérego wydanie nalezy wystapi¢ z wnioskiem
i opracowaniem (w dwéch egzemplarzach) Z wyraZznie zaznaczonymi granicami wiasnosci;

¢) na etapie opracowywania dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ przepisy:

— ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U. poz. 460 z 2015r. -
tekst jednolity z péZn. zmianami);

— rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zn, Zzmianami);

d) dokumentacja projektowa winna zosta¢ wykonana przez osobg posiadajacq uprawnienia do
projektowania w odpowiedniej specjalnosci, zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku —
Prawo budowlane (Dz. U. poz. 1409 z 2013 roku — tekst jednolity z p6zn. zmianami) oraz
przepisami wykonawczymi do tego aktu prawnego, m.in. rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie szczegélowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. poz. 462 z 2012 roku z p6Zn. zmianami).

PYREKTQE
" mgr Roman Witowski
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