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URZAD MIAST A GDYNI Wydziat Inwestycji

gy i Al Marszalka Pilsudskiego 52/54
numer: 135086/2015 .
IR 81-382 Gdynia
3242064

Dotyczy: budowa ulicy Raclawickiej wraz przebudowg skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ulica Ractawicka
i ulica Parkowa i przebudowa odcinka ul. Wielkopolskiej

Nawigzujgc do pisma UIP.7011.2.4.2015.Z) z dnia 11.09.2015 r., dotyczacego wydania warunkow
technicznych dla budowy ulicy Raclawickiej, pisma UIP.7011.2.4.2015.ZJ z dnia 18.09.2015 r., dotyczacego ujecia
w inwestycji ,Budowa ulicy Ractawickiej w Gdyni” przebudowy skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ulica Ractawickg
i ulica Parkowa, a takze spotkania z Wiceprezydentem Gdyni Markiem Stepa w dniu 06.11.2015 r., na ktérym
okresiono zakres zadania jako przebudowa skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ulica Ractawicka i ulica Parkowg
wraz z budowa ul. Raclawickiej i przebudowg odcinka ul. Wielkopolskiej, Zarzad Drdg i Zieleni w Gdyni ninigjszym
przekazuje w zalgczeniu warunki techniczne dla ww. inwestycji, w zakresie ukladu drogowego, odwodnienia,
oSwietlenia, przebudowy potoku Przemysiowego oraz budowy sygnalizacji $wietinej oraz elementéw systemu
sterowania ruchem TRISTAR.

Jednoczesnie informujg, iz zlewnia potoku Przemyslowego jest sukcesywnie zabudowywana (zwigksza sig ilosé
wod opadowych i roztopowych odprowadzanych do cieku) i jego odcinek lesny ulega ciaglej degradacji. W zwiazku
z tym zakres warunkow technicznych dotyczacych cieku obejmuje rowniez wykonanie prac na odcinku le$nym
potoku Przemystowego.

Zalaczniki:

Zalacznik nr 1. WT w zakresie ukladu drogowego.

Zalacznik nr 2. WT w zakresie miejskiego systemu odwodnienia miasta.

Zalacznik nr 3. WT w zakresie miejskiej sieci o$wietlenia.

Zalacznik nr 4. WT dotyczace przebudowy potoku Przemystowego.

Zalacznik nr 5. WT w zakresie sygnalizacji $wietinej i systemu sterowania ruchem TRISTAR - wstepne.

DYREKTOR
—Z@r Roman Witowski
Otrzymuja:
1. adresat

2. Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych Wojewodztwa Pomorskiego w Gdansku, Terenowy Oddzial w Redzie
(ul. Kazimierska 55, 84-240 Reda) - d/w
3. ZDiZUD-ala

l.dz. 9020, 9263, 11631 www.zdiz.gdynia.pl
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- Zalacznik nr 1 -

WARUNKI TECHNICZNE
dotyczace uktadu drogowego
dla przebudowy skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ulica Ractawickg i ulica Parkowg,
budowy ulicy Ractawickiej oraz przebudowy odcinka ulicy Wielkopolskiej.

Na etapie opracowania dokumentaciji projektowej nalezy uwzglednic:

A) wykonane opracowania oraz istniejacq sytuacije i uwarunkowania w rejonie planowanej inwestycii:

1)

2)

zostaly opracowane dokumentacje:

a) koncepcja pn. ,Budowa wezfa integracyjnego transportu publicznego w sgsiedztwie przystanku
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Gdynia Karwiny wraz z parkingiem wielopoziomowym, przebudowq
skrzyzowania ulic Wielkopolskiej, Strzelcow i Sopockiej, rozbudowg ul. Nowowiczlinskiej,
Chwaszczyriskiej, Wielkopolskiej, Sopockiej i Korzennej, przebudowaq skrzyzowania ulic Wielkopolskiej,
Korzennej i Nowodworcowej, budowg ul. Strzelcéw, odcinkéw tras rowerowych i buspaséw’ (inwestor:
Gmina Miasta Gdyni; jednostka projektowa: Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego S.A., ul. Jana
Uphagena 27, 80-237 Gdarnisk; data opracowania: pazdziemik 2019),

b) projekt pn. ,Budowa drogi serwisowej wraz ze zjazdem na osiedle budynkow w:elorodzmnych
w Gdyni przy ul. Strzelcdw” (inwestor: INPRO S.A., ul. Opata Jacka Rybiriskiego 8, 80-320 Gdarisk;
Jjednostka projektowa: Biuro Projektowo-Architektoniczne PINKONCEPT; data opracowania: sierpien
2015);

uwzgledni¢ i dowigza¢ sie do rozwigzan zawartych w dokumentacjach, ktore zostang opracowane

w oparciu o koncepcje opisang w pkt 1 lit. a).;

zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego nr 1607 czesci dzielnic Maly Kack

i Karwiny w Gdyni, rejon ulic Wielkopolskiej i Strzelcow, nalezy przewidzie¢ rozbudowe ul. Wielkopolskiej

o dodatkowq jezdnie, majacq stanowi¢ dojazd do zabudowy usytuowanej na potnocny-zachoéd od ul.

Wielkopolskiej, w szczegolnosci do terendw usytuowanych u zbiegu ulic Wielkopolskiej i ul. Strzelcow,

oznaczonych wg m.p.z.p. nr 1607 jako 01 MW2,U i 02 MW3U/M oraz podigczy¢ istniejacg zabudowe

do tej jezdni.

Ponizsze warunki techniczne:

1.
2,

Zaprojektowac linie rozgraniczajace i wydzielic geodezyjnie pasy drogowe drog publicznych.

Opracowaniem obja¢:

a) ul. Wielkopolska na odcinku od granicy opracowania, o ktérym mowa w czesci A pkt 1 lit. a i pkt 2,
do pieszego przejscia podziemnego w sasiedztwie ul. Lidzkiej;

b) ul. Ractawickg na catym odcinku, tj. od ul. Wielkopolskiej do granicy lasu;

¢) ul. Parkowa na odcinku od ul. Wielkopolskiej do skrzyzowania z ul. Parkowg;

d) ul. Spokojng na odcinku niezbednym do prawidfowego wyznaczenia przejscia dla pieszych, przejazdu
rowerowego i montazu sygnalizaciji $wietlnej;

e) ul. Lidzkg na odcinku niezbednym do prawidlowego wyznaczenia przejécia dla pieszych, przejazdu
rowerowego.

Jezdnie ulicy Ractawickiej w sasiedztwie ul. Wielkopolskiej nalezy zaprojektowa¢ mozliwie blisko péinocno-

zachodniej granicy obecnego pasa drogowego ul. Raclawickiej, z uwzglednieniem docelowej lokalizacji

kanatu deszczowego 1200, przebiegajacego przez dziatke 312/2 km 95GD.

Wioty ul. Raclawickiej i ul. Parkowej nalezy zaprojektowa¢ naprzeciwlegte, usytuowane wzgledem siebie
osiowo. Kat przeciecia osi tych wlotéw z osig ul. Wielkopolskiej zaprojektowa¢ mozliwie bliski 90°.

Zapewni¢ wszystkie relacje na skrzyzowaniu ul. Wielkopolskiej z ul. Ractawickg i Parkowg wraz z budowg
wydzielonych lewoskretow z ul. Wielkopolskiej w ul. Ractawicka i Parkowa,

Zaprojektowac sygnalizacje $wieting na skrzyzowaniach:
o ul. Wielkopolskiej z ul. Ractawickg i Parkowa,
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
.

18.

19.
20.

21,

22.

23.

e ul. Wielkopolskiej z ul. Spokojng (przewidzie¢ mozliwos¢ zawracania z dodatkowej jezdni po
potudniowo-wschodniej stronie ul. Wielkopolskiej) - w przypadku niezrealizowania tego zadania
przez dewelopera INPRO S.A.

Zaprojektowac droge rowerowa po potudniowo-wschodniej stronie ul. Wielkopolskiej.
Zaprojektowac przejazd rowerowy przez ul. Wielkopolskq na skrzyzowaniu z ul. Ractawicka i Parkowa,

ZaprojektowaC buspas po potudniowo-wschodniej stronie ul. Wielkopolskiej na odcinku nie krotszym
niz od granicy opracowania, o ktérym mowa w czesci A pkt 1 lit. a i pkt 2, do skrzyzowania z ul. Parkowa,

ZaprojektowaC buspas po pdinocno-zachodniej stronie ul. Wielkopolskiej na odcinku od ul. Grazyny
do granicy opracowania, o ktorym mowa w czesci A pkt 1 lit. a i pkt 2.

ZaprojektowaC dodatkowa jezdnig po poéinocno-zachodniej stronie ul. Wielkopolskiej, majaca stanowi¢
dojazd do zabudowy usytuowanej na poinocny-zachdd od ul. Wielkopolskiej, w szczegdlnoéci do terenow
usytuowanych u zbiegu ulic Wielkopolskiej i ul. Strzelcow, oznaczonych wg m.p.z.p. nr 1607 jako 01 MW2,U
i 02 MW3U/M oraz podiaczy¢ istniejacq zabudowe do tej jezdni- w przypadku niezrealizowania tego
zadania przez dewelopera INPRO S.A.

W pasie rozdzialu zaprojektowat rozwigzania zapobiegajace przekraczaniu ul. Wielkopolskiej przez
pieszych poza miejscami do tego wyznaczonymi.
Przyja¢ klasy drog:

e G -dla ul. Wielkopolskiej,

e L -dla ul. Ractawickiej, ul. Parkowej i ul. Spokojnej,

e D-dlaul. Olgierda, ul. Grenadierdw i ul. Lidzkiej.

Przyja¢ kategorie ruchu:
e KRG - dla ul. Wielkopolskiej,
e KR4 -dla ul. Ractawickiej, ul. Parkowej i ul. Spokojnej,
e KR3-dla ul. Olgierda, ul. Grenadierow.

Przyja¢ szerokos¢ nominalng pasa ruchu:
e na ul. Wielkopolskiej — 3,25 m dla paséw podstawowych i 3,5 m dla buspasa,
e naul. Ractawickiej - 3,0 m.

Zaprojektowa¢ konstrukcje nawierzchni odpowiednig dla zadanej kategorii ruchu.
Warstwe $cieralna nawierzchni jezdni zaprojektowac z mastyksu grysowego SMA.

Na ulicach: Olgierda i Grenadierow oraz na dodatkowej jezdni po pdinocno-zachodniej stronie ul.
Wielkopolskiej dopuszcza sig zastosowanie kostki betonowe;j ,tetka”.

Na drogach innych niz ul. Wielkopolska zintegrowa¢ ruch rowerowy z ruchem ogélnym w ulicy.
Zastosowaé w tym celu dostepne Srodki uspokajajace ruch uliczny i rozwigzania przyjazne dla
rowerzystéw poruszajacych sie po jezdni. Zapewni¢ prawidiowe potaczenie ruchu rowerowego z drogami
dla roweréw w pasie drogowym ul. Wielkopolskiej.

Nawierzchnig plyty postojowej przy przystankach autobusowych zaprojektowac z betonu cementowego.

Krawedz peronu zatok autobusowych zaprojektowaé z kraweznikéw profilowanych z polimerobetonu
z zaoblonymi krawedziami, z antyposlizgowa (porowata) gérng czescig na wysokosci 16,0 cm i fukowatym
"weigciem" od strony jezdni (np. Profilbeton lub rownowazne).

Stupy trakcyjne i oSwietlenia ulicznego lokalizowaé przy zewnetrznej krawedzi chodnikow badz
w pasie miedzy jezdnig a chodnikiem/droga rowerowg z zachowaniem odpowiednich skrajni.

Chodniki w obrebie skrzyzowania zaprojektowa¢ o szerokosci nie mniejszej niz 2,5 m, a w pozostatych
miejscach nie mniejszej niz 2,0 m. Podane szerokosci nalezy mierzy¢ bez kraweznikéw i obrzezy.
Dopuszcza sig¢ lokalne zmniejszenie tych wartosci w uzasadnionym przypadku w uzgodnieniu
z Zarzadem Drog i Zieleni w Gdyni.

Stupy trakcyjne, o$wietlenia ulicznego i sygnalizacji $wietinej oraz bariery samochodowe, chodnikowe
inne urzadzenia nie moga zawezac wolnej bez przeszkéd przestrzeni chodnika do szerokosci mniejszej niz:
e 2,0 m - w obrebie skrzyzowan i zatok przystankowych,
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e 1,5 m-w pozostatych migjscach.
Podane szerokosci nalezy mierzy¢ bez kraweznikow i obrzezy.

24. Ze wzgledu na mechaniczne oczyszczanie chodnikow, nalezy zaprojektowat je na podbudowie

wzmocnionej.

25. Nie przerywaé ciaglosci nawierzchni drogi dla roweréw i chodnika na zjazdach oraz, w miarg

mozliwosci, nie obniza¢ ich niwelety na zjazdach do posesji prywatnych.

26. Zaprojektowa¢ oznakowanie pionowe i poziome.

Niniejsze warunki wazne sa do dnia 20.11.2017. Nalezy dofaczyé je do dokumentacii projektowej.

Jednoczesnie informujemy:

a)

d)

projektowang infrastrukture techniczng i konstrukcje zwiazane z drogg nalezy zlokalizowac na terenie

stanowiacym wilasnos¢ Gminy Miasta Gdyni lub na terenie, ktory stanowic bedzie jej wlasnosc przy

dokonywaniu odbiorow;

z Zarzadem Drog i Zieleni w Gdyni nalezy uzgodni¢ komplet projektu budowlanego planowanej inwestycji (w

trzech egzemplarzach) z wyraznie zaznaczonymi granicami wiasnosci oraz projektowanymi liniami

rozgraniczajacymi pasy drogowe drog publicznych;

na etapie opracowywania dokumentacji projektowej nalezy uwzglednic przepisy:

—  ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2015 roku, poz. 460 ze zm.);

— rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999r.,
Nr 43, poz. 430 z pdzn. zm.);

oraz wytyczne:

,Standardy Dostepnosci dla miasta Gdyni", Centrum Projektowania Uniwersalnego, Politechnika
Gdanska (opracowanie dostepne na stronie internetowej www.zdiz.gdynia.pl).

— opracowania ,Aktualizacja i integracja standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej’,
Nizielski&Borys Consulting, Katowice, 2008 (opracowanie dostgpne na stronie internetowej
www.zdiz.gdynia.pl).

dokumentacja projektowa winna zosta¢ wykonana przez osobe posiadajacg uprawnienia do projektowania

w odpowiedniej specjalnosci, zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku — Prawo budowlane (tj. Dz. U.

z 2010 r., Nr243, poz. 1623 z pdzn. zm.) oraz przepisami wykonawczymi do tego aktu prawnego,

m.in. rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie szczeg6towego

zakresu i formy projektu budowlanego (t.j. Dz. U. z 2012 r., poz. 462).

DYREKTOR

—— S ——
o =
mgr Romar

1 Witowski
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- Zalgcznik nr 2 -

WARUNKI TECHNICZNE
dotyczace budowy miejskiego sytemu odwodnienia miasta
dla przebudowy skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ulicg Ractawicka i ulicg Parkowa,
budowy ulicy Ractawickiej oraz przebudowy odcinka ulicy Wielkopolskiej.

Na etapie opracowania dokumentacji projektowej nalezy uwzglednic:

A) wykonane opracowania oraz istniejacq sytuacje i uwarunkowania w rejonie planowanej inwestycji:

1)

zostaly opracowane dokumentacje:

f) koncepcja pn. ,Rozbudowa i modemizacji systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych
w Gdyni w ramach projektu ,Poprawa czysto$ci wod Morza Baftyckiego poprzez rozwdj systemow
gospodarki wodnej” (inwestor: Gmina Miasta Gdyni; jednostka projektowa: BPBK S.A. w Gdarisku; data
opracowania: sierpien 2006r.) - zgodnie z opracowaniem parametry istniejgcej sieci kanalizacji
deszczowej w ulicy Wielkopolskiej sg niewystarczajace;

g) koncepcja techniczna pn. ,Opracowanie: Odprowadzenie wod opadowych z ul. Zniwnej w Gdyni; Faza:
Koncepcja; Branza: Sanitama” (inwestor: Ekolan S.A. ul. Wielkopolska 2, Gdynia; autor: Marian
Zaborowski; data opracowania: lipiec 2007r.) — zgodnie z opracowaniem odwodnienie pofudniowej
czesci ulicy Strzelcow przewidziano do ulicy Wielkopolskiej;

h) dla inwestycji pn. ,Przebudowa skrzyzowar w ramach zintegrowanego Systemu zarzgdzania ruchem
w Gdyni. Skrzyzowanie ulic: Wielkopolska-Ractawicka-Parkowa” (inwestor: Gmina Miasta Gdyni;
jednostka projektowa: Pracowania Projektowa EURO-ALIANS Sp. z o.0.; data opracowania: czerwiec
2009r.);

i) ,Projekt budowlany, Nazwa: Przebudowa odcinka o dfugosci 83,50 m zarurowanego Potoku
Przemystowego w ulicy Ractawickiej w Gdyni dz. nr 312/2 obr. 95, dz. nr 200 obr. 3; Branza: Sanitama
- kanalizacja deszczowa” (inwestor: Gmina Miasta Gdyni; projektant: mgr inz. W. Damps; data
opracowania: czerwiec 2010r.);

j) .Projekt budowlany. Inwestycja. Uzbrojenie podziemne ulicy osiedlowej. Adres inwestycji: Miejscowo$c
Gdynia ul. Ractawicka. Obiekt: Kanalizacja odwodnieniowa drogi osiedlowej” (inwestor: Gmina Miasta
Gdynia; jednostka projektowa: Biuro InZynierii Komunikacyjnej Maciej Berendt; projektant: mgr inz.
Marian Sztoldo, mgr inz. Bogustaw Bodarski, mgr inz. Danuta Debska, data opracowania: grudzien
2002r.);

Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni posiada inspekcje telewizyjng miejskiej sieci kanalizacji deszczowej

zlokalizowanej na terenie objetym planowang inwestycja, z ktorej wynika konieczno$¢ przeprowadzenia

na niej robot budowlanych (przebudowa, remont);

zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego czgsci dzielnic Maly Kack i Karwiny

w Gdyni, rejon ulic Wielkopolskiej i Strzelcow:

a) w poludniowej czesci terenu oznaczonego jako 04KD-G2/2 przewidziano zbiomik retencyjny;

b) odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z terendéw inwestycyjnych, tj. z terenéw oznaczonych
katami 01MW2,U i 02U/MW3, do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej wymagac bedzie ich
retencjonowania.

B) ponizsze warunki techniczne:

1)

2)

zachowa¢ dotychczasowy kierunek odprowadzania wod opadowych i roztopowych z pasa drogowego ulicy
Wielkopolskiej z odcinka od skrzyzowania z ulicami: Ractawicka i Parkowa w kierunku Centrum;

wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego ulicy Wielkopolskiej, z odcinka od skrzyzowania
z ulicami: Ractawicka i Parkowg w kierunku Dabrowy, odprowadzi¢ jednym wylotem do zarurowanego
potoku Przemystowego poprzez komore rewizyjna;

do sieci kanalizacji deszczowej stuzacej odwodnieniu pasa drogowego ulicy Wielkopolskiej, z odcinka
od skrzyzowania z ulicami: Ractawicka i Parkowa w kierunku Dabrowy, przetaczy¢ kanat deszczowy DN800
z ulicy Parkowej oraz kanat deszczowy DN400 i DN300, stanowigce odwodnienie tzw. drog serwisowych;
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4)

5)

10)

11)

odwodnienie ulicy Ractawickiej przewidzie¢ do potoku Przemyslowego ponizej wylotu z jego zarurowanej
czesci;
parametry miejskiej sieci kanalizacji deszczowej nalezy sprawdzic i dobra¢ dla calej ciazacej zlewni, tj. dla
obszaru obejmujacego pasy drogowe oraz tereny sasiadujace znimi, dla deszczu miarodajnego
onatezeniu 174 l/s-ha (wartos¢ natgzenia deszczu dla miasta Gdyni o czasie trwania t=15min
i czgstotliwosci wystgpowania p = 20 % - na podstawie modelu stochastycznego opadéw maksymalnych dla
regionu péinocno-zachodniego), przy czym wspolczynnik splywu dla terenéw zabudowy nalezy wyznaczyé
uwzgledniajagc maksymalny stopien ich zabudowy zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego, a w wypadku jego braku — na podstawie istniejacego stopnia zabudowy; do dokumentacii
technicznej zalaczy¢é mapke przedstawiajaca cala zlewnie ciazaca do projektowanego wylotu oraz
informacje (opisow i rysunkowa) dotyczace wielkosci i charakteru zlewni czastkowych, napetnienia sieci
oraz predkosci przeplywu dla kazdego wezla (studni); parametry sieci kanalizacji deszczowej w ulicy
Wielkopolskiej, od skrzyzowania z ulicami: Ractawicka i Parkowa w kierunku Dabrowy, dobra¢ dla terenu
obejmujacego pas drogowy tej ulicy oraz uwzgledniajac wody pochodzace z odwodnienia ulicy Strzelcow
odprowadzane z planowanego zbiomnika retencyjnego w ilosci 50I/s oraz z terendéw zabudowy 01MW2,U
i 02U/MW3 odprowadzane w ilosci 80I/s;
miejska sie¢ kanalizacji deszczowej rozwigzac w systemie grawitacyjnym (Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni nie
dopuszcza systemu tiocznego), w ktérym maksymalne napeinienie kanatu (dla parametréw przyjetych
zgodnie z ww. punktem,) wahaé si¢ bedzie na poziomie okoto 80%;
szczegdlowy zakres robot budowlanych (przebudowa, remont) na istniejacej sieci kanalizacji deszczowej
nalezy okresli¢ na podstawie kompleksowej oceny stanu technicznego sieci (kanafu i jego uzbrojenia,
tj. studni i wpustow ulicznych) dla trzech podstawowych kryteribw: statyczno-wytrzymalosciowego,
hydrauliczno-eksploatacyjnego i zagrozenia $rodowiska w oparciu m.in. o wizje lokalng i wyniki inspekcji
telewizyjnej sieci;
sie¢ kanalizacji deszczowej zlokalizowat poza jednig; w wypadku koniecznosci zlokalizowania sieci
w jezdni, nalezy ja umiejscowi¢ w jednym pasie ruchu tak, aby wlazy od studni rewizyjnych usytuowane byly
w osi tego pasa od strony chodnika — w miejscach najmniej narazonych na dziatanie kot pojazdow;
kanaly deszczowe zaprojektowac:
a) z litych rur PVC lub z rur zelbetowych typ WIPRO lub WITROS - dotyczy kanatéw nieprzetazowych
(o $rednicy < DN1000);
b) zrur Zelbetowych typ WIPRO lub WITROS - dotyczy kanatow przetazowych (o $rednicy > DN1000);
w wypadku przebudowy istniejacego kanatu nalezy zaprojektowa¢ go z analogicznego materiatu, z jakiego
wykonana jest obecnie sie¢;
studnie rewizyjne zaprojektowa¢ zgodnie z normami PN-EN 1917:lipiec 2004 i PN-B-10729:marzec 1999,
z monolitycznym dnem oraz z elementéw faczonych ze soba z zastosowanie zintegrowanej uszczelki;
zewngtrzne i wewnetrzne szczeliny technologiczne powstale przy zioZeniu elementéw studni wypelnié
zaprawg; w wypadku projektowania studni na istniejacym kanale jej czes¢ w obrebie wlotu i wylotu
przewodu wykona¢ z cegly kanalizacyjnej; przyja¢ zalozenie wykonania na sieci studni z kinetg
naprzemiennie z osadnikiem o glebokosci 0,5 m; uksztattowanie kinety ispocznika (jako wmurowane
w krag denny) oraz montaz przegubowego przejscia szczelnego (jako zintegrowane) przewidzie¢ w trakcie
produkcji kregu; studnie zwiefczyé wiazami klasy D400, o wysokosci korpusu 150 mm, z pokrywg
0 glebokosci osadzenia w korpusie 50 mm, typu wentylacyjnego i wypeinieniem betonowym na catej
powierzchni pokrywy; w wypadku lokalizacji studni w ciagach pieszych przewidzie¢ wiazy z pokrywg bez
wentylacji; ewentualng regulacje wlazu wykonaé za pomoca pojedynczego zelbetowego pierscienia
wyréwnujacego;
odwodnienie pasa drogowego przewidzie¢ za pomoca wpustow ulicznych; ich lokalizacja
przy krawezniku, wynikajaca z opracowania branzy drogowej, winna zapewni¢ sprawne odwodnienie pasa
drogowego, m.in. powinny by¢ umieszczone poza fukiem jezdni i poza zjazdami oraz przed skrzyzowaniem,
przed przejSciem dla pieszych (w odlegtosci 1+2 m) i przed progiem zwalniajacym od strony naplywu wody;
wpusty uliczne wykona¢ zgodnie z KB4-4.12.1(5) typu WU-II-A z monolitycznym dnem, z czeécig osadowq
o glebokosci 0,95 m, z wyposazeniem w jednoelementowe kosze na nieczystosci o glebokosci 0,6 m,
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z kratami ulicznymi klasy D400 z zawiasem, bez rygli; wpusty wlaczyé do sieci za pomocg studni
rewizyjnych przykanalikami o $rednicy DN200 z litych rur PVC,;

12) jako$¢ odprowadzanych wod opadowych i roztopowych do potoku Przemystowego winna spefniac
wymagania w zakresie ilosci dopuszczalnych stezen zawiesiny ogolnej i substancji ropopochodnych
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska zdnia 18 listopada 2014r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancii szczegolnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz.U. z 2014r., poz. 1800); w wypadku planowania urzadzen
podczyszczajacych nalezy przyja¢ rozwigzanie oparte na lamelowym separatorze substanci
ropopochodnych (serii ESL lub PSW) z odrgbnym osadnikiem substancji mineralnych; przewidziec
zewnetrzne obejscie separatora substancji ropopochodnych oraz studnie z czgscig osadowa ,przed” i ,za"
urzadzeniami podczyszczajacymi celem poboru probek; lokalizacjg urzadzen przewidzie¢ poza jezdnig
w migjscu umozliwiajgcym dojazd stuzb eksploatacyjnych;

13) przewidzie¢ przebudowe istniejacej infrastruktury technicznej, ktora pozostawa¢ bedzie wkolizji ze
zlokalizowaniem, wykonaniem, funkcjonowaniem i eksploatacija projektowanej sieci kanalizacji deszczowej;

14) wylaczong z uzytkowania sie¢ kanalizacji deszczowej nalezy fizycznie zlikwidowaé; w dokumentacii
przedstawic zestawienie likwidowanej sieci.

Niniejsze warunki wazne sa do dnia 20.11.2017. Nalezy je dotaczy¢ do dokumentacii projektowe;.

Jednoczesnie informujemy:

a) projektowana infrastrukture techniczng nalezy zlokalizowa¢ na terenie stanowigcym wiasno$¢ Gminy Miasta
Gdyni lub na terenie, ktory stanowi¢ bedzie jej wiasnosc;

b) komplet projektu budowlanego i projektu wykonawczego planowanej inwestycji (w trzech egzemplarzach)
Z wyraznie zaznaczonymi granicami wiasnosci podlega uzgodnieniu przez Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni;

¢) na etapie opracowywania dokumentacji projektowej nalezy uwzglednic przepisy:

e ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2015 roku, poz. 460 ze zm.);

e rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., Nr 43, poz.
430 z pozn. zm.);

d) dokumentacja projektowa winna zosta¢c wykonana przez osobe posiadajacq uprawnienia do projektowania
w odpowiedniej specjalnosci, zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2013r., poz.
1409 - tekst jednolity z pdzn. zm.) oraz przepisami wykonawczymi do tego aktu prawnego, m.in.
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegolowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U. z 2012r., poz. 462 z pozn. zm.).

Ponadto informujemy, iz nalezy powiadomi¢ wszystkich wiascicieli nieruchomosci zlokalizowanych wzdiuz
projektowanej sieci kanalizacji deszczowej o koniecznosci uporzadkowania sposobu zagospodarowania wod
opadowych i roztopowych na swoim terenie informujag, iz:

e wody opadowe i roztopowe nalezy w mozliwym maksymalnym stopniu zagospodarowac na terenie wiasnym
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki ich usytuowanie (Dz.U. Nr 75, poz. 690 z 2002r. z p6zn. zm.); przyjety
sposob odwodnienia winien uniemozliwiac sptyw wod na teren dziatek sasiednich, w tym na teren pasa
drogowego;

e w wypadku braku mozliwosci zagospodarowania wod opadowych iroztopowych na terenie wiasnym
odprowadzanie ich do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej wymagac bedzie m.in.:

- wystapienia do Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni z wnioskiem o wydanie technicznych warunkow
przylaczenia do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej wraz z uzasadnieniem braku mozliwosci
zagospodarowania tych wod na terenie wiasnym,;

—  wykonania projektu i budowe przylacza kanalizacji deszczowej wiasnym staraniem i na wiasny koszt;
wiasciciel nieruchomosci winien zakonczy¢ realizacje przylacza przed wykonaniem nawierzchni ulicy,

—  podpisania stosownej umowy, na podstawie ktérej konieczne bedzie wnoszenie oplat za $wiadczenie
uslugi polegajacej na przyjmowaniu $ciekow deszczowych, wod opadowych i roztopowych z dachow
i posesiji do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej;
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zgodnie z obowigzujacymi przepisami zabrania si¢ wprowadzania $ciekow bytowych i Sciekow
przemystowych do urzadzen kanalizacyjnych przeznaczonych do odprowadzania wod opadowych,
a takze wprowadzania $ciekéw opadowych iwod drenazowych do kanalizacji sanitamej (podstawa
prawna: Ustawa z dnia 7 czerwca 2001r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wodg i zbiorowym odprowadzaniu
Sciekow — tekst jednolity Dz.U. z 2006r. Nr 123, poz. 858 z pdzn. zm.).

DYREKTOR
= =
mgr Roman Witowski
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- Zalacznik nr 3 -

WARUNKI TECHNICZNE
dotyczace budowy miejskiej sieci oswietlenia
dla przebudowy skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ulicg Ractawickg i ulicg Parkowa,
budowy ulicy Ractawickiej oraz przebudowy odcinka ulicy Wielkopolskiej.

W ramach planowanej inwestycji nalezy zapewni¢ o$wietlenie spefniajace wymagania normy PN-EN 13201-
2:2007 O$wietlenie drég w catym zakresie przebudowy skrzyzowania Wielkopolska-Ractawicka-Parkowa oraz
budowy ulicy Ractawickiej.

Oswietlenie wykonac zgodnie z ponizszymi warunkami:

1)

zastosowaé kable os$wietleniowe YAKXS spetniajace wymagania normy PN-93/E-90400. Kable
elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji i powfoce polwinitowej na napigcie znamionowe
nie przekraczajace 6/6 kV. Ogélne wymagania i badania, o przekroju zyt nie mniejszym niz 25mm2,
zasilanie w energie elektryczng na warunkach ENERGI Operatora; minimalne zabezpieczenie
przedlicznikowe — 3 x 20A; lokalizacja WLZ na terenie bedacym wiasno$cig Gminy Miasta Gdyni; szafka
pomiarowa i szafka o$wietleniowa zlokalizowana w okolicy skrzyzowania na ulicy Raclawickiej;
nowe szafki o$wietleniowe wykona¢ wediug standardu: uklad pomiarowy w wydzielonej szafce pomiarowej,
wykonanie szafki o$wietleniowej w obudowie betonowej prefabrykowanej; szafke wyposazy¢ w.
astronomiczny zegar sterujacy typu THEBEN SEL 172 TOP 2 oraz czujnik zmierzchowy typu THEBEN
LUNA 109 dzialajacy w czasie chwilowych zaciemnien, element fotoczuty umiesci¢ na najblizszej latami,
zabezpieczenia przeciwprzepieciowe typu C+B, modut grzewczy zabezpieczenia przed temperaturami
ponizej dopuszczalnej dla najbardziej wrazliwego elementu ukfadu sterowania (np. Bezpol CSF060100W),
blok obwodow odbiorczych z minimum dwoma obwodami rezerwowymi;
automatyka sterujgca o$wietleniem winna zapewnic:
e wylgczenie oswietlenia;
¢ sterowanie reczne miejscowe;
« sterowanie kaskadq (z istniejacego oswietlenia ulicy Wielkopolskiej z sieci Energi O$wietlenie

- konieczna zgoda wiasciciela sieci i utozenie kabla sterujacego);
« sterowanie automatyczne miejscowe (zegar astronomiczny i czujnik zmierzchowy);
dodatkowo instalacje potaczy¢ kablowo na tzw. podzial sieci z najblizszymi latarniami we wszystkich
przyleglych ulicach do ulicy Ractawickiej oraz z latarniami na ulicy Wielkopolskiej (wlasnos¢ EO) oraz
z o$wietleniem ulicy Parkowej; w migjscach podziatu sieci wymieni¢ tabliczki stupowe na podziatowe;
do projektowanej instalacji podiaczy¢ latarnie na drodze dojazdowej do salonu Nissana;
w celu utatwienia ewentualnej przysziej rozbudowy oswietlenia zaprojektowaé po co najmniej 1 latarni
na poczatkach skrzyzowania ulicy Ractawickiej z ulicami poprzecznymi,
do o$wietlenia ulic, ciggéw pieszych stosowat oprawy os$wietleniowe zgodne z normg
PN-EN  60598-2-3:2002 Oprawy o$wietleniowe. Wymagania szczegotowe; zastosowat oprawy
o$wietleniowe LED, z min. 7 letnig gwarancjg producenta na okres uzytkowania oprawy i zrodla Swiatta,
0 temperaturze barwowej zrodet $wiatla do 4700K, o wspélczynniku oddawania barw Ra nie mniejszym
niz 70, o module zasilajacym z kompensacja spadku strumienia $wietinego oprawy w okresie jej Zywotnosci
oraz umozliwiajgcym autonomiczng redukcje mocy w godzinach pdZnonocnych o najmniejszej,
dopuszczalnej mocy z korpusem z metali niepodlegajacych korozji, wykonane w Il klasie ochronnosci,
z minimalnym stopniem ochrony IP 66, w kolorze latami; w trakcie realizacji inwestycji rekomendowane sg
oprawy dopuszczone do stosowania w inwestycjach gminnych na rzecz Zarzadu Dr6g i Zieleni w Gdyni;
obecnie roczne testy lokalne pozytywnie przeszty oprawy: Streetlight firmy Siteco, Eco StreetLine firmy
Hella, Teceo i Hapiled firmy Schreder oraz Stelvio i Clima firmy Disano;
do o$wietlania przejazdéw rowerowych i przej$¢ dla pieszych zastosowa¢ dedykowane oprawy zgodne
z normg PN-EN 60598-2-3:2002 Oprawy o$wietleniowe. Wymagania szczegotowe; zastosowaC oprawy
o$wietleniowe LED, z min. 7 letnig gwarancjg producenta na okres uzytkowania oprawy i Zrodla Swiatta,
do zastosowan zewnetrznych, o temperaturze barwowej zrodet $wiatta do 3200K, o wspdiczynniku
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oddawania barw Ra nie mniejszym niz 70, o module zasilajacym z kompensacja spadku strumienia
Swietinego oprawy w okresie jej zywotnosci oraz umozliwiajacym autonomiczna redukcje mocy w godzinach
poznonocnych, o najmnigjszej, dopuszczalnej mocy, z korpusem z metali niepodlegajacych korozji,
wykonane w Il klasie ochronnoéci, z minimalnym stopniem ochrony IP 66, w kolorze latami;

10) nie dublowa¢ o$wietleniem glownym oswietlenia przejazdow rowerowych i przejsé dla pieszych (najpierw
zaprojektowat oswietlenie przej$¢ dla pieszych i przejazdow, a nastepnie doprojektowaé oswietlenie ulic
traktujac lampy o$wietlajace przejscia jako elementy instalacji o$wietleniowej);

11) oprawy zabezpieczy¢ poprzez zamontowanie wylacznikow nadmiarowo pradowych jednorazowych
tzw. ,bezpiecznikéw topikowych” o odpowiedniej charakterystyce czasowo-pradowej, odpowiednim typie
wktadki i wartosci pradu znamionowego wktadki topikowej na tabliczkach bezpiecznikowych:;

12) oprawy zaprojektowa¢ z maksymalnym wykorzystaniem stupow trakcyjnych:

13) zastosowat stupy o$wietleniowe koloru RAL 7012 dla latarni o wysokosci do 8 m oraz RAL 7042
dla latarni o wysokosci powyzej 8 m; stalowe ocynkowane zanurzeniowo (ogniowo) fabrycznie malowane
proszkowo, stozkowe, okragle, z ,niewidocznym szwem”, o grubosci blachy min. 4mm na fundamentach
prefabrykowanych;

14) malowang numeracje stupéw uzgodni¢ na roboczo z Zarzadem Drog i Zieleni w Gdyni; rozmieszczenie
stupdw zgodnie z wyliczeniami projektanta;

15) przy lokalizacji stupow uwzglednic:

* umieszczenie fundamentéw stupéw lokalizowanych w chodniku pod jego nawierzchnia (wraz ze $rubami
mocujacymi), a w trawniku okolo 5 cm ponad poziomem gruntu;

e standardy dostgpno$ci przestrzeni publicznej dla 0séb o zréznicowanych ograniczeniach mobilnosci
i percepcji przedstawione w Karcie Standardéw Dostepnosci dla miasta Gdyni (dostepne na stronie
internetowej www.zdiz.gdynia.pl);

16) oprawy mocowa¢ bezposrednio na stupie, w koniecznych przypadkach dopuszcza sie wysiegnik o tzw.
.zwyzce" 0,5m i wysiegu do 1m (uwaga nie dotyczy stupdw trakcyjnych);

17) o projekcie przewidzie¢ zastosowanie Srubowych tabliczek stupowych typu tzw. ,choinka’ (wzér stosowany
w ENERGA Oswietlenie Sopot), np. typu TS-16A firmy F.W. Elin;

18) zapewnic ciagto$¢ dziatania o$wietlenia ulic w trakcie realizacji projektu o$wietlenia;

19) przewidzie¢ w projekcie usuniecie zbednych elementow o$wietleniowych wraz z przekazaniem ich
wiascicielom lub w przypadku odmowy ich przyjecia z utylizacjg w zakresie planowanej inwestycji.

Niniejsze warunki wazne sg do dnia 20.11.2017. Nalezy je dofaczy¢ do dokumentacii projektowej.

Jednoczes$nie informujemy:

a)

b)

projektowang infrastrukture techniczng nalezy zlokalizowa¢ na terenie stanowigcym wtasnos¢ Gminy Miasta

Gdyni lub na terenie, ktory stanowi¢ bedzie jej wiasnosc;

komplet projektu budowlanego i projektu wykonawczego planowanej inwestycji (w trzech egzemplarzach)

z wyraznie zaznaczonymi granicami wiasnosci oraz schematem jednokreskowym podlega uzgodnieniu przez

Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni;

na etapie opracowywania dokumentacji projektowej nalezy uwzglednic przepisy:

e ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (t,j. Dz. U. z 2015 roku, poz. 460 z pbzn. zm.);

¢ rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., Nr 43, poz.
430 z p6zn. zm.);

dokumentacja projektowa winna zosta¢ wykonana przez osobe posiadajgca uprawnienia do projektowania

w odpowiedniej specjalnosci, zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2013r., poz.

1409 - tekst jednolity z pbdzn. zm.) oraz przepisami wykonawczymi do tego aktu prawnego, m.in.

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegblowego zakresu i formy

projektu budowlanego (Dz.U. z 2012r., poz. 462 z pdzn. zm.).

DYREKTOR

et o S—
?ﬁg—r Roman Witowski
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- Zafacznik nr 4 -
WARUNKI TECHNICZNE

dotyczace przebudowy potoku Przemystowego
dla przebudowy skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ulica Ractawicka i ulicg Parkowa,
budowy ulicy Ractawickiej oraz przebudowy odcinka ulicy Wielkopolskiej.

Na etapie opracowania dokumentacji projektowej nalezy uwzglednic:

A) wykonane opracowania oraz istniejacq sytuacje i uwarunkowania w rejonie planowanej inwestyciji:

1) zostaly opracowane dokumentacije:

a) dla inwestycji pn. ,Przebudowa skrzyzowan w ramach zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem
w Gdyni. Skrzyzowanie ulic: Wielkopolska-Ractawicka-Parkowa” (inwestor: Gmina Miasta Gdyni;
jednostka projektowa: Pracowania Projektowa EURO-ALIANS Sp. z o.0.; data opracowania: czerwiec
2009r.);

b) ,Projekt budowlany; Nazwa: Przebudowa odcinka o dfugosci 83,50m zarurowanego Potoku
Przemystowego w ulicy Racfawickiej w Gdyni dz. nr 312/2 obr. 95, dz. nr 200 obr. 3; Branza: Sanitara -
kanalizacja deszczowa” (inwestor: Gmina Miasta Gdyni; projektant: mgr inz. W. Damps; data
opracowania: czerwiec 2010r.);

c) ,Projekt budowlany. Inwestycja. Uzbrojenie podziemne ulicy osiedlowej. Adres inwestycji: Miejscowo$c
Gdynia ul. Racfawicka. Obiekt: Kanalizacja odwodnieniowa drogi osiedlowej” (inwestor: Gmina Miasta
Gdynia; jednostka projektowa: Biuro Inzynierii Komunikacyjnej Maciej Berendt; projektant: mgr inz. Marian
Sztoldo, mgr inz. Bogustaw Bodarski, mgr inz. Danuta Debska, data opracowania: grudzien 2002r.),

2) wzdtuz ulicy Ractawickiej na calej jej diugosci przebiega zarurowany potok Przemystowy: czesciowo jako
kanat DN1200, czesciowo na diugosci 149 m jako kanat prostokatny z ksztaftek ,U" - 1,1x1,0 m (pierwotnie
jako otwarty, nastepnie przykryty ptytami zelbetowymi),

3) Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni posiada inspekcje telewizyjng zarurowanego potoku Przemystowego
zlokalizowanego na terenie objetym planowang inwestycja;

przebudowa¢ zarurowany potok Przemystowy od komory rewizyjnej o rzednych 93,81/87,96 do wylotu;
zarurowany ciek zaprojektowa¢ z rur zelbetowych typ WIPRO lub WITROS, lokalizujac go poza jezdnig ulicy
Ractawickiej po jej wschodniej stronie;

2) studnie rewizyjne (komory rewizyjne) zaprojektowaé zgodnie z normami PN-EN 1917:lipiec 2004
i PN-B-10729:marzec 1999, z monolitycznym dnem oraz z elementow taczonych ze sobg z zastosowanie
zintegrowanej uszczelki; zewnetrzne i wewnetrzne szczeliny technologiczne powstate przy zioZeniu
elementow studni wypeMi¢ zaprawa; przyja¢ zatozenie wykonania na sieci studni z kineta; uksztattowanie
kinety i spocznika (jako wmurowane w krag denny) oraz montaz przegubowego przejscia szczelnego (jako
zintegrowane) przewidzie¢ w trakcie produkciji kregu; studnie zwieficzy¢ wilazami klasy D400, o wysokosci
korpusu 150 mm, z pokrywg o gtebokosci osadzenie w korpusie 50 mm, typu wentylacyjnego i wypetnieniem
betonowym na catej powierzchni pokrywy; w wypadku lokalizacji studni w ciggach pieszych przewidzie¢ wiazy
z pokrywa bez wentylacji; ewentualng regulacie wlazu wykona¢ za pomocg pojedynczego zelbetowego
pierscienia wyréwnujacego;

3) przebudowa¢ przewody uzbrojenia podziemnego kolidujace z zarurowanym potokiem Przemystowym
(przechodzace w poprzek w Swietle rury);

4) przebudowac progi korygujace spadek na odcinku leSnym (7 sztuk);

5) przebudowaé przepust pod drogg lesng w rejonie skrzyzowania ulic teczyckiej i Plockiej;, zamiast przepustu
o zmiennym spadku i zatamaniach kierunku wymagana jest budowa nowego przepustu z korektg trasy koryta
otwartego przed i za przepustem w poziomie i w pionie; mozna bra¢ réwniez pod uwage budowe mostu
(zamiast przepustu) na otwartym odcinku potoku, wymagajacym umocnienia;

6) umocni¢ skarpy na odcinku lesnym potoku Przemystowego w miejscach, gdzie wystepuje ich najwigksza
erozja; rozwiazania techniczne uzgadnia¢ na roboczo z tut. Zarzadem na etapie projektowania;

B) 5\&3& warunki techniczne:
1)
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7) wykona¢ umocnienie koryta rzeki Kaczej w miejscu ujécia potoku na diugosci 50 m (10 m w gére cieku
i 40 m w dot, liczac od osi wylotu potoku Przemystowego); rozwigzania techniczne uzgadniaé na roboczo
z tut. Zarzadem na etapie projektowania.

Niniejsze warunki wazne s do dnia 20.11.2017. Nalezy je dolaczy¢ do dokumentacji projektowe;.

Jednoczesnie informujemy:

a) dokumentacja projektowa winna zostat wykonana przez osobe posiadajacg uprawnienia do projektowania
w odpowiedniej specjalno$ci, zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2013r., poz.
1409 - tekst jednolity z pézn. zm.) oraz przepisami wykonawczymi do tego aktu prawnego, m.in.
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegélowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U. z 2012r., poz. 462 z p6zn. zm.);

b) komplet projektu budowlanego i projektu wykonawczego planowanej inwestycji (wtrzech egzemplarzach)
z wyraznie zaznaczonymi granicami wiasnosci podlega uzgodnieniu przez tut. Zarzad oraz wiasciciela cieku, tj.
Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego, w imieniu ktérego dziata Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych
Wojewodztwa Pomorskiego w Gdansku, Terenowy Oddziat w Redzie.

DYREKTOR
‘_\__._.ﬁ\h\

mgr Roman Witowski
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- Zatacznik nr 5 -

WARUNKI TECHNICZNE
dotyczace sygnalizacji $wietlnej oraz infrastruktury TRISTAR
dla przebudowy skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ulicg Ractawicka i ulicg Parkowa,
budowy ulicy Ractawickiej oraz przebudowy odcinka ulicy Wielkopolskiej.

Na etapie opracowania dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ wstepne warunki techniczne dla inwestycji j.w.
poprzedzone uwagami ogolnymi:

Sygnalizacje $wieting nalezy projektowaé zgodnie z przepisami zawartymi w zat. nr 3 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach wraz ze zmianami.

Projekty sygnalizacji nalezy wykonywa¢ na wzor i zawieraé przynajmniej te elementy, ktére zawarte sg
w dokumentacjach dla skrzyzowan, na ktorych w ramach TRISTARU przebudowywana byla sygnalizacja
(tut. ZDiZ moze udostepni¢ do wgladu).

Wszystkie projekty nalezy, rowniez na roboczo, uzgadnia¢ w Zarzadzie Drog i Zieleni w Gdyni.

Z uwagi na trwajaca gwarancje na wybudowana kanalizacje teletechniczng i sie¢ $wiattowodowg systemu
TRISTAR projekty oraz parametry techniczne uzytych materiatébw nalezy uzgadnia¢ z Zarzadem Drog
i Zieleni w Gdyni.

Wszystkie urzadzenia muszg by¢ kompatybilne z obecnie zaimplementowanym oprogramowaniem systemu
Tristar.

1. Szafa Tristar

Nalezy zaprojektowa¢ trojkomorowa szafke pomiarowo-zasilajacq oraz umiescic w niej urzadzenia stuzace do
podiaczenia do sieci $wiattowodowej. Szafa oprocz funkcji dystrybucji zasilania bgdzie stanowita lokalny wezet
telekomunikacyjny LWT. Wezet ten fizycznie zlokalizowany ma by¢ w 3 komorze szafki i petni¢ role tacznika
pomiedzy lokalng (LAN) siecig transmisji danych w obrebie wezta komunikacyjnego oraz siecia, ktéra zapewni
komunikacje z Centrum Sterowania i Zarzadzania Ruchem w Gdyni.

Ww. szafa musi by¢ analogiczna do szaf LWT zastosowanych w ramach budowy zintegrowanego systemu
zarzadzania ruchem TRISTAR, tj.:

1)

2)
3)
4)
5)

wymiary:
a) szerokosc: 850 mm,
b) wysokosé: 1200 mm,
¢) gtebokosc: 400 mm.
malowanie: farba proszkowa anty-graffiti, kolor RAL7035.
rodzaj materiatu: korpus, drzwi i daszek wykonane z blachy aluminiowej o gr. 3 mm.
Szczelnosc: IP44 - Klasa ochrony wediug IEC 60 529/09.2000 (PN - EN 60 529/09.2000).
wyposazenie wewnetrzne:
a) komora pomiarowa
- tablica licznikowa (3f),
- plyta montazowa (blacha ocynkowana o gr. 1,5 mm),
- szyna N + PE.
b) komora rozdzielcza
— trzy maskownice z szynami TH35 i szynami N + PE,
- plyta montazowa (blacha ocynkowana o gr. 1,5 mm)
¢) komora sygnalowa
- ceowniki rackowe 19" 16 U (blacha ocynkowana o gr. 2 mm),
- 2 szyny TH35.

W kazdej komorze wytacznik krancowy drzwi.

6)

inne:
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drzwi zamykane w oparciu o prety baskwilowe z zamkiem uchylnym RS-500 z mozliwoscig zamontowania
wkiadki zamka,

szafa oznaczona symbolem SKT xxx (gdzie xxx — numer wezia),

mozliwo$¢ przeprowadzenia okablowania z komory nr 1 do komory nr 2 oraz z komory nr 2 do komory
nr3.

2. Lokalny wezet telekomunikacyjny LWT
Na wezel LWT skilada sie:
1) przemystowy przetacznik sieciowy do montazu na szyng DIN (ang. switch), ktéry zapewnia:

2)
3)
4)
9)

a)

b)

porty uniwersaine, w standardzie SFP (oznaczenie na rysunku nr 3 - SFP SM i SFP MM),
o przeptywnosci 1000Mbit/s. Do portéw tych zainstalowane bedg moduly interfejsow 1000Base-LX
lub 1000Base-LH, ktore odpowiednio zapewnig transmisje Ethernet na parze wiokien jednodomowych
(SFP SM) na odlegto$¢ do 10km, zapewniajacymi komunikacje pomiedzy szafkami TRISTAR oraz CSiZR
oraz transmisje Ethernet na parze widkien wielomodowych (SFP MM) zapewniajacych komunikacje
pomiedzy przetacznikami zlokalizowanymi w szafce TRISTAR. Skrajne przelaczniki podiaczone bedg
do gtéwnego przetacznika w CSIiZR, ktéry bedzie zamykat pierscien.

8 portéw miedzianych z interfejsem RJ45 o przeptywnosci 10 lub 100Mbit/s (funkcja autodetekeiji) - do
tych portéw podigczane bedg elementy systemu Tristar kablem UTPw,

dedykowany do switchy oraz konwerteréw zasilacz przemystowy do montazu na szyne DIN;
przefacznica $wiattowodowa 24 x SC (dupleks 48 widkien, oznaczenie na rys. PS);
przetacznica miedziana 24 x RJ45 (oznaczenie na rys. PM);

modut alarmowy z mozliwoscig podiaczenia do sieci Ethernet 10/100Base-T.

W skiad urzadzen systemu TRISTAR zlokalizowanych w obrebie wezia LWT wchodza;

a)

b)

sterownik sygnalizacji $wietinej polaczony z przelacznikiem za posrednictwem Zelowanego kabla
miedzianego - UTP w Zel. Szafke ze sterownikiem nalezy zlokalizowa¢ w bezposrednim sasiedztwie
szafy Tristar,

modut alarmowy polaczony z przelacznikiem za posrednictwem kabla UTP. Zadaniem modutu
alarmowego bedzie przekazanie informacji do systemu dotyczacych otwarcia drzwiczek poszczegdlnych
komor.

Do kazdego wezta LWT nalezy doprowadziC z kabla odpowiednig liczbe widkien $wiattowodowych. Nalezy zapewnic
potaczenie pomiedzy LWT a sterownikiem sygnalizaciji. Nalezy przenie$¢ istniejacy ukiad pomiarowo — rozliczeniowy
energii elektrycznej zasilajacy skrzyzowanie do projektowanej szafki LWT.

3. Stacja pomiarowa
1) Podstawowe elementy funkcjonalne stacji

2)

a)

b)
¢)

d)

komputer przetwarzania danych wyposazony w zegar czasu rzeczywistego oraz pamie¢ flash do
przechowywania danych,

zasilacz buforowy,

bateria akumulatorow zapewniajaca podtrzymanie zasilania komputera przetwarzania danych stacji oraz
detektorow petlowych dotyczacych klasyfikacji pojazdéw przez okres minimum 24 godzin,

detektory petlowe realizujace klasyfikacije.

Wiasciwosci projektowanych rozwigzan

a)
b)

¢)

projektowana stacja pomiaru ruchu jest elementem systemu, ktory bedzie informowat o charakterystyce
ruchu w miejscu stanowigcym wiot do ukfadu drogowego objetego systemem TRISTAR,
Punkty pomiarowe powinny by¢ zlokalizowane na kazdym pasie ruchu, zarbwno na wiotach jak
i wylotach skrzyzowania, petle nalezy przedstawi¢ w projekcie stalej organizaciji ruchu,
stacja pomiaru ruchu musi zapewnia¢ rejestrowanie dla kazdego pojazdu nastepujacych parametrow
ruchu:
- kierunek jazdy,
- predkos¢ chwilowa,
- dlugosé pojazdu,
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- czas przebywania na stanowisku pomiarowym,
- odstep czasowy pomigdzy pojazdami,
- klase pojazdu.

d) na podstawie zmierzonej dlugosci pojazdu dokonywana ma by¢ jego klasyfikacja do nastepujacych klas:

Klasa 0 L (dtugo$¢ pojazdu) > 20m pojazd niesklasyfikowany

Klasa 1 L < 5,5m pojazd osobowy

Klasa 2 5,5m <= L < 6,5m pojazd dostawczy
- Klasa 3 6,5m <= L < 20m pojazd cigzarowy

e) Wwyzej wymienione parametry graniczne mogg by¢ modyfikowane przez zaladowanie do staciji
odpowiednich plikow konfiguracyjnych,

f)  wyzej wymienione dane ,pojazd po pojezdzie" dotyczace kazdego pojazdu przejezdzajacego przez dany
punkt pomiarowy musza by¢ zapisywane do pliku. Kazdy kanat pomiarowy musi mie¢ mozliwosc
zarchiwizowania do 250.000 rekordow,

g) realizowana powinna by¢ takze agregacja danych na podstawie zaprogramowanych interwatow
pomiarowych,

h) Doktadnos¢ kanatu pomiarowego w warunkach ruchu swobodnego samochodow:

- 99% - ogolnej liczby pojazdow,
- 95% - klasyfikacja pojazdow do poszczegdinych kategorii
- 95% - predko$¢ pojedynczych pojazdow

i)  monitorowanie stacji bedzie realizowane w systemie monitorowania MSR-SMiS,

j)  musi by¢ mozliwo$¢ monitorowania sprawnosci poszczegélnych petli indukcyjnych,

k) nalezy zapewnic:

—  monitorowanie sprawno$ci urzadzenia z Centrum Zarzadzania Ruchem,
— fadowanie plikow tekstowych ze szczegdtowymi konfiguracjami punktow pomiarowych,

) poprzez baze danych systemu MSR-SMiS dostepne musza by¢ dane zagregowane - liczby pojazdow
w poszczegolnych klasach w kolejnych interwatach pomiarowych. Dostepne interwaty pomiarowe
to 5, 10, 15, 30 i 60 minut.

Zarzadca systemu Tristar — Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni — dopuszcza zastosowanie innego rodzaju detekcji
przy zachowaniu powyzej opisanej funkcjonalnosci. Przy zastosowaniu zamiennego rozwigzania nalezy
wystapi¢ do ZDiZ o akceptacje. W przypadku zastosowania wideodetekcji, obraz z kamer wideodetekciji nalezy
udostepni¢ w Centrum Zarzadzania Ruchem.

4. Kanalizacja kablowa
1) Kanalizacja kablowa lokalna

W zakresie objetym niniejszym opracowaniem nalezy przewidzie¢ budowe kanalizacji kablowej lokalnej.
Nalezy wykona¢ projekt wykonawczy przebudowy kanalizacji teletechnicznej i $wiatlowodu systemu TRISTAR,
w ktorym nalez przedstawi¢ technike przetozenia $wiattowodu. W przypadku wymiany $wiatlowodu systemu
TRISTAR nalezy dokonywa¢ go na odcinku nie mniejszym niz od zigcza do zlacza w miejscach istniejacych
spawow, by kolejne spawy nie spowalniaty przesytu danych.
Uzgodniony przez Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni projekt wykonawczy przebudowy kanalizacji teletechniczne
i $wiattowodu TRISTARA nalezy zlozy¢ do uzgodnienia w tut. Zarzadzie Drog i Zieleni w Gdyni w formie
papierowej oraz cyfrowej (ptyta CD lub inny no$nik danych).
Nalezy przewidzie¢ oznaczenie kabla $wiattowodowego w studniach teletechnicznych opaskami informacyjnymi
koloru zoitego z danymi do identyfikacji kabla (nazwa wiasciciela, relacja, wykonawca, rok budowy oraz typ
kabla).
Przebieg kanalizacji nalezy uzgodni¢ rowniez z Wydziatem Informatyki Urzedu Miasta Gdyni.

Kanalizacja kablowa lokalna wykorzystana ma by¢ w celu polaczenia sygnalizatoréw, petli indukcyjnych do
sterownika lokalnego SL oraz innych urzadzen TRISTAR do szafy trojkomorowej P. W tym celu nalezy
budowa¢ kanalizacje kablowa z rur polietylenowych 2 x ¢ 110 + 1 x ¢ 40 typu HDPE lub DVR+ 1 x ¢» 40 HDPE
(mikrokanalizacja 7x10). Podej$cia do masztow sygnalizatorow oraz innych urzadzen TRISTAR wykona¢ rurg
DVR ¢ 75, do petli indukcyjnych HDPE ¢ 40. Na ciagach kanalizacji stanowiacych petle skrzyzowania
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zastosowa¢ studnie kablowe o gabarytach SKR-1. W przypadku podej$¢ kanalizacji do petli i urzadzen poza
petle skrzyzowania przewidzie¢ studnie typu SK-1. Jako studnie podszafkowg do potaczenia szafy SL i P nalezy
przewidzie¢ wykorzystanie studni typu SKR-2. Potaczenia szaf do studni wykonac¢ rurg 2 x DVR ¢ 110, miedzy
szafami 1 x DVR ¢ 110.

2) Kanalizacja wtorna
W otwér nr 1 kanalizacji systemowej oraz do studni podszafkowej SKR-2 zaciagna¢ kanalizacje wtorng
z trzech rur typu HDPE @32/2,9. W celu prostego rozroznienia poszczegdlnych rur zastosowaé rury
z wyrbznikami kolorowymi. Potaczenia rur wykona¢ za pomoca zlaczek rozbieralnych, zmontowane odcinki
maksymalnie do 2,0 km podda¢ probie szczelnosci. W studniach kablowych do montazu rur na $cianie studni
zastosowa¢ uchwyty z wkiadka gumowa typu niczuk @ 32.

3) Mikrokanalizacja prefabrykowana
Mikrokanalizacjg kablowa nalezy wykonac z prefabrykowanych rur @ 40 z konfiguracjg mikrorurek 7x10. Ciagi
rur mikrokanalizacji nalezy taczyé przy pomocy zlaczek prostych. Mikrokanalizacje nalezy uktadaé razem
z kanalizacjg systemowa i lokalna. W przypadku przej$¢ obiektowych (rury ostonowe, przewierty, przeciski) dla
rur mikrokanalizacji przewidziane zostaty dodatkowe rury ostonowe. Po wykonaniu prac ciagi mikrokanalizacii
nalezy poddac prébom cisnieniowym analogicznym jak dla kanalizacji wtornej.

Technologia budowy.
Gleboko$¢ uloZenia kanalizacji powinna by¢ taka, aby najmniejsze przykrycie liczone od poziomu nawierzchni
do gbrnej powierzchni kanalizacji wynosito 0,7m w chodnikach. W przypadku przej$¢ pod jezdniami nalezy mie¢
na uwadze gestoS¢ uzbrojenia terenu oraz nalezy stosowac sie do uzgodnien. W sytuacjach uzasadnionych
trudno$ciami technicznymi (zagospodarowanie terenu lub istniejaca podziemna infrastruktura inzynieryjna)
dopuszcza sig zmniejszenie gtebokosci utozenia kanalizacji do polowy gtebokosci - 0,35m pod warunkiem
zastosowania rur ostonowych na rurociagi kablowe i budowy kanalizacji kablowej z rur o wytrzymatosci rur
zblizeniowych. Glebokos¢ ulozenia kanalizacji na poszczegélnych odcinkach moze wynikat np. z typu
zastosowanych studni kablowych lub sytuacji terenowe;.
W terenie usytuowanym poziomo kanalizacja powinna by¢ ukfadana ze spadkiem 0,1-0,3 % w kierunku jednej
ze studni, w ferenie pochylym kanalizacje nalezy usytuowa¢ zgodnie z naturalnym uksztattowaniem terenu,
z zachowaniem zasady spadku na poszczegolnych odcinkach w kierunku jednej ze studni. W gruntach mato
spoistych, jak prochnica, suchy piasek bez spoiwa lub w gruntach przesyconych woda, jak kurzawki, muty, torfy,
na dnie wykopu ukfada¢ nalezy tawe z betonu B10 o grubosci co najmniej 10 cm. Dopuszcza sie wykonanie
tawy przez sporzadzenie warstwy kamieni, tucznia i piasku i zalanie jej zaprawg cementowa. Lawe betonowa,
jak rowniez dno wykopu w gruntach Ill i IV kategorii nalezy wysypaé warstwg piasku lub przesianej ziemi
0 grubosci nie mniejszej niz Scm.
Dlugos¢ ciggow kanalizacji nie powinna przekracza¢ 120,0m. Wiekszo$¢ ciagdw nalezy zaprojektowaé z rur typu
HDPE ¢ 110/6,3. W przypadkach, gdzie ze wzgledu na infrastrukture podziemng wystepujg zwiekszone
odchylki od prostolinijnosci przebiegu stosowac rury typu DVR ¢ 110.

5. Sterownik
1) Wymagania formalne
Sterownik musi speinia¢ wymagania odpowiednich przepiséw i norm, w tym
a) Zafacznik nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, z pézniejszymi zmianami, zwanych dalej Instrukcja.
b) PN-HD 638 S1 - Systemy sygnalizacyjne ruchu drogowego oraz norm z nimi powigzanych. W ramach
normy wymaga sie spelnienia nastepujacych klas przez sterowniki sygnalizacji $wietinej: B1,C1,D0,
E1,F3, K3, T2, U1, AB2, AE3, AG1
¢) PN-EN 12675 - Kontrolery sygnalizatoréw — Funkcjonalne wymagania bezpieczenstwa. W ramach normy
wymaga sie spetnienia nastepujgcych klas SST-S Szczegdlowa Specyfikacja Wykonania i Odbioru Robot
Budowlanych Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem TRISTAR 9 przez sterowniki sygnalizacii
Swietinej: AA1, AB1, AE1, AF1, AJ1, CA1,CE1, DA1, FE1, GA1
Strona 16 z 19



d)

PN-EN 50293 - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC).

W zakresie speinienia wymogdw norm zapisanych w powyzszych normach urzadzenie powinno posiadac
certyfikaty przeprowadzenia odpowiednich testow przez niezalezng jednostke badawcza,

2) Sprzet

)

sterownik powinien zapewnia¢ prawidlowg prace w zakresie napiecia zasilajacego 230V -20% do +15%
(klasa A21 zgodnie z HD 638 S1),

sterownik powinien zapewnia¢ prawidlowa pracg w zakresie temperatur -25°C do +55°C (klasy AB2
i AE3 zgodne z HD 638 S1) bez potrzeby stosowania urzadzen grzewczych lub chiodzacych,

dopuszcza sie stosowanie grzatki o mocy max 15W, ktérej wykorzystanie bedzie zwigzane wytaczenie
z zapobieganiem kondensacji wilgoci,

sterownik musi posiada¢ zabezpieczone gniazdo serwisowe 230V,

sterownik musi by¢ umieszczony w obudowie aluminiowej lub ze stali nierdzewnej, odpomych
na dzialanie opadow atmosferycznych, wysokiej wilgotnosci powietrza, kurzu, promieni UV i Srodkow
chemicznych stosowanych w drogownictwie,

fundament sterownika powinien by¢ prefabrykowany

sterownik musi by¢ wyposazony w pulpit operacyjny umozliwiajgcy zafaczeniu sygnatu ogdlnego
czerwonego, pulsujacego zottego, wytaczenie catkowite sygnalizacji, wigczenie trybu pracy normaine;.
Dostep do pulpitu powinien by¢ niezalezny od dostepu do sterownika,

zamek gtowny oraz pulpit operacyjny musza by¢ wyposazone we wkladke patentowg

sterownik musi zapewnia¢ bezpieczenstwo sterowania sygnatami poprzez zastosowanie konstrukcii
minimum dwuprocesorowej. Niezalezne jednostki musza niezaleznie kontrolowat poprawnosé
wyswietlania sygnatow,

sterownik musi spetniac wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku
w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach” wraz z Zatacznikami,
sterownik musi zapewnia¢ nadzor grup sygnatowych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
wraz z Zalgcznikami, rozszerzony o pomiar pradu dla toru sygnatu czerwonego. Musi istnie¢ mozliwos¢
definiowania sposobu reakcji na wykrycie zmniejszonego poboru mocy tego toru wylaczenie/ostrzezenie,
ze wzgledu na prace w systemie sterowania ruchem musi by¢ zapewniony nadzér torow sygnatow zoitych
i zielonych dla wszystkich grup sygnatowych,

sterownik powinien zapewnia¢ obstuge zrodet Swiatla (w zalezno$ci od zastosowanych zrodet $wiatta na
skrzyzowaniu): - 230V o mocy min 12W (specyfikacja CLC/TS 50509 TYPE E) SST-S Szczegotowa
Specyfikacja Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych 10 Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem
TRISTAR - 40/42/48V o mocy min 5W (specyfikacja CLC/TS 50509 TYPE A,C,D lub OCIT LED)
sterownik musi umozliwia¢ redukcje natezenia $wiecenia sygnalizatorow w godzinach nocnych,

sterownik musi by¢ wyposazony w osobne porty komunikacyjne dla pracy lokalnej i systemowej. tacze
serwisowe do podigczenia komputera PC, niewykorzystywane stale do innych celow,

sterownik musi umozliwiac komunikacje za posrednictwem sieci Ethernet (na kablach elektrycznych
lub optycznych),

sterownik powinien mie¢ mozliwos$¢ podigczenia minimum 64 detektorow pojazdow i pieszych

sterownik musi zapewnia¢ nadzor pracy detektorow i wejsé rownolegtych,

sterownik musi umozliwia¢ synchronizacje zegara z centrum sterowania ruchem,

sterownik musi umozliwia¢ pomiar predkosci oraz klasyfikacje diugosci pojazdu na podstawie informacii
z ukfadu 2 petli indukcyjnych zainstalowanych na jednym pasie ruchu,

sterownik realizujacy priorytet dla transportu zbiorowego musi by¢ wyposazony w odbiomik telegraméow
przesylanych bezposrednio przez pojazdy komunikacji publicznej,

3) Zabezpieczenia
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h)

nadzoér minimalnych czaséw miedzyzielonych, minimalnych zielonych i minimalnych czerwonych przez
2 niezalezne uktady,

nadzér odmierzania podstawy czasu,

nadzér prawidlowosci wyswietlania sekwenciji sygnatow,

zgodno$¢ z normami przytoczonymi w PN - HD 638 S1 w zakresie stopni ochrony przed zwarciami,
zabezpieczeniem przeciwprzepieciowym i przeciwporazeniowym,

mozliwo$¢ sprawdzenia logiki sterowania przy wylaczonych obwodach zewnetrznych,

zabezpieczenie przed zdalnym wgraniem parametrow bezpieczenstwa ruchu (definicje grup, macierz kolizji,
macierz minimalnych czaséw miedzyzielonych),

niezalezne zabezpieczenie przed przypadkowym wgraniem parametrow bezpieczenstwa ruchu (np. odrebne
oprogramowanie, zworki, odrebny port komunikacyjny),

sterownik wyposazony w oprogramowanie Trends-kernel umozliwiajace komunikacije z systemem Tristar

Aktualnie w systemie Tristar wykorzystywany jest sterownik MSR 2002 z wbudowanym modutem TRENDS
kernel obstugujacym system EPICS.

4) Funkcje sterownika

a)

9)

h)

powinien mie¢ mozliwos¢ pracy w nastepujacych trybach

- staloczasowym (izolowany lub skoordynowany)

akomodacyjnym (izolowany lub skoordynowany)

akomodacyjnym z priorytetem

- praca w systemie optymalizacji sieciowej

w przypadku braku komunikacji z centrum sterowania sterownik powinien realizowa¢ program
akomodowany awaryjny skoordynowany lub izolowany (jezeli nie jest wymagana koordynacja),

priorytet dla komunikacji zbiorowej powinien by¢ mozliwy do zrealizowania przez sterownik lokalnie
(niezaleznie od komunikacji z centrum sterowania),

powinien zapewni¢ rejestracje pomiaréw ruchu, czasoéw zajetosci, klasyfikacje pojazdoéw oraz pomiary
predkosci przejazdu na wybranych detektorach i gromadzié wyniki w pamieci lokalnej, niezaleznie od
rejestracji tych wielkosci przez system nadrzedny,

powinien rejestrowaé informacje o zdarzeniach i awariach. Wymaga sie, aby pamie¢ przeznaczona
na wiw informacje wystarczata na zapis przynajmniej 500 informacii,

powinien przesyla¢c do systemu nadrzednego peing informacje o zarejestrowanych zdarzeniach
i awariach,

powinien mie¢ mozliwos¢ lokalnej i zdalnej zmiany parametréw programu oraz wgrania kompletnych
programéw sygnalizacji bez przerywania pracy sterownika

testowanie programu pracy sygnalizacji na komputerze PC, bez koniecznosci podigczania sterownika.
Musi by¢ zapewniona mozliwos¢ symulowania wzbudzania dowolnego wejscia zadeklarowanego
W programie

musi mie¢ dostepny programowy interfejs do programu symulacyjnego VISSIM lub analogicznego,
umozliwiajacy symulowanie wykonania programéw sygnalizacji wielu sterownikéw na raz, za pomocq
komputera PC,

powinien stosowa¢ sparametryzowane metody zapisu programoéw,

musi umozliwia¢ obiektowe testowanie nadawania sygnaloéw przez grupy wykonawcze.

6. Sygnalizatory

Sygnalizatory muszg posiada¢é mozliwos¢ mocowania jednopunktowego i spetniac wymagania PN-EN
12368:2006 i PN-EN 12368.

Sygnalizatory powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:
a) powinny odpowiadaé co najmniej IV klasie fantomowej zgodnie z EN-PN 12368,
b) wymagana jest mozliwos¢ redukciji strumienia Swietinego

c)

w celu potwierdzenia zgodnosci wymagan technicznych z wymaganiami specyfikacji majg by¢
dostarczone wyniki badan z notyfikowanego laboratorium,
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d) sygnalizatory nalezy wyposazy¢ w zrodta Swiatta LED o niskim poborze mocy {j. nie wiekszym niz 14W,

e) napiecie zasilajgce obwody zewnetrzne powinno wynosi¢ 42 V,

f) komory sygnalowe winny posiada¢ réwnomierno$¢ luminanciji sygnatu $wietinego powierzchni $wiecace;
nie mniejsza niz Imin:Imax > 1:10. Fakt ten musi mie¢ odzwierciedlenie w dostarczonych badaniach
zgodnie z PN-EN 12368,

g) sygnalizatory ze zrodlem Swiatta LED majg podlega¢ minimum 5 letniej gwarancji,

h) muszg posiada¢ udokumentowane badania uprawniajace do oznakowania znakiem CE, w tym badania
kompatybilnosci elektromagnetycznej zgodnie z PN-EN 50293,

i) waga sygnalizatorow 3x300 wraz z ekranem kontrastowym nie moze przekraczac 14 kg,

j) obudowy muszg by¢ wykonane z poliweglanu lub aluminium i posiada¢ potwierdzone badania zgodnosci
z PN-EN 60068,

k) stopien ochrony wktadu: IP65.

7. Przyciski dla pieszych i rowerzystow

Przyciski powinny spetnia¢ wymagania:
a) powinny posiada¢ optyczne potwierdzenie zgloszenia widoczne rowniez z boku,
) zasilanie lampek potwierdzajacych napieciem < 50V,
c) napigcie zasilania do 50V,
d) styki normalnie- rozwarte,
) powinny mie¢ mozliwoS¢ nadawania pomocniczego naprowadzajacego sygnatu dzwiekowego dla osob
niewidomych stopien ochrony nie mniejszy niz IP54,
fy  Funkcja automatycznego restartu.
Na etapie projektu zostanie rozwazona rowniez mozliwos¢ zastosowania dodatkowych automatycznych
urzadzen detekcji dla rowerzystow. Przy nowoprojektowanych przejazdach grupe rowerowa nalezy odrézniaé od
grupy pieszej, co moze wymagac rozbudowy sterownika.

o

()

Modut Priorytetu dla Transportu Zbiorowego

Obstuga zadan priorytetowych zostanie zapewniona przez anteng z modemem na maszcie wysokim sygnalizagii
Swietlnej, podtaczong do sterownika sygnalizacji $wietinej. Radiomodem nalezy lokalizowaé na wysokosci 4,5m.

Radiomodem - powinien zapewni¢ niezawodng dwukierunkowg transmisje danych. obudowa klasy IP65
w pelni odporna na zmienne warunki atmosferyczne, temperatura pracy w zakresie -30°/+70°C oraz wilgotnosci
od 5% + 95%, zapewniajg bezawaryjng prace w dlugim okresie czasu. Modem powinien posiada¢ certyfikaty:
EN300-220, EN301-489, EN300-113, EN60950.

Dodatkowe parametry:

a) lzolacja optyczna: 3500VRMS/500VDC, RS485/1000W, RS232/600W
Zasilanie: +9 + +24VDC

Interfejs: EIA/TIA RS-232C, RS- 485/RS-422 standard

Szybkos¢ transmisji max: 115.2K BPS do 1.2km, 38.4K BPS do 2.4km, 600 BP do 5km
Wskazniki pracy: 3 wskazniki, dla TXD, RXD oraz PWR

Tryb pracy: asynchroniczny, half lub full duplex

Odlegtos¢ transmisji: 0-5 km

Zasieg min. 200m

Czestotliwos¢ transmisji: 863 - 870 MHz

Porty: RS232/RS485/USB

Konwerter - zapewniajacy konwersje RS232/RS485, z izolacjq optyczng pomigdzy Radiomodemem
a sterownikiem sygnalizacji

ZTeecos
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Niniejsze warunki wazne sg do dnia 20.11.2017. Nalezy dofaczy¢ je do dokumentaciji projektowe;.
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