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Dotyczy: Warunkéw dla rozbudowy systemu Tristar — Wezel Integracyjny Karwiny

Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni w odpowiedzi na pismo Wydzialu Inwestycji warunki techniczne
systemu Tristar dla wezla integracyjnego Karwiny.

Planowany system zliczenia miejsc parkingowych musi zapewnia¢ mozliwos¢ wpisu do bazy
danych zaimplementowanej w systemie Tristar. (Baza wykonana w technologii MSSQL);
Wybudowanie na terenie miasta Gdynia Tablic Dynamicznej Informacji Parkingowej. Na ul.
Wielkopolskiej (2 urzadzenia w obu kierunkach) oraz na ul. Chwaszczynskiej kier. Centrum
przed weztem drogowym S-6;

Warunki techniczne dla Tablic Informacji Pasazerskiej informujacych pasazeréw o rzeczywistym
czasie odjazdu pojazdow transportu zbiorowego nalezy uzgodni¢ z ZKM (liczba wierszy, liczba
stron);

Nalezy zapewni¢ na Tablicach Informacji Pasazerskiej informacje o rzeczywistych odjazdach
pojazdéw ZKM i PKM. Rozwiazanie uzgodni¢ z ZDiZ, ZKM i PKM;

Znaki informacji parkingowej musza posiada¢ wymiary identyczne jak zaimplementowanie w
systemie Tristar. Nalezy do ZDiZ przedlozy¢ do uzgodnienia projekt w ktorego skiad beda
wchodzi¢ m.in. wymiary, oraz wyglad;

Budowa kanalizacji kablowej oraz szafek LWT niezbgdnych do podlaczenia wskazanych wyzej
urzadzen do Centrum Zarzadzania Ruchem;

Wszystkie projektowane urzadzenia powinny by¢ nie gorsze niz zastosowane w systemie Tristar
i spetnia¢ wszystkie wymagane w systemie funkcjonalnosci;

Dokumentacja techniczna systemu Tristar jest do wgladu w siedzibie Zarzadu Drog i Zieleni
w Gdyni;

W trakcie realizacji robot w poblizu kanalizacji kablowej systemu Tristar nalezy zachowaé
szczegblng ostroznosé oraz poinformowac o nich Dziat Inzynierii Transportu ZDiZ;

1. Warunki Techniczne dla Znakow Dynamicznej Informacji Parkingowej

e Tablice Dynamicznej Informacji Parkingowej (TDIP) powinny umozliwia¢ wyswietlanie
tresci alfanumerycznych skltadajacych sig¢ z liczby wolnych miejsc parkingowych. Informacje
te powinny by¢ wyswietlane w kolorze zottym przy wykorzystaniu technologii LED na
wyswietlaczach diodowych (Wysokos¢ symboli, uwzgledniajaca pole réwnowazne, powinna
wynosi¢ 160 mm). Liczba symboli dla wyswietlania liczby wolnych miejsc parkingowych 3.

e TDIP powinno mie¢ konstrukcj¢ modutowa i po adaptacji polegajacej na dobraniu
odpowiedniej dtugosci profilu montazowego uzaleznionego od ilosci instalowanych na nim
znakéw powinna umozliwi¢ obshuge 2-6 parkingow.

e Nazwa obszaru i symbol parkingu nalezy wykonac z folii odblaskowej 3 generacji DG3.
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1.1 Rozdzielczosé
Rozdzielczosé modutu aktywnego powinna wynosi¢ 18 x 8 pikseli. Odstgp migdzy pikselami
powinien wynosi¢ 20 mm.
1.2 Luminancja
e Znaki informacji parkingowej winny by¢ wyposazone w czujniki oswietlenia zewnetrznego
oraz ukfady automatycznej regulacji jasnosci $wiecenia, w zaleznosci od natgzenia oswietlenia
zewnetrznego. Powinna takze istnie¢ mozliwo$¢ zdalnej regulacji jasnosci Swiecenia
z poziomu centrum zarzadzajacego. Luminancja wynosi minimum 8000 cd / m2.

1.3 Kontrast

e  Wspoltezynnik luminancji powinien odpowiadac klasie R2.

1.4 Kat rozsylu $wiatla

e Kat poziomy rozsytu $wiatla powinien wynosic 70°.

e Obudowy Wyswietlaczy LED powinny posiada¢ stopiefi ochrony minimum IP 55 (zgodnie
z EN 60529), odporne na dzialanie opadu atmosferycznego, wysokiej wilgotnosci, kurzu
i chemikaliow. Matryce wyswietlaczy diodowych powinny posiada¢ stopien ochrony IP 65.
Konstrukcje obuddéw oraz sposdb instalacji powinny zapewni¢ tatwy i bezpieczny dostep do
podzespotéw elektronicznych poprzez system drzwi tylnych, w celu prowadzenia czynnosci
konserwacyjno-serwisowych. Konstrukcja obudéw nie moze dopuszcza¢ do powstawania
zjawiska kondensacji, bedacej rezultatem znacznych dobowych roznic temperatur
wystepujacych na zewnatrz i wewnatrz obudow.

1.5 Sterownik systemowy

e Sterownik systemowy powinien umozliwia¢  wyswietlanie tresci, nadzor i diagnoze
techniczna pracy obstugiwanych wyswietlaczy LED oraz zapewnia¢ komunikacje¢ z centrum
zarzadzajacym. Ponadto powinien informowac¢ centrum zarzadzajace o istotnych dla pracy
systemu awariach nadzorowanych tablic informacji parkingowej, jak np.: uszkodzeniach
elementow $wiecacych oraz rejestrow sterujacych, zanikach napigcia sieci energetycznej, itp.
Wykorzystywany protokét wymiany danych powinien umozliwi¢ pelng kontrol¢ pracy
zainstalowanych tablic informacji parkingowej z poziomu centrum zarzadzajacego.
Oprogramowanie oraz parametry konfiguracyjne sterownikéw systemowych powinny by¢
przechowywane w pamigciach typu Flash.

e Sterowniki systemowe tablic informacji parkingowej powinny by¢ zintegrowane
z konwerterem wyposazonym w port Ethernet FO/RS485 do komunikacji z Centrum
Zarzadzajacym.

Sterownik podsystemu tablicy informacji parkingowej powinien by¢ wyposazony w zegar czasu
rzeczywistego z mozliwoscia korekty czasu z poziomu Centrum Zarzadzajacego.

1.6 Funkcjonalnos¢ dla tablic drogowej informacji parkingowej

e Znaki musza byé wyposazone w uklad kontroli poprawnosci realizacji funkcji sterujacych
oraz kontroli zgodnosci wyswietlanych informacji. W przypadku wykrycia nieprawidlowosci
ukltad ma umozliwiaé wykonanie resetu tablicy, a w przypadku powtarzajacych sig¢
nieprawidlowosci jej wylaczenia. Znak powinien posiada¢ mozliwos¢ zidentyfikowania diod
uszkodzonych. Po zaniku i powrocie zasilania powinien zapewni¢ automatyczny start tablicy.

e W przypadku braku komunikacji z systemem centralnym sterownik znaku, powinien po
okreslonym czasie, wylaczy¢ wyswietlacz. Wszystkie parametry pracy tablic w tym czas, po
ktorym ma by¢ zmieniony tryb pracy mozna ustawi¢ z poziomu centralnego.

¢ Konstrukcja tablic musi zapewni¢ prawidlowa pracg w zakresie temperatur -25°C do +55°C ,
przy wilgotnosci wzglednej 30% do 100% bez potrzeby stosowania urzadzen grzewczych lub
chlodzacych.
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e Znaki informacji parkingowej powinny posiada¢ wyprowadzone i prawidlowo oznaczone
zaciski do podiaczenia instalacji uziemiajace;.

e Znaki informacji parkingowej powinny by¢ wyposazone Ww elementy zabezpieczen
przepigciowych,  chroniace  podzespoly elektroniczne  przed  skutkami  zakiocen
elektrostatycznych i elektromagnetycznych, mogacych wystapi¢ w liniach zasilajacych.

Lokalizacje Znakéw Informacji Parkingowej nalezy na etapie projektowania uzgodni¢ z ZDiZ.

Tablice informacji pasazerskiej
2.1 Tablice informacji pasazerskiej winny umozliwia¢ wyswietlanie tresci alfanumerycznych

skladajacych si¢ z wierszy zawierajacych informacje o numerze linii komunikacji zbiorowej, nazwy
przystanku koficowego oraz czasu odjazdu. Informacje te winny by¢ wyswietlane
w kolorze Zoltym (Amber) przy wykorzystaniu technologii LED. Wysokos$¢ symboli winna wynosi¢
minimum 40 mm. Liczba symboli dla wy$wietlania informacji w jednym wierszu powinna wynosic¢ co
najmniej:

3 znaki wyréwnane do prawego marginesu- oznaczenie linii

1 znak spacji

18 znakéw wyréwnanych do lewego marginesu- nazwa przystanku

1 znak spacji

5 znakéw okreslajacych czas odjazdu w formacie HH:MM- czas odjazdu

Liczba wy$wietlanych linii powinna by¢ zgodna z dokumentacjg projektowa.

2.2 Wymagania techniczne dla urzadzen:
2.2.1 Matryce LED
1. Wielkos¢ znaku:
e Wysokos$é¢ minimum 40mm, wyswietlana na minimum 8 diodach w pionie
i 5 w poziomie
2. Jasno¢ tablicy wraz z szyba
e  Minimum 5 000 cd/m’, mierzone po natozeniu powierzchni czotowe;.
3. Kat widzenia
e Tablice musza zapewniaé katy widocznosci: w pionie min. 120°, w poziomie
min.120°.
4. Zywotnosé diod
e Czas pracy diod LED przy nie wigkszym niz 50% ubytku jasnosci i przy pradzie
nominalnym powinien wynosi¢ minimum 80 000 godzin.
5. Zmienne nat¢zenie Swiatla
o Urzadzenia powinny by¢ przystosowane do regulacji natgzenia $wiatla
emitowanego przez diody LED w zaleznosci od jasnosci otoczenia.

2.2.2 Obudowy
1. Material
e Aluminium anodowane lub malowane proszkowo
2. Kolor
e Do uzgodnienia z zamawiajacym na etapie przygotowywania projektow
wykonawczych.
3. Ochrona

e Fronty obudéw winny by¢ odporne na punktowe uderzenia mechaniczne o energii
minimum 6,5 J

e Urzadzenia powinny posiada¢ stopiefi ochrony IP 54, by¢ odporne na dziatanie
opadu atmosferycznego, wysokiej wilgotnosci, kurzu i chemikaliow




= Zarzad Drog 1 Zieleni
—" jednostka budzetowa Gminy Miasta Gdyni
e iiosio 81-364 Gdynia, ul. 10 Lutego 24
telefon: 58 761 20 00 - 01; fax: 58 662 28 41; c-mail: sekretariat@zdiz.gdynia.pl
4. Dostep

Konstrukcje obudéw oraz sposéb instalacji tablic informacji pasazerskiej winny
zapewniaé tatwy i bezpieczny dostep do podzespoléw elektronicznych, w celu
prowadzenia czynno$ci konserwacyjno-serwisowych.

Dostep do wngtrza tablicy powinien by¢ zabezpieczony zamkiem.

Wszystkie tablice powinny mie¢ wspolny klucz.

Konstrukcja obudéw znakéw informacji pasazerskiej nie powinna dopuszczac do
powstawania zjawiska kondensacji, bedacej rezultatem znacznych dobowych
réznic temperatur wystepujacych na zewnatrz i wewnatrz obudow.

5. Wentylacja i ogrzewanie

Urzadzenia powinny zosta¢ wyposazone w wentylatory sterowane przez
elektroniczny termostat, umozliwiajace prawidtowa cyrkulacje powietrza dla
zainstalowanych w obudowie urzadzen.

Nie nalezy stosowa¢ dedykowanych grzaltek, urzadzenia winny pracowa¢ w
pelnym zakresie temperatur wymienionym w specyfikacji.

2.2.3 Zegar

Tablica winna by¢ wyposazona w zegar czasu rzeczywistego, synchronizowany z
centrum zarzadzajacym tablicami.

2.2.4 Sterowniki systemowe

Mozliwoéé sterowania wyswietlaniem tresci, nadzor i diagnostyka techniczna
pracy wyswietlaczy LED oraz komunikacja z centrum zarzadzajacym.
Informowanie centrum zarzadzajacego o awariach nadzorowanych tablic tj.
uszkodzenia elementéw $wiecacych, rejestrow sterujacych, zanikach napigcia siec
elektroenergetycznej itp.

Wykorzystywany protokét wymiany danych winien umozliwia¢ pelng kontrole
pracy zainstalowanych tablic informacji pasazerskiej z poziomu centrum
zarzadzajacego.

Oprogramowanie oraz parametry konfiguracyjne sterownikdéw systemowych
winny byé przechowywane w pamigciach typu Flash.

Urzadzenia powinno byé wyposazone w Port Ethernet lub dedykowany port
szeregowy w standardzie RS-232 do komunikacji z centrum zarzadzajacym.

W przypadku braku portu Ethernet, sterowniki systemowe winny zosta¢
wyposazone w serwery portu szeregowego (konwertery transmisji szeregowej na
sie¢ Ethernet).

Sterowniki lokalne winny byé wyposazone w zegar czasu rzeczywistego oraz
udostgpniaé¢ mozliwosc korekty czasu z poziomu centrum zarzadzajacego.
Zintegrowany modul komunikacji radiowej o predkosci przesylu danych nie
mniejszej niz dla standardu GPRS, umozliwiajacy bezprzewodowa komunikacjg
w przypadku braku potaczenia fizycznego.

Mediakonwerter umozliwiajacy konwersje sygnatu pochodzacego z Swiattowodu
na inny standard, zgodny z portami komunikacyjnymi zainstalowanymi w
urzadzeniu,

2.2.5 Zapowiedz glosowa

.

Odporny na warunki atmosferyczne, wodoszczelny, wodoodporny i odporny na
uderzenia przycisk stuzacy do wzbudzania zapowiedzi glosowe;j.

Odporny na warunki atmosferyczne, wodoodporny glosnik pelnopasmowy
przystosowany do realizacji funkcji zapowiedzi glosowej dla osob niewidomych i
niedowidzacych.
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2.2.6 Wymagania Srodowiskowe

e Tablice informacji pasazerskiej winny pracowa¢ poprawnie w zakresie temperatur
zewnetrznych od -25°C do +55°C, przy wilgotnosci wzglednej 30% do 100%.

e Tablice powinny mie¢ powierzchni¢ czolowa bezrefleksyjna, zapewniajaca
kontrast oraz widoczno$¢ w zmiennych warunkach pogodowych i o kazdej porze
dnia.

2.2.7 Zasilanie i zabezpieczenia

e Tablice powinny zosta¢ zasilone napigciem 230V AC.

e Tablice musza byé¢ odporne na zaklocenia wywotywane przez trakcje tramwajowa
lub trolejbusowa.

e Tablice informacji pasazerskiej winny posiada¢ wyprowadzone i prawidlowo
oznaczone zaciski do podtaczenia instalacji uziemiajacej

e Tablice informacji pasazerskiej winny by¢ wyposazone w elementy zabezpieczen
przepieciowych, chroniace podzespoly elektroniczne przed skutkami zaktocen
elektrostatycznych i elektromagnetycznych, mogacych wystapic w liniach
zasilajacych.

e  Wszystkie przewody doprowadzone do tablic musza by¢ zabezpieczone przed
dostepem os6b niepowotanych.

2.2.8 Wymagania funkcjonalne dla urzadzen:

e  Wyswietlanie na przystankowych tablicach elektronicznych informacji o prognozowanych
czasach odjazdu pojazdéw komunikacji zbiorowej korzystajacych z danego przystanku,
musi uwzgledniaé nastgpujace zasady:

o Wyswietlanie prognozowanego czas odjazdu obliczonego przez podsystem
zarzadzania transportem systemu Tristar w oparciu o stale aktualizowane dane o
rzeczywistym pofozeniu pojazdu i prognozowane czasy dojazdu do przystanku,

o wyswietlane informacje musza dotyczy¢ najblizszego czasowo pojazdu dla danej
linii,

o informacje dotyczace poszczegdlnych linii nie moga by¢ aktualizowane rzadziej
niz co 60 sek.

o Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ tadowania i uaktualniania rozkladow jazdy w
tablicach z poziomu centralnego systemu poprzez systemowa sie¢ transmisji
danych,

e Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wyswietlania na tablicach informacji na przystankach
komunikatéw tekstowych odnos$nie zaburzen funkcjonowania transportu zbiorowego lub
innych wprowadzanych przez operatora z Centrum Zarzadzania Ruchem.

e Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ ladowania i uaktualniania rozktadow jazdy w tablicach z
poziomu centralnego systemu poprzez systemowa sie¢ transmisji danych.

e Tablica powinna by¢ wyposazona w uklad kontroli poprawnosci realizacji funkcji
sterujacych oraz kontroli zgodnosci wyswietlanych informacji.

e Mozliwo$é automatycznego wykonania resetu tablicy w przypadku nieprawidiowej pracy.
Dhugotrwale wystgpowanie nieprawidtowosci powinno skutkowac jej wylaczeniem.

Po zaniku zasilania powinien zosta¢ zapewniony automatyczny start tablicy.

e Tablice powinny posiada¢ mozliwos¢ zidentyfikowania diod uszkodzonych.

Tablice winny posiada¢ czujnik natgzenia $Swiatla zewngtrznego, ktory automatycznie
dobiera jasnos¢ $wiecenia diod w zaleznosci od wystepujacych warunkéw pogodowych i
pory dnia. W przypadku tablic dwustronnych czujniki takie powinny by¢ niezalezne dla
kazdej ze stron.
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e Wszystkie parametry pracy tablic musza mie¢ mozliwo$¢ ustawiania i kontroli z poziomu
centralnego.
Lokalizacje Tablic oraz ilos¢ wierszy na przeznaczonych na wyswietlanie odjazdéw pojazdow
transportu zbiorowego nalezy uzgodni¢ z Zarzadem Komunikacji Miejskiej w Gdyni

3. Warunki Techniczne dla systemu zliczania miejsc parkingowych

System Zliczania Miejsc Parkingowych Powinien swoim zakresem objaé wszystkie miejsca
parkingowe dostgpne w ramach wezla integracyjnego(system powinien zapewni¢ informacje o
catkowitej liczbie wolnych miejsc, oraz z podzialem na poszczegélne poziomy). Dopuszcza si¢
dowolne rozwiazanie zliczajace z zastrzezeniem iz musi ono zapewni¢ niezawodnos¢ oraz
bezbledno$¢ pomiaru, maksymalny blad pomiarowy nie moze by¢ wigkszy niz 5% w skali calego
dnia. Nalezy zapewni¢ aby obstuga parkingu, lub inna jednostka obstugujaca parking podziemny,
mogla korygowaé liczbe nominalnych oraz wolnych miejsc parkingowych.

4. Kanalizacja kablowa
a. Kanalizacja kablowa systemowa
Kanalizacja kablowa systemowa wykorzystana zostanie w celu budowy systeméw transmisji danych
pomigdzy sterownikami lokalnymi badz urzadzeniami oraz Centrum. Ciagi kanalizacji systemowej
nalezy wybudowa¢ z rur polietylenowych 2 x @110 typu HDPE lub DVR + 2 x ¢ 40 HDPE
(mikrokanalizacja 7x10). Zastosowa¢ studnie kablowe o gabarycie SKR-1. W miejscu gdzie przebieg
kanalizacji kablowej systemowej pokrywa si¢ z kanalizacja lokalng wybudowac ilo$¢ rur rowna sumie
obu kanalizacji tzn. 4 x ¢ 110 + 3 x ¢ 40 (mikrokanalizacja 7x10).

Skrzyzowania z uzbrojeniem podziemnym zabezpieczy¢ poprzez nalozenie na rurociagi kablowe rury
ostonowej. W przypadku skrzyzowania projektowanej kanalizacji z kablami energetycznymi nalezy
natozy¢ rure dwudzielng © 110 na kable eNN oraz © 160 na kable eSN i eWN. Ponadto na
skrzyzowaniach z infrastruktura TP S.A. nalezy na nia zalozy¢ rury oslonowe dwudzielne. Stosowane
studnie typu SKR-2, SKR-1, SK-1 w celu hermetyzacji budowanej kanalizacji wyposazy¢
w mechaniczne pokrywy wyposazone w zamKki.

b. Kanalizacja kablowa lokalna
Kanalizacja kablowa lokalna wykorzystana zostanie w celu potaczenia sygnalizatorow,
petli indukcyjnych do sterownika lokalnego SL oraz innych urzadzen TRISTAR do szafy
trojkomorowej P. W tym celu budowa¢ kanalizacj¢ kablowa z rur polietylenowych 2 x ¢ 110+ 1 x
40 typu HDPE lub DVR+ 1 x ¢ 40 HDPE (mikrokanalizacja 7x10). Podejscia do masztow
sygnalizatoréw oraz innych urzadzen TRISTAR wykona¢ rura DVR ¢ 75, do petli indukcyjnych
HDPE ¢ 40. Na ciagach kanalizacji stanowiacych petle skrzyzowania zastosowano studnie kablowe o
gabarytach SKR-1. W przypadku podejs¢ kanalizacji do petli i urzadzen poza petle skrzyzowania
przewidziano studnie typu SK-1. Jako studni¢ pod szafkowa do potaczenia szafy SL i P projektuje si¢
wykorzystanie studni typu SKR-2. Polaczenia szaf do studni wykona¢ rura 2 x DVR ¢ 110, migdzy
szafami 1 x DVR ¢ 110.

c¢. Kanalizacja wtorna
W otwor nr 1 kanalizacji systemowej oraz do studni podszafkowej SKR-2 zaciagna¢ kanalizacje
wtérng z trzech rur typu HDPE ©32/2,9. W celu prostego rozréznienia poszczegélnych rur
zastosowa¢ rury z wyréznikami kolorowymi. Polaczenia rur wykona¢ za pomoca zlaczek
rozbieralnych, zmontowane odcinki maksymalnie do 2,0 km podda¢ probie szczelnosci. W studniach
kablowych do montazu rur na $cianie studni zastosowaé uchwyty z wkladka gumowa typu niczuk

9 32.
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d. Mikrokanalizacja prefabrykowana
Mikrokanalizacj¢ kablowa nalezy wykonaé z prefabrykowanych rur @ 40 z konfiguracja mikrorurek
7x10.Ciagi rur mikrokanalizacji nalezy laczy¢ przy pomocy zlaczek prostych. Mikrokanalizacje
nalezy uklada¢ razem z kanalizacjq systemowa i lokalna. W przypadku przejs¢ obiektowych (rury
ostonowe, przewierty, przeciski) dla rur mikrokanalizacji przewidziane zostaly dodatkowe rury
ostonowe. Po wykonaniu prac ciagi mikrokanalizacji nalezy podda¢ prébom cisnieniowym
analogicznym jak dla kanalizacji wtorne;.

5. Szafa Tristar
Szafa oprocz funkceji dystrybucji zasilania bedzie stanowita lokalny wezet telekomunikacyjny LWT.
Wezel ten fizycznie zlokalizowany ma by¢ w 3 komorze szafki i petni¢ rol¢ facznika pomiedzy
lokalna (LAN) siecia transmisji danych w obrebie wezta komunikacyjnego oraz siecia, ktora zapewni
komunikacje z Centrum Sterowania i Zarzadzania Ruchem w Gdyni.

W.w. szafa musi by¢ analogiczna do szaf LWT zastosowanych w ramach budowy
zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem TRISTAR, tj.:
1) wymiary:
a)  szerokos¢: 850 mm,
b)  wysokos¢: 1200 mm,
¢) glebokose: 400 mm.
2) malowanie: farba proszkowa anty-graffiti, kolor RAL7035.

3) rodzaj materiatu: korpus, drzwi i daszek wykonane z blachy aluminiowej o
gr. 3 mm.

4)  szczelnosé: [P44 - Klasa ochrony wedlug IEC 60 529/09.2000 (PN — EN 60
529/09.2000).

5) wyposazenie wewngtrzne:
a) komora pomiarowa
- tablica licznikowa (31),
- plyta montazowa (blacha ocynkowana o gr. 1,5 mm),
- szyna N + PE.
b) komora rozdzielcza
- trzy maskownice z szynami TH35 i szynami N + PE,
- plyta montazowa (blacha ocynkowana o gr. 1,5 mm)
¢) komora sygnalowa
- ceowniki rackowe 197" 16 U (blacha ocynkowana o gr. 2 mm),
- 2 szyny TH35.
W kazdej komorze wylacznik krancowy drzwi.
6) inne:
a) drzwi zamykane w oparciu o prety baskwilowe z zamkiem uchylnym RS-500
z mozliwo$cia zamontowania wktadki zamka,
b)  szafa oznaczona symbolem SKT xxx (gdzie xxx — numer wezla),
¢) mozliwo$¢ przeprowadzenia okablowania z komory nr 1 do komory nr 2 oraz z
komory nr 2 do komory nr 3,
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6. Lokalny wezel telekomunikacyjny LWT

Na wezel LWT sklada si¢:

1) przemystowy przefacznik sieciowy do montazu na szyn¢ DIN (ang. switch), ktéry
zapewnia:
a)  porty uniwersalne, w standardzie SFP (oznaczenie na rysunku nr 3 — SFP SM i

b)

SFP MM), o przeplywnosci 1000Mbit/s. Do portéw tych zainstalowane beda
moduly interfejsow 1000Base-LX lub 1000Base-LH, ktére odpowiednio zapewnig
transmisje¢ Ethernet na parze wlokien jednodomowych (SFP SM) na odlegltos¢ do
10km, zapewniajacymi komunikacj¢ pomigdzy szafkami TRISTAR oraz CSiZR
oraz transmisj¢ Ethernet na parze wiokien wielomodowych (SFP MM)
zapewniajacych komunikacj¢ pomigdzy przetacznikami zlokalizowanymi w szafce
TRISTAR. Skrajne przetaczniki podlaczone beda do glownego przetacznika w
CSiZR, ktory bedzie zamykal pierscien.

8 portéw miedzianych z interfejsem RJ45 o przeptywnosci 10 lub 100Mbit/s
(funkcja autodetekcji) - do tych portéw podiaczane bgda elementy systemu Tristar
kablem UTPw,

2) dedykowany do switchy oraz konwerteréw zasilacz przemystowy do montazu na szyng
DIN;

3)  przelacznica $wiattowodowa 24 x SC (dupleks 48 wiokien, oznaczenie na rys. PS);

4)  przelacznica miedziana 24 x RJ45 (oznaczenie na rys. PM);

5)  modut alarmowy z mozliwoscia podiaczenia do sieci Ethernet 10/100Base-T.

Otrzymujg:

1. Urzad Miasta Gdyni

Wydzial Inwestycji

Aleja Marszalka Pilsudskiego 52/54
81-382 Gdynia
2. ZKM Gdynia
ul. Zakret do Oksywia 10, 81-244 Gdynia
3. Dzial Uzgodnien

4. a/a




