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Dotyczy : koncepcji utrzymania istniejacej komunikacji trolejbusowej w obszarze
objetym zmianami projektowymi.

Na podstawie wniosku do ktorego dotaczono projekt uktadu drogowego z
zaznaczonym opracowaniem projektowym — Ark 1 — 7, dla zadania pn. ,, Budowa wezla
integracyjnego transportu publicznego w sgsiedztwie przystanku Pomorskiej Kolei
Metropolitarnej Gdynia Karwiny wraz z parkingiem wielopoziomowym , przebudowa
skrzyzowania ulic Wielkopolskiej, Strzelcow, Sopockiej , rozbudowa ul. Nowiczliniskiej ,
Chwaszczynskiej, Wielkopolskiej , Sopockiej i Korzennej, przebudowg skrzyzowania ulic
Wielkopolskiej, Korzennej i Nowodworcowej , budowa ulicy Strzelcdw, odcinkow tras
rowerowych i bus-paséw ,, - opracowanie BPBK S.A., PKT Sp. z 0.0. w Gdyni
przedstawia nastgpujace wytyezne do koncepcji utrzymania istniejgcej komunikacji
trolejbusowej w obszarze objgtym zmianami projektowymi na zaznaczonych obszarach
— Ark. od 1 - 7 dla przedsigwzigcia jw.

Z uwagi na to, iz komunikacja zbiorowa w obszarze objetym zmianami projektowymi
realizowana jest migdzy innymi przez trolejbusy a zakres projektowanych przebudéw jest
znaczny nalez przyja¢ ogdlne zalozenie ze wszelkie przebudowy nie mogg skutkowaé
zatrzymaniami lub przerwami w kursowaniu trakcji trolejbusowej oraz nalezy opracowaé
projekty etapowego realizowania przebudowy. Dodatkowo informujemy ze do opracowania
projektu przebudow oraz etapowania nie nalezy przyjmowaé zalozenia wykorzystania
nap¢déw awaryjnych znajdujgcych si¢ w czgéci naszego taboru. Takie rozwigzanie wymaga
odrgbnego uzgodnienia z PKT Gdynia. Nadmieniamy tez, iz czg$¢ Panstwa opracowania jest
zbiezna z projektami realizowanymi przez TRANSPROJEKT GDANSKI i w zwigzku z
powyzszym widzimy potrzebg skoordynowania obu projektow.

Uwaga ogolna - elementy likwidowanej sieci nie nadaja si¢ do ponownego wykorzystania.

Wytyczne :
I. Ark Nr | —z uwagi na zmiany w profilu jezdni — nowe potgczenia z obwodnica ,

chodniki i $ciezka rowerowa - nalezy przebudowac¢ znaczny obszar istniejgcej sieé
trakcyjng trolejbusowa — stupy trakeyjno — oswietleniowe, podwieszenia sieci




przewody jezdne Djp 100, wyjécia kablowe, system sterowania odigcznikami
sieciowymi, istniejace czynne linie kablowe do zasilania sieci trakcyjnej.

. Ark Nr2- —zuwagi nazmiany w profilu jezdni nalezy przebudowac znaczny

obszar istniejacej sieé trakcyjng trolejbusows — stupy trakeyjno — oswietleniowe,
przewody jezdne Djp 100, urzadzenia sieciowe, sekcjonowanie sieci, system
sterowania odlacznikami sieciowymi, istniejgce czynne linie kablowe do zasilania

sieci trakcyjnej.

. Ark Nr3- zuwaginazmiany w profilu jezdni nalezy przebudowaé znaczny obszar

istniejacej sie¢ trakcyjna trolejbusowa — stupy trakeyjno — oéwietleniowe, przewody
jezdne Djp 100, urzadzenia sieciowe, sekcjonowanie sieci, wyjscia kablowe, system
sterowania odlgcznikami sieciowymi, istniejace czynne linie kablowe do zasilania
sieci trakcyjne;.

. Ark Nr 4 — z uwagi na zmiany w profilu jezdni nalezy przebudowa¢ caly obszar

istniejacej sie¢ trakcyjna trolejbusowg — stupy trakeyjno — o$wietleniowe, przewody
jezdne Djp 100, urzadzenia sieciowe, sekcjonowanie sieci, wyj$cia kablowe, system
sterowania odigcznikami sieciowymi, istniejgce czynne linie kablowe do zasilania
sieci trakcyjnej.

W zakresie opracowania znajduje sig nasza podstacja WIELKOPOLSKA z ktorej
zasilany jest znaczny obszar sieci trakcyjnej trolejbusowej w ulicy Wielkopolskiej.
Obecnie stacja posiada bezposredni dojazd z ulicy Wielkopolskiej.

W przedstawionym projekcie brak jest bezposredniego dojazdu od naszej podstacji.
Uprzejmie informujemy, iz takie rozwigzanie nie uzyska naszej akceptacji.
Dodatkowo na wezel integracyjny nalezy przewidzie¢ wjazd , wyjazd i tor odstawczy
dla czasu postojowego wyréwnawcezego trolejbusu zasilanego z sieci trakcyjnej.

. Ark Nr 5 — z uwagi na zmiany w profilu jezdni nalezy przebudowa¢ caly obszar

istniejacej sie¢ trakcyjng trolejbusows — stupy trakeyjno — o$wietleniowe, przewody
jezdne Djp 100, urzadzenia sieciowe, sekcjonowanie sieci, wyjscia kablowe, system
sterowania odlgcznikami sieciowymi, istniejgce czynne linie kablowe do zasilania
sieci trakcyjnej.

. Ark Nr 6 — analogicznie jak na Ark Nr 5 lecz bez kontynuacji w ciggu ulic Strzelcow

i Sopocka. ( brak sieci oraz infrastruktury sieciowej na dzien dzisiejszy).

_ Ark Nr7- brak sieci i infrastruktury sieciowej na dzief dzisiejszy w obszarze

opracowania.

Z powazaniem.




