KONCEPCJA ARCHITEKTONICZNO - FUNKCIONALNA (WARIANT III)
budowy wielopoziomowego parkingu dla samochodéw osobowych
w sasiedztwie przystanku PKM - Gdynia Karwiny, wchodzacego w skiad
wezta integracyjnego transportu publicznego.

Parking wchodzi w sktad budowy wezta integracyjnego transportu publicznego w
sgsiedztwie przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Gdynia - Karwiny, zostat
zlokalizowany na dziatce graniczacej z ulicami Korzenng, Wielkopolska, linig kolejowa z
przystankiem PKM, oraz z terenem koscielnym.

1. Ukiad funkcjonalno - przestrzenny.

Zaprojektowano dwukondygnacyjny parking podziemny wraz z parkingiem na poziomie
terenu dla samochodéw osobowych o pojemnosci 250 miejsc postojowych typu Park&Ride,
(po 125 szt. na poziomie terenu i pierwszej kondygnacji podziemnej - poziom -1), 157
miejsc postojowych dla parkingu osiedlowego na drugiej kondygnacji podziemnej (poziom
-2), parking typu Bike&Ride dla minimum 50 miejsc postojowych dla roweréw (dostepnych
po czesci na terenie otwartym przy S$ciezce rowerowej oraz w obrebie parkingu
podziemnego w miejscu tatwo dostepnym od strony Sciezki rowerowej) oraz parking typu
Kiss&Ride.

Dojscie pomiedzy parkingiem K&R a przystankiem PKM prowadzi przez szerokie schody
zewnetrzne, gdzie do pokonania jest ok. 3,1m roznicy wysokosci, lub - w wariancie
dtuzszym, ale bez pokonywania schodéw - najpierw chodnikiem na poziomie parkingu w
kierunku ul. Korzennej i dalej, po przejsciu przez Sciezke rowerowg - wzdtuz ulicy
Wielkopolskiej.

Wjazd na wszystkie poziomy parkinu przewidziano od strony zachodniej, od strony
przebudowywanej ul. Korzennej, w miejscu najbardziej odsunietym od skrzyzowania z
ulicg Wielkopolska. Ponadto projektowany parking ma zapewnione potaczenia kondygnacji
parkingowych z projektowanym ciggiem pieszym i rowerowym (wzdiuz ul. Wielkopolskiej),
oraz przystankiem PKM.

Dodatkowo, przystanek komunikacji miejskiej bedzie zlokalizowany w pasie drogowym ul.
Wielkopolskiej na wysokosci projektowanego parkingu.

Powierzchnie catkowite kondygnacji podziemnych:
- poziom ,-2" ok. 4.900 m2,
- poziom ,-1" ok. 4.440 m2.

2. Parking podziemny zamkniety i otwarty.

Czes$¢ podziemng parkingu projektuje sie jako obiekt zamkniety pod katem przepisow
ochrony przeciwpozarowej.

Takg wersje projektant rekomenduje jako spetniajacg oczekiwania Zamawiajacego pod
katem spetnienia wymagan dotyczacych zaréwno pojemnosci jak i kosztow realizacyjnych.
Czes¢ kosztéw poczatkowych wynikajacych z dodatkowego wyposazenia instalacyjnego
bytaby (w przypadku realizowania garazu otwartego i w zwigzku z tym zapewnienia
dostepu do co najmniej 30% powierzchni $cian zewnetrznych), réwnowazona
zwiekszonym zakresem robot ziemnych, konstrukcyjnych i wykonczeniowych w pasach
$cian zewnetrznych od strony terenu PKP i ulicy Korzennej na dlugosci ok 90 mb
(odstoniecie elewacji poziomu -1 i -2, zabezpieczenie od strony ulicy, odwodnienie, roboty
wykonczeniowe).

Wariant zamkniety jest zoptymalizowany takze pod katem osiggniecia maksymalnej
pojemnosci obiektu wykorzystujagcego zmodernizowany uktad komunikacyjny wokot terenu
zajetego przez parking, uwzgledniajacy zmiany linii rozgraniczajacych ulic (zblizenie do
ulicy Korzennej) oraz minimalizowanie ingerencji w tereny sagsiednie (PKP oraz dziatka
budowlana kosciofa).



Niewatpliwie ta wersja parkingu bedzie bardziej kosztowna pod katem eksploatacyjnym ze
wzgledu na konieczno$¢ ponoszenia kosztow biezacego utrzymania i obstugi wiekszej ilosci
urzgdzen wyposazenia technicznego.

Wariant otwarty, wykorzystujacy istniejace uksztattowanie terenu od strony terenu PKP i
dodatkowe zagtebienia - skarpy od ulicy Korzennej, w celu sprawnej wentylacji
(przewietrzania naturalnego) bez koniecznosci zastosowania urzadzen mechanicznych jest
mozliwy do zaprojektowania przy czym catkowita pojemnos$¢ obu obiektéw (parkingu
terenowego oraz podziemnego) bytaby mniejsza o ok. 55 miejsc postojowych.

Bilans miejsc postojowych dla wariantu otwartego i zamknietego:

WARIANT OTWARTY WARIANT ZAMKNIETY
POZIOM TERENU ,,0” 105 128
(tacznie z parkingiem kiss & ride)
POZIOM -1 110 125
POZIOM -2 140 157
YACZNA POJEMNOSC PARKINGOW 355 410

3. Wyposazenie instalacyjne, wymagania ochrony przeciwpozarowej.

Wykonanie parkingu jako obiektu zamknietego powoduje konieczno$¢ zastosowania
niezbednych instalacji oddymiajacych i statych gasniczych wodnych, oraz wentylacji
mechanicznej.

Przepisowa obstuga ewakuacyjng bedzie zapewniona przez dwie klatki schodowe z
dzwigami osobowymi. Wyposazenie instalacyjne obejmuje instalacje elektryczne
o$wietleniowe i zasilajgce, teletechniczne (monitoring, kontrola dostepu), hydrantowe,
kanalizacji sanitarnej i deszczowej, wentylacji, wentylacji oddymiajacej, sygnalizacji
alarmu pozaru oraz ewentualnego ogrzewania niektdrych pomieszczen wg wymagan
branzowych.

2.1. Odprowadzenie wod opadowych z terenu parkingu.

Odprowadzenie wéd opadowych z poziomu terenu, po uprzednim podczyszczeniu,
odbywa¢ sie bedzie grawitacyjnie do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej w ulicy
Korzennej (Buraczanej). Poziomy -1 i -2 cze$ci podziemnej parkingu bedg odwadniane
poprzez instalacje kanalizacji tlocznej za poéreglnictwem pojedynczych wpustow
deszczowych Ilub systemu odwodnien liniowych. Scieki poprzez separator zostang
odprowadzone do kanatu sanitarnego.

4. Schemat konstrukcyjny.

Parking wielopoziomowy projektuje sie w technologii zelbetowej, w konstrukcji stropowo
- stupowej, lub stupowo - ryglowej.

Wysokos¢ kondygnacji podziemnej ,,-1” wynosi brutto 3,30 m (w tym wysokos$¢ od stropu
do posadzki - 2,50 m; maksymalna wysokos¢ konstrukcji - strop + rygiel - 0,55 m;
warstwy wykonczeniowe - drogowe - na stropie od 0,3 do 0,5 m).

Wysokos$¢ kondygnacji podziemnej ,-2” wynosi brutto 2,90 m (w tym wysokos$¢ od stropu
do posadzki - 2,50 m; maksymalna wysokos¢ konstrukcji - strop + rygiel - 0,55 m;
warstwy posadzki betonowej na stropie 0,1 m).

Przyjeto siatke konstrukcyjng o rozpietosci 8,1x5,4m jako racjonalng i zoptymalizowang ze
wzgledu na uzyskanie maksymalnej ilosci miejsc parkingowych w stosunku do kosztéow
inwestycji i zajimowanej powierzchni.



5. Odniesienia do obowigzujacego prawa miejscowego (MPZT) oraz przepisow
budowlanych.

Przedstawiony wariant zaktada minimalizacje zmian granic w obowigzujacym Miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestrzennego. Korekta dotyczy innego potraktowania terenu
dziatki dojazdowej (we fragmencie potnocnym terenu parkingu, w sgsiedztwie z dziatkg
kosciofa), czyli wiaczenia jej w obszar parkingu. Zmianie ulegajg takze linie
rozgraniczajgce drogi od strony zachodniej (ul. Korzenna).

Zgrupowania miejsc postojowych na poziomie terenu oraz wjazdu do parkingu
podziemnego w stosunku do innych obiektéw i sasiednich dziatek budowlanych znajduja
sie w odlegtosciach zgodnych z obowigzujacymi przepisami budowlanymi i nie wymagajq
wystepowania o odstepstwa w tym zakresie.

Rozwigzania funkcjonalne, forme architektoniczng, lokalizacje i posadowienie, oraz
potgczenia komunikacyjne - pokazano na rysunkach A1l do Al4.

6. Warunki gruntowo - wodne.

Na podstawie analizy dokumentacji geotechnicznej z badania podtoza gruntowego
wykonanego dla terenu przeznaczonego pod realizacje parkingu mozna stwierdzi¢, ze nie
wystepuje wieksze zagrozenie ze strony wod podziemnych zaréwno dla Scian
zewnetrznych jak i posadzki najnizszej kondygnacji. W obrebie wykopu pod budynek
mozna spodziewaé¢ sie jedynie saczen wody gruntowej a dla fazy eksploatacji
wystarczajace powinny by¢ standardowe izolacje przeciwwilgociowe.

7. Mury oporowe, $ciany szczelinowe, palisady.

- 279,0 mb Sciany zabezpieczajacej wykop stanowigcej jednoczesnie warstwe
zewnetrzng - konstrukcyjng Scian czesci podziemnej parkingu wykonanej w
technologii $ciany szczelinowej, palisady lub podobnej. Wysokos¢é maksymalna ok.
9,0m, srednio ok. 8,0m. Uwaga: podana wysoko$¢ stanowi rdznice pomiedzy
projektowang rzedng terenu po obu stronach $ciany (np. rzedng dna chronionego
wykopu a nawierzchnig drogi, chodnika czy terenu zielonego) a nie jest jej
catkowitg wysokoscig.

- 194,0 mb zewnetrznych scian petnigcych role murkéw oporowych, balustrad lub
attyk o sredniej wysokosci 2,0m ponad poziom najwyzszej ptyty stropowej (ponad
poziomem -2 lub -1).
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SPIS RYSUNKOW

NAZWA

Rzut poziomu 0 - zagospodarowanie terenu
Rzut poziomu -1
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1:500
1:500
1:250



