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1 Podstawa opracowania. 
 
Podstawami opracowania są: 

1) umowa zawarta pomiędzy Biurem Projektów Budownictwa Komunalnego S.A. 

w Gdańsku a Zamawiającym, 

2) Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. 

3) Projekt budowlany przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitarnej Gdynia Karwiny 

opracowany na zlecenie PKM SA 80-560 Gdańsk, ul. Żaglowa 11, przez Biuro 

Projektów Budownictwa Komunalnego SA, 80-237 Gdańsk, ul, J. Uphagena 27, 

4) Warunki techniczne. 

5) Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia (SIWZ) opracowanych w kwietniu    

2015r. dot. projektu pn.: „Budowa węzła integracyjnego transportu publicznego 

w sąsiedztwie przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitarnej – Gdynia Karwiny 

wraz z parkingiem wielopoziomowym, przebudową skrzyżowania ulic 

Wielkopolskiej, Strzelców i Sopockiej rozbudową ul. Nowowiczlińskiej, 

Chwaszczyńskiej, Wielkopolskiej, Sopockiej, i Korzennej, przebudową 

skrzyżowania ulic Wielkopolskiej, Korzennej i Nowodworcowej, budową 

ul. Strzelców, odcinków nowych tras rowerowych i bus-pasów”, 

6) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 

r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z późn. zm.), 

7) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać  drogowe 

obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 

2000 r.), 

8) Rozporządzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z  dnia 

25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów budowlanych (tj. Dz. U. z 2012 r. poz.463), 

9) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 

z późn. zm.) 

10) Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych (tj. Dz. U. z 2013 

r. poz. 907 z późn. zm.) oraz akta wykonawcze do tej ustawy, 

11) Standardami Dostępności zgodnie z Zarządzeniem Prezydenta Miasta Gdyni nr 

10740/13/VI/U z dnia 17.05.2013 r. 

12) Mapa dc. Informacyjnych 1:500; 

13) Zdjęcia i wizje w terenie 
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2 Cel i zakres opracowania. 

Celem opracowania jest opracowanie wielobranżowej koncepcji dla zadania pn.: 

„Budowa węzła integracyjnego transportu publicznego w sąsiedztwie przystanku 

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej – Gdynia Karwiny wraz z parkingiem 

wielopoziomowym, przebudową skrzyżowania ulic Wielkopolskiej, Strzelców 

i Sopockiej, rozbudową ul. Nowowiczlińskiej, Chwaszczyńskiej, Wielkopolskiej, 

Sopockiej i Korzennej, przebudową skrzyżowania ulic Wielkopolskiej, Korzennej 

i Nowodworcowej, budową ul. Strzelców, odcinków nowych tras rowerowych i bus-

pasów”. 

Niniejszy zadanie dotyczy bezkolizyjnego przej ścia pod ul. Wielkopolsk ą 
w formie tunelu dla pieszych.  

3 Warunki gruntowe 

W badanym terenie stwierdzono występowanie utworów 

czwartorzędowych holoceńskich i plejstoceńskich. 

Utwory holoceńskie: nasypy niekontrolowane, nasypy budowlane 

Utwory plejstoceńskie: piaski gliniaste, gliny piaszczyste, piaski drobne. 

Charakterystykę warunków geotechnicznych dla kładki przedstawia 

przekrój dla otworu nr 1 i 2.  

Wodę gruntową w formie sączeń nawiercono na głębokościach od 1,2m. 

do 7,0m. Wodę jako zwierciadło swobodne stwierdzono na głębokości 8,0m. 

Na podstawie przeprowadzonych badań terenowych i laboratoryjnych 

dokonano oceny podłoża przez wydzielenie następujących warstw 

geotechnicznych. 

• Warstwa I Piaski gliniaste, gliny piaszczyste, plastyczne  i 

twardoplastyczne o stopniu plastyczności IL
(n)=0,21. 

Grunty warstwy I sa gruntami morenowymi, spoistymi, 

nieskonsolidowanymi o symbolu konsolidacji B według 

PN-81/B-03020. 

• Warstwa II Piaski drobne wilgotne i nawodnione, średniozagęszczone 

o stopniu zagęszczenia ID
(n)=0,65. 

Obiekt zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej w prostych 

warunkach gruntowych. 
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4 Tunel dla pieszych ul. Wielkopolsk ą – wariant 4. 

Z uwagi na niweletę ul. Wielkopolskiej oraz różnicę wysokości między 

ul. Wielkopolską a terenami zabudowy mieszkaniowej po jej wschodniej 

stronie zdecydowano się na wariant w postaci tunelu dla pieszych. 

Rozwiązanie takie w znacznie większym stopniu (w stosunku do kładki) 

zapewnia dostępność dla wszystkich użytkowników ruchu i jest zdecydowanie 

bliższe spełnieniu wymagań określonych w Standardach Dostępności dla 

miasta Gdyni oraz Standardach Rowerowych.  

Tunel pieszo rowerowy: 

−  zapewnia możliwość wprowadzenia ruchu pieszego i rowerowego, z rampą 

wjazdową i wyjazdową o normatywnych spadkach. W przypadku kładki 

pieszo-rowerowej ruch rowerowy możliwy byłby jedynie za pomocą szyn 

zamontowanych do schodów lub za pomocą windy.  

− umożliwia znaczną poprawę dostępności do przystanku PKM Gdynia 

Karwiny, mieszkańcom ulicy Wzgórze Bernardowo. 

 

Główne parametry tunelu: 

− szerokość w świetle tunelu    5,0m 

− długość      65,2m 

− kąt skrzyżowania z ul. Wielkopolską  ~60º 

Tunel w pasie dzielącym jezdni ul. Wielkopolskiej zaprojektowany został jako 

odkryty z zadaszeniem szklanym. Po stronie zachodniej ul. Wielkopolskiej 

wyjście z tunelu zrealizowane zostało w formie schodów w kierunku 

północnym i południowym oraz pochylnią o długości ~36,0 i pochyleniu 6% 

w kierunku północnym. Po stronie wschodniej ul. Wielkopolskiej 

zaprojektowane zostały schody w kierunku północnym i południowym oraz 

pochylnia w kierunku północnym o długości ~41,0m i pochyleniu podłużnym 

6,0%. Po wschodniej stronie możliwe jest zrealizowanie niezależnie 

dodatkowych schodów w kierunku ul. Wzgórze Bernadowo na przedłużeniu 

projektowanego tunelu. 

Konstrukcja tunelu wykonana została jako żelbetowa, wylewana na mokro 

i posadowiona w sposób bezpośredni na wzmocnionym podłożu. 

Przewidziano wykonanie wnęki na istniejący kanał kd φ400 biegnący pod 

ul. Wielkopolską w kierunku obwodnicy.  
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Na dojazdach do obiektu, pod jezdniami zaprojektowane zostały żelbetowe 

płyty przejściowe. 

Odwodnienie tunelu realizowane jest za pomocą wpustów liniowych 

z odprowadzeniem poprzez przepompownię do sieci kd. 

W tunelu zaprojektowana została nawierzchnia z kostki betonowej na 

podsypce piaskowej.  

Wszystkie powierzchnie zasypane tunelu powinny zostać zabezpieczone 

grubopowłokową izolacją bitumiczną natomiast na powierzchniach odkrytych 

wykonać powierzchniowe zabezpieczenie betonu wraz z powłoką antygraffiti. 

Mury pochylni oraz schody zaprojektowane zostały jako żelbetowe wylewane 

na mokro. 

5 Oświetlenie tunelu.  

Projektowany tunel dla pieszych należy oświetlić za pomocą opraw 

wandaloodpornych (min. IK10) ze źródłami światła typu LED montowanymi do 

stropu lub ściany tunelu. Instalację na obiekcie należy wykonać przewodami 

nierozprzestrzeniającymi płomienia w rurkach instalacyjnych umieszczonych 

w konstrukcji tunelu. 

Zasilanie i sterowanie oświetleniem należy wykonać z projektowanej szafki 

oświetlenia tunelu zasilanej z sieci energetycznej Energa Operator na 

podstawie warunków przyłączenia jakie należy uzyskać na etapie 

wykonywania projektu budowlanego 

Szczegółowe rozmieszczenie opraw w tunelu oraz lokalizację szafki 

oświetlenia tunelu należy określić na etapie wykonywania projektu 

budowlanego i uzgodnić z użytkownikiem (ZDiZ Gdynia). 

6 Zasilanie przepompowni wód deszczowych 

W celu odprowadzenia wód deszczowych z tunelu przewiduje się budowę 

przepompowni. 

Zasilanie przepompowni należy wykonać z sieci energetycznej Energa 

Operator na podstawie warunków przyłączenia jakie należy uzyskać na etapie 

wykonywania projektu budowlanego. 

Lokalizacja przepompowni zostanie wskazana na dalszym etapie prac 

projektowych. 
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7 Odwodnienie 

Zebranie wód opadowych za pomocą odwodnienia liniowego, a następnie w 

najniższym miejscu przejście kanału na zewnątrz do projektowanej 

przepompowni i dalej rurociągiem tłocznym odprowadzenie wód opadowych 

do istniejącego kanału deszczowego kd400 w ul. Wielkopolskiej. 

 

 

       Opracował  

       mgr inż. Mirosław Wałęga 


