drég krajowych, dostosowania jej do obecnych wymagan dla drég klasy GP (przy
zatozeniu, ze jest to droga miedzynarodowa) oraz do wymogoéw postawionych sieci
drcggem w TEN-T (dopuszczalny nacisk na o$ 11,5 tony). Z uwagi na duzg ilos¢
skrzyzowan i wiele przeszkéd terenowych znajdujacych sie pod estakada w obu
koncepcjach stwierdzono brak mozliwos$ci zaprojektowania nowego przebiegu drogi z
uwzglednieniem normatywnych odlegtosci pomigdzy weztami zgodnie z rygorem
narzuconym przez Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
odnos$nie nominalnych odlegtosci pomiedzy weztami (§ 9.1 pkt 3 oraz pkt 4) dla drég klasy
G i GP. Ponadto w opracowaniu obliczono czas potrzebny na wykonanie zatozonego
zakresu prac wskazujgc, iz jest w zalezno$ci od wariantu od 3,5 do ok. 4 lat. W tej sprawie
zajat stanowisko Zarzad Portu Gdynia stwierdzajac istotne zagrozenie dla funkcjonowania
portu w zwigzku z tak dtugotrwatym utrudnieniem dor dostepu.

W zwiazku z powyzszymi okoliczno$ciami rozpoczeto analizowanie rozwigzan
alternatywnych, sposréd ktorych za najbardziej obiecujace uznano potaczenie portu z
Obwodnicg Zachodnig Tréjmiasta trasg skiadajaca sie z pétnocno zachodniego odcinka
Drogi Czerwonej oraz potudniowego odcinka OPAT do wezta Obwodnicy z ulicy Morskiej.

Ad.5.

Oczekiwania Gminy Gdynia odno$nie statusu Trasy Kwiatkowskiego byly juz wielokrotnie
artykutowane, ale nie spotykaty sie z pozytywnym odzewem. Postulatem minimalnym jest
nadanie tej drodze statusu drogi krajowej o klasie technicznej nizszej niz autostrada lub
droga ekspresowa, a zatem z pozostawieniem jej w utrzymaniu Prezydenta Miasta.




