
dr6g krajowych, dostosowania jej do obecnych wymagari dla dr6g klasy GP (przy

zaNoheniu, 2e jest to droga migdzynarodowa) oraz do wymog6w postawionych sieci

Ordgem w TEN-T (dopuszczalny nacisk na oS 11,5 tony) . Z uwagi na duZq ilo56

skrzyzowah i wiele przeszk6d terenowych znajdujqcych siq pod estakadq w obu

koncepcjach stwierdzono brak mozliwo6ci zaprojektowania nowego przebiegu drogi z
uwzglqdnieniem normatywnych odleglo6ci pomiqdzy wqzNami zgodnie z rygorem
narzuconym przez Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie

warunk6w technicznych, jakim powinny odpowiada6 drogi publiczne i ich usytuowanie

odnoSnie nominalnych odlegNo6ci pomigdzy wgztami (S 9.1 pkt 3 oraz pkt 4) dla dr6g klasy

G i GP. Ponadto w opracowaniu obliczono czas potrzebny na wykonanie zalo2onego

zakresu prac wskazujqc, i2jest w zalezno6ci od wariantu od 3,5 do ok. 4 lat. W tej sprawie

zajql stanowisko Zarzqd Portu Gdynia stwierdzajqc istotne zagro2enie dla funkcjonowania
portu w zwiqzku z tak dNugotrwatym utrudnieniem dofi dostqpu.

W zwiqzku z powyhszymi okoliczno5ciami rozpoczqto analizowanie rozr'tiqzah

alternatywnych, spo6r6d kt6rych za nalbardziej obiecujqce uznano polqczenie portu z
Obwodnicq Zachodniq Tr6jmiasta trasq skNada1qcE sig z p6lnocno zachodniego odcinka

Drogi Czenruonej oraz poludniowego odcinka OPAT do wgzla Obwodnicy zulicy Morskiej.

Ad.5.
Oczekiwania Gminy Gdynia odnoSnie statusu Trasy Kwiatkowskiego byly iu2 wielokrotnie

artykulowane, ale nie spotykaly siq z pozytywnym odzewem. Postulatem minimalnym jest

nadanie tej drodze statusu drogi krajowej o klasie technicznej ni2szej ni2 autostrada lub

droga ekspresowa, azalem z pozostawieniem jej w utrzymaniu Prezydenta Miasta.


