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SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO:

TOM 1, CZESC 1

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
ARCHITEKTURA, PRZYLACZA | INSTALACJE ZEWNETRZNE

TOM 1, CZESC 2

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
DROGI

TOM 2, CZESC 1

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
ARCHITEKTURA

TOM 2, CZESC 2

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
KONSTRUKCJA

TOM 2, CZESC 3

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
INSTALACJE SANITARNE

TOM 2, CZESC 4

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
INSTALACJE ELEKTRYCZNE | TELETECHNICZNE
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SKEAD OPRACOWANIA— TOM 1CzZ ESC 2 _
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU —BRAN ZA DROGOWA

Lp. | Element projektu strona nrrys
| Czes¢ opisowa do Projektu Zagospodarowania Terenu 9 i
Bran za Drogowa
I Czesé rysunkowa Projektu Zagospodarowania Terenu— Bran  za i i
Drogowa
SPIS RYSUNKOW
Nr rys. Nazwa rysunku Skala Symbol rysunku
01. Plan Sytuacyjny 1:500 PB_R DR _01 0
02. Przekroje Konstrukcyjne 1:50 PB_R_DR_02_0
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1. CELI|PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Projektowane zamierzenie polega na opracowaniu i zaprojektowaniu nawierzchni drogowych dla placu
manewrowego Lotniskowej Strazy Pozarnej wraz z drogami pozarowymi od strony pétnocno-wschodniej i
potudniowo zachodniej przed budynkiem wielofunkcyjnym w Porcie Lotniczym Gdynia-Kosakowo w Gdyni.
Celem opracowania jest zapewnienie prawidtowej i bezpiecznej komunikacji z projektowanym obiektem
Lotniskowe] Strazy Pozarnej oraz piytg lotniska. Obiekt powstaje na dziatce ewidencyjnej numer 1090/2 obreb
Pogorze, bedacej w uzytkowaniu Gminy Kosakowo o powierzchni 3441.34m2. Zakres projektu obejmuje
rozwigzania systemu komunikacyjnego, sytuacyjno wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni.

Zakres projektu polega na:

- rozebraniu istniejgcych nawierzchni placow,

- wykonaniu podbudowy pod nawierzchnie placu manewrowego, drog pozarowych;
- wykonaniu nawierzchni drogowej z kostki betonowej;

- wykonaniu nawierzchni opaski chodnikowej z kostki betonowej;

- wbudowaniu kraweznikéw betonowych;

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

= Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwien dot. przetargu nieograniczonego na opracowanie
wielobranzowej dokumentacji projektowej dla przedsiewziecia p.n. ,Budowa budynku
wielofunkcyjnego” (luty 2011) w tym:

- Zatacznik nr 2 — ,Specyfikacja Tecniczna”;

- Zatacznik nr 6 — mapa sytuacyjno wysokosciowa do celéw projektowych przekazana przez
inwestora w skali 1:500

- Zalgcznik nr 7 — wyciag z ,Koncepcji przystosowania lotniska Oksywie do wymogow lotnictwa
cywilnego”;

- Zalacznik nr 9 kopia Decyzji Srodowiskowej nr RDOS-22-W00.6670/14/ER z dnia 20.08.2010;

- Zatacznik nr 11 — wstepne badania geologiczne;

=  Wytyczne p.poz. do projektu budowlanego ,Budynek wielofunkcyjny Portu Lotniczego w Gdyni”;

= Dokumentacja Geotechniczna dla projektu budowlanego budynku wielofunkcyjnego Gdynia-
Kosakowo wykonana przez Przediebiorstwo Wdrozen Technicznych GEOTEST Sp. z 0. 0;

=  Projekt Zagospodarowania Terenu, Schemat Przytaczy z 12.05.2011 autorstwa POLEKO Sp z 0. 0. i
ARPRO Pracownia Projektowa Sp. z 0. 0. mgr inz. arch. Tomasz Karcz, mgr inz. arch. Andrzej
Zacharski

=  Wizja lokalna w terenie, szkice, inwentaryzacja stanu istniejgcego, dokumentacja fotograficzna;

=  Przepisy prawa budowlanego, rozporzadzenia wykonawcze, normy budowlane i branzowe oraz dane
z literatury fachowej;

= Katalog powtarzalnych elementéw drogowych

3. PODSTAWY PRAWNE

= Rozporzadznie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
poz 430 z pdzniejszymi zmianami);

= Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych | Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz. U. Nr 121, poz. 1139 z
pézniejszymi zmianami);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pézniejszymi zmianami);

= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. nr 98, z pdzniejszymi
Zmianami);

= Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2003 r., nr 207, poz. 2016, z
poézniejszymi zmianami);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r., nr 120, poz. 1133);

= Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r. w sprawie
ochrony przeciwpozarowej budynkdw, innych obiektéw budowlanych i terenéw (Dz. U. z 2003 r., nr
121, poz. 1138);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2004 r., nr 202, poz. 2072);

5/9



PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU, TOM | CZESC 2 — BRANZA DROGOWA — OPIS TECHNICZNY

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. z 2003 r., nr 47, poz. 401);

=  Normy obowigzujace do stosowania na terenie Rzeczypospolitej Polskiej oraz Wspolnoty Europejskiej;

= Inne wlasciwe przepisy;

4. OPINIA GEOTECHNICZNA

Dla opracowania warunkéw gruntowo wodnych opracowano ,Dokumentacje Geotechniczng dla projektu
budowlanego budynku wielofunkcyjnego Gdynia-Kosakowo”, ktérg wykonalo Przedsiebiorstwo Wdrozen
Technicznych ,GEOTEST” Sp. z 0. 0. w czerwcu 2011 roku. Pod wzgledem morfologicznym teren stanowi
fragment wysoczyzny morenowej. Powierzchnia terenu jest ptaska, wzniesiona od 47,60m do 48,20m npm.
Podloze omawianego terenu na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono wystepowanie utworéow
czwartorzedowych holocenskich i plejstocenskich. Pod projektowanymi nawierzchniami  wystepujg
niekorzystne warunki gruntowe. Szczegotowe warunki zostaly okreslone w opracowanej dokumentacji
geotechnicznej.

Wydzielono nastepujace warstwy geotechniczne:

Warstwa | - Nasypy niekontrolowane (gliny pylaste, gliny piaszczyste, piaski gliniasty préchniczne,
piaski gliniaste, piaski $rednie, piaski grube, zwiry, beton, kamienie), piaski préchniczne.

Warstwa |l - Gliny pylaste zwiezte, giny piaszczyste zwiezte, gliny, piaszczyste, piaski gliniaste
plastyczne i twardoplastyczne o stopniu plastycznosci IL ™'=0,30

Grunty warstwy Il sg gruntami morenowymi, spoistymi, nieskonsolidowanymi o symbolu konsolidacji B wedtug
PN-81/B-03020.

Warstwa Il - Piaski drobne wilgotne, $redniozageszczone i zageszczone stopniu zageszczenia
1™=0,58.
Warstwa IV - Piaski srednie wilgotne, sredniozageszczone o stopniu zageszczenia ID™ = 0,55.

Zgodnie z zaleceniami ,Dokumentacji Geotechnicznej dla projektu budowlanego budynku wielofunkcyjnego
Gdynia-Kosakowo” nasyp niekontrolowany oraz glebe nalezy usung¢, a ewentualne nieréwnosci uzupetni¢
podsypka piaszczysto zwirowg zageszczong. Odbioru dna wykopu i podsypki winien dokona¢ uprawniony
geolog.

W obrebie gruntéw spoistych roboty ziemne nalezy prowadzi¢ w sposéb wykluczajacy zmiane naturalnej
struktury gruntéw poprzez przemarzniecie lub dodatkowe zawilgocenie (zalanie wykopéw wodg
atmosferyczng). Doprowadzi to do pogorszenia wiasciwosci fizyko-mechanicznych Partie gruntéw
uszkodzonych nalezy usuna¢ i zastgpi¢ podsypka piaszczysto zwirowa, zageszczona.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Na istniejacym terenie przeznaczonym na inwestycje znajdujg sie nieczynne bunkry-schronohangary dla
samolotow wojskowych wraz z betonowymi drogami kotowania, ktére zostaly przeznaczone do rozhidrki.
Rzedne wysokosciowe istniejacych nawierzchni betonowych uniemozliwiajg ich ponowne wykorzystanie. Na
terenie istnieje rowniez infrastruktura podziemna, ktéra zostata przeznaczona do likwidacji.

Nawierzchnie do rozbiorki obejmuja:
- nawierzchnie bitumiczne  81.21m2
- nawierzchnie betonowe 1385.16m2 (o grubosci okoto 20cm)

Rozebrane nawierzchnie bitumiczne i betonowe zaleca sie podda¢ recyklingowi i ponownie wbudowac.
6. CEL | ZAKRES PRAC PROJEKTOWYCH

Na podstawie uzgodnien z inwestorem oraz przepisami techniczno-budowlanymi opracowano dokumentacije
projektowa. Budowa nawierzchni obejmuje teren przylegajacy do budynku wielofunkcyjnego Portu Lotniczego
Gdynia-Kosakowo w Gdyni. Obiekt powstaje na dziatce ewidencyjnej nr 1090 obreb Pogérze, bedacej w
uzytkowaniu Gminy Kosakowo.

Projektowane nawierzchnie drogowe przylegajace do projektowanego budynku oraz piyty lotniska petnig
funkcje zaréwno placu manewrowego jak réwniez drogi pozarowej z placami manewrowymi, co zostalo
przedstawione na rys. PB_R_DR_01_0.
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Powierzchnia projektowanego placu manewrowego wynosi 3441.34m2, wraz z istniejgcymi nawierzchniami
betonowymi o powierzchni 452.55m2. W uzgodnieniu z inwestorem nawierzchnia betonowa od strony air said
projektowanego budynku zostanie wykorzystana. Powierzchnia ta stanowi okoto 452.55m2. Wykorzystanie
tych nawierzchni, skutkuje pozostawieniem ich istniejgcych spadkéw podtuznych i poprzecznych. Zaletg
takiego rozwigzania jest zmniejszenie zakresu robot drogowych na powierzchni 452.55m2 co z pewnoscig
stanowi okreslone oszczednosci finansowe. W sytuacji takiej nalezy dowigzaé projektowane nawierzchnie do
nawierzchni juz istniejgcych. Krawedzie istniejacych nawierzchni betonowych nalezy wyréwnac¢ poprzez
Sciecie ich krawedzi w spos6b umozliwiajacy ich potaczenie z projektowang nawierzchniag z kostki betonowe;.
Nawierzchnie te winny sie licowac .

Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe oraz spos6b odwodnienia przedstawia rysunek nr PB_R_DR_01_0.

7. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEGO PLACU MANEWROWEGO
Konstrukcja budowy nawierzchni na placach manewrowych dla pojazdéw Lotniskowej Strazy Pozarnej zostata
zaprojektowana dla samochoddéw ciezarowych przy spetnieniu warunkéw mrozoodpornosci dla podtoza o
nosnosci G4 i kategorii ruchu KR-3 w oparciu o warunki gruntowo wodne oraz Dz. U. 43 z 14.05.1999 r poz.
430 zat. 4,5

= standard nawierzchni - KR-3
= powierzchnia placu manewrowego - 2789.66m2
= powierzchnia strefy ruchu pieszych (opaska chodnikowa) - 199.13 m2
= kraweznik betonowy 15x30x100 wystajacy - 146.18 mb
=  kraweznik betonowy 15x30x100 wtopiony - 87.03 mb

Teren zakwalifikowany jako Etap Il (rozbudowy budynku) nalezy przykryé warstwg gruntu rodzimego —
humusu pochodzacego z budowy, grunt ten nie moze by¢ zanieczyszczony elementami gruzu budowlanego.
Winien umozliwia¢ wtasciwg wegetacje traw. Powierzchnia zielenca — terenu biologicznie czynnego wynosi
444.33 m2. ZielehAce nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym wystajgcym 15x30x100 na dtugosci 56.06
mb.

Obmiaru dokonano elektronicznie.

Zakres przedstawia rysunek nr PB_R_DR_01 0

8. STAN PROJEKTOWANY

8.1 Przekrdj normalny
Spadki poprzeczne i podtu _zne :

Spadki poprzeczne i podiuzne zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcej rzednej wysokosciowej
nawierzchni drogi lotniskowej oraz do projektowanych rzednych wysokosciowych projektowanego budynku
wielofunkcyjnego.

Zalacznikiem graficznym ilustrujgcym sa rysunki zawarte w niniejszym opracowaniu.

Konstrukcja nawierzchni placu manewrowego :

= Warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 10 cm. kolor szary typu ‘I
= Podsypka cementowo-piaskowa , gr. 4 cm
= Podbudowa zasadnicza z KLSM gr 25 cm
= Warstwa odsgczajaca z piasku , gr. 20 cm
= wzmocnione podioze gruntowe do Wz =1,03i E;= = 120MPa
Konstrukcja nawierzchni opaski chodnikowej od stro ny potnhocno-zachdniej:

= Warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 6 cm. kolor grafitowy
= Podsypka cementowo-piaskowa , gr. 4 cm

» Podbudowa zasadnicza z KLSM gr 25 cm

= Warstwa odsgczajaca z piasku , gr. 20 cm

*= Wzmocnione podtoze gruntowe do Wz =1,03i E»= = 120MPa
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Uwagal!

Dla tej nawierzchni zastosowano identyczng podbudowe co nawierzchnia placéw z uwagi na faki iz opaska ta
ulokowana jest przy drodze manwerowej LSP i w zwigzku przewidzano moziwlo$¢ najechania na te
nawierzchnie przez wozy bojowe, szczegoélnie podczas akcji ratowniczo-gasniczej.

Konstrukcja nawierzchni opaski chodnikowej od stro ny potnocno-wschodniej

= Warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 6 cm. kolor grafitowy
= Podsypka cementowo-piaskowa , gr. 4 cm

= Warstwa odsgczajaca z piasku , gr. 20 cm

=  Warstwa wypetniajgca ttuczna betonowego z recyklingu gr. 30cm

*= Wzmocnione podtoze gruntowe do Wz =1,03i E»= = 120MPa

Wzmocnienie podto za

=  Warstwa kruszywa $cierna stabilizowana mechanicznie 0-31.5mm, gr. 9cm

=  Geokrata 0 wysokosci 10cm i wymiarze komorki ‘Sredni’ wypetniona gruzem betonowym z odzysku
frakcji 0-61mm stabilizowanym mechanicznie, gr. 15cm

=  Geowldknina — stanowigca warstwe separacyjng,

=  Warstwa pospoiki, gr. 15cm

= Geotkanina stanowigca warstwe separacyjng, zabezpieczajgca przed przenikaniem kruszywa do
podtoza, oraz umozliwiajaca swobodny przptyw wody, utrzymujgca kruszywo i zapobiegajagca jego
wyptukaniu.

Zalgcznikiem graficznym ilustrujgcym konstrukcje nawierzchnie placu manewrowego sa przekroje
konstrukcyjne zawarte w niniejszym opracowaniu.

8.2 Odwodnienie terenu

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie placéw manwrowych i drég pozarowych poprzez nadanie
odpowiednich spadkéw podtuznych od 0.3% do 1%i poprzecznych od 0.6% do 2.8% z odprowadzeniem waéd
opadowych do odwodnienie liniowego typu ACO DRAIN S150K E 600 oraz do zaprojektowanych wpustéw
kanalizacji deszczowe;.

Zalacznikiem graficznym ilustrujgcym projektowane odwodnienie placu manewrowego sa rysunki zawarte w
niniejszym opracowaniu.

Uwaga!

Szczegoétowy sposéb odwodnienia zawarty jest w opracowaniu branzowym.

8.3 Kraw ezniki

Dla obramienia nawierzchni jezdni manewrowych zaprojektowano betonowe krawezniki 15x30x100 na tawie
betonowej B 15 z oporem i na tawie betonowej zwykiej.

Krawezniki wystajacy nalezy ustawi¢ ze $wiattem 10 cm. Kraweznik wtopiony nalezy ustawi¢ ze $wiattem 0
cm.

tuki krawedziowe wykona¢ za pomocg prefabrykowanych kraweznikéw tukowych, w przypadku ich braku
dopuszcza sie wykonanie ich przy pomocy typowych kraweznikow 15x30x100.

8.4 Roboty ziemne
Roboty ziemne wykonywaé ze szczegoélna ostroznoscia, Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy

dokona¢ odkrywek w miejscach w ktorym moze wystapi¢ kolizja z urzadzeniami obcymi, ustalajgc ich
ewentualng lokalizacje.
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Uwaga!

Przed rozpoczeciem robét ziemnych nalezy rozebra¢ istniejgce nawierzchnie utwardzone. Po zdjeciu
istniejacej nawierzchni i po wykonaniu korytowania pod projektowane nawierzchnie nalezy wzmocnié podtoze
gruntowe.

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu korytowania pod projektowane konstrukcje nawierzchni.
Podtoze gruntowe nalezy zagesci¢ zgodnie z wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205 ,Roboty
ziemne”

8.5 Ochrona s$rodowiska

Charakter prac projektowych nie przewiduje koniecznosci dokonania badan i oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko.
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