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DECYZJA

Na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b) i €) oraz ust. 6 w zwigzku z art.\/1 ust. 2 pkt 1) ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. Nr

199, poz. 1227 ze zm.) oraz § 2 ust.1 pkt 28 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada

2004r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na

srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia

do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 ze zm.) i

art.104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z

2000r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 29.03.2010r. Portu Lotniczego

Gdynia-Kosakowo Sp. z 0.0. znak L.dz.28/2010 wraz z uzupetnieniem z dnia 07.05.2010r. L.dz.

42/2010 i z dnia 08.06.2010r. L.dz.49/2010 oraz po zasiegnigciu opinii organu sanitarnego:

Wojskowego Osrodka Medycyny Prewencyjnej w Gdyni wyrazonej w pi$émie z dnia 13.07.2010r.,

dziatajgc w oparciu o:

- raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn. ,Port Lotniczy Gdynia -
Kosakowo” — wykonany przez Biuro Urzadzania Lasu i Geodezji Lesnej Oddziat w Gdyni,
Gdynia-Grudzigdz listopad 2009r.- luty 2010r.

— uzupelnienie raportu 00§ przedsiewziecia j.w. pt.. ,Budowa infrastruktury Portu Lotniczego
Gdynia-Kosakowo do obstugi cywilnego ruchu lotniczego na czesci lotniska wojskowego
Gdynia Oksywie” - wykonany przez Biuro Urzadzania Lasu i Geodezji Lesnej Oddziat w
Gdyni

ORZEKAM
I. Okresli¢ dla przedsiewzigcia pn:

,Budowa infrastruktury Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo do obstugi cywilnego ruchu
lotniczego na czesci lotniska wojskowego Gdynia Oksywie”,

realizowanego przez Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo Sp. z 0.0. w Gdyni, na obszarze
oznaczonym numerami dziatek okreslonych w zatgczniku ,Charakterystyka przedsigwzigcia’,

nastepujace srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia

Planowane przedsiewziecie polegajace na budowie Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo jest
jednym z zadan realizowanych w ramach przygotowania Polski do mistrzostw Euro 2012. Port
lotniczy Gdynia-Kosakowo ma zosta¢ zbudowany na bazie istniejacego lotniska wojskowego
Gdynia Oksywie. Lotnisko i poszczegdline elementy infrastruktury lotniskowej beda
wspotuzytkowane przez strone cywilng i wojskowsq.

Wspo6tuzytkowanie cywilno-wojskowego lotniska Gdynia-Oksywie uzgodnione zostato pomigdzy
Ministrem Obrony Narodowej i Ministrem Infrastruktury. Aktualnie trwajg prace nad geodezyjnym
wydzieleniem czeéci lotniska cywilnego z catosci lotniska wojskowego. Szacuje sie, ze lotnisko
cywilne bedzie obejmowaé okoto 270 ha. Lotnisko cywilne usytuowane bedzie na terenach
gminy Kosakowo (97% powierzchni, obreb Kosakowo, Pogérze, Pierwoszyno) i Gminy Miasta
Gdynia (3% powierzchni, obreb Obtuze). Teren lotniska potozony jest na Kepie Oksywskiej i
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rozciaga sie na dtugosci ok. 2,8 km wzdiuz ul. Zeromskiego (Kosakowo) i ul. Wiejskiej
(Pogérze). Lotnisko zlokalizowane okoto 7 km na pétnocny-wschéd od centrum Gdyni i posiada
jedng droge startowg o nawierzchni betonowej i z dwoma progami RWY 13, RWY 31 na
poziomie 44 m nad poziomem morza.

Lotnisko cywilne od strony poétnocno-zachodniej graniczy¢ bedzie z kompleksem zamknigtego
lotniska wojskowego wraz z zabudowaniami dzielnicy Babie Doty. Na pétnoc od lotniska
znajdujq sie zabudowania wsi Kosakowo i Pierwoszyno. Od strony potudniowo-zachodniej
otoczone jest obszarami lesnymi oraz ogrédkami dziatkowymi. Dalej znajdujg si¢ zabudowania
mieszkaniowe zwigzane z ulicg Dabka (Obtuze). Na wschod od lotniska znajdujg si¢ obszary
dzielnicy Oksywie.

Teren lotniska potozony jest w mezoregionie - Pobrzeze Kaszubskie, w obrebie pfaskiej
powierzchni wysoczyznowej zwanej Kepg Oksywska. Lotnisko w zamierzeniu ma obstugiwac
tereny Pomorza i osciennych wojewddztw, jednak w praktyce korzystaC z niego bedg
pasazerowie z catej potnocnej Polski. Lotnisko Gdynia-Kosakowo w przysztosci na staC sie
lotniskiem komplementarnym dla Portu Lotniczego Gdarisk oraz jednym z kluczowych
elementdw infrastruktury komunikacyjnej wojewédztwa pomorskiego.

Przewiduje sie, ze lotnisko Gdynia-Kosakowo bedzie wykorzystywane przede wszystkim przez
mate samoloty general aviation oraz samoloty tanich linii pasazerskich, czartery i loty cargo.
Zaktada sie wykorzystanie istniejacej infrastruktury lotniczej, w tym m.in. pasa startowego,
systemu ILS, wiezy kontroli lotéw oraz pozostatych urzadzen nawigacyjnych. Nie przewiduje sig
zmiany korytarzy powietrznych startéw i ladowan, zmodyfikowane zostang jedynie profile
startéw i ladowan.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdinym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw sasiednich

A. Faza realizacji

a) Plac budowy i jego zaplecza (w tym bazy techniczne i sktady materiatow) lokalizowac z
uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni, a po
zakonczeniu prac przeprowadzi¢ jego rekultywacje, przy czym teren zaplecza budowy
powinien byé wyznaczony w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowan mieszkalnych i
terenow objetych ochrona, a drogi dojazdowe do obstugi zaplecza wytyczy¢ w oparciu o
istniejacy sie¢ szlakéw komunikacyjnych;

b) Zaplecze budowy wyposazy¢ w sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe odprowadza¢ do
szczelnych zbiornikéw bezodptywowych i zapewni¢ ich wywozenie przez uprawnione
podmioty;

c) Roboty budowlane przygotowaé z zapewnieniem ptynnosci rob6t oraz prowadzi¢ z nalezytg
starannoscia, ze szczegélnym uwzglednieniem ograniczenia hatasu i minimalizacjg
dewastacji zespotéw roslinnych; ewentualng wycinke drzew nalezy poprzedzi¢
inwentaryzacja, a pnie drzew nie przeznaczonych do wycinki, nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem;

d) Wycinke drzew i krzewdw wykona¢ poza okresem lggowym ptakéw, tj. poza terminem od 1
kwietnia do 31 lipca, i zakonczy¢ w ciggu jednego roku;

e) Zabezpieczy¢ powierzchnie ziemi przed potencjalnymi zanieczyszczeniami, tankowanie
maszyn roboczych prowadzi¢ z nalezytg ostroznoscia, magazynowanie zbiornikdw z paliwem
zorganizowaé pod zamykang wiata, okresowo (do czasu zakonczenia budowy) wyscieli¢
terenowe stacje obstugi sprzetu materiatami izolacyjnymi oraz zapewni¢ wyposazenie w
$rodki sorbentowe;

f) Roboty ziemne poprzedzi¢ usunigciem warstwy ziemi préchnicznej, gromadzac ja poza
obszarem robét ziemnych i zapewnié¢ mozliwos¢ jej ponownego wykorzystania do tworzenia
warstwy urodzajnej po zakonczeniu budowy lub mozliwos¢ wykorzystania przez inne
podmioty;

g) Szczegblng uwage nalezy zwrécié na grunty zanieczyszczone, np. substancjami
ropopochodnymi. Grunt taki nalezy natychmiast usung¢ i zastapi¢ gruntem czystym. Grunt
zanieczyszczony powinien zosta¢ skierowany do podmiotu legitymujacego si¢ decyzja w
zakresie gospodarowania tym rodzajem odpadow;
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h) Prace budowlane bedace zrédiem nadmiernego hatasu w sasiedztwie terendw objetych
ochrong przed hatasem, w tym zwtaszcza zabudowy mieszkaniowej, prowadzi¢ wytacznie w
porze dziennej (w godzinach od 6% do 22%);

i) W trakcie prac budowlanych nalezy przestrzega¢ przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy
oraz procedur wynikajacych z odrebnych przepisow, w tym oznakowaé teren budowy i
zabezpieczy¢ przed dostepem os6b niepowotanych;

j) Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w sposoéb ograniczajacy ucigzliwosci dla terenow
sasiednich i minimalizujgac obszar oddziatywania przedsiewzigcia na Srodowisko, w tym
oddziatywania na zdrowie ludzi; w okresach suszy nalezy ograniczac pylenie z terenu
budowy poprzez polewanie terenu woda oraz zabezpieczy¢ materiat pylisty przed jego
rozwiewaniem;

k) Nalezy stosowaé sprawny technicznie sprzet budowlany zgodnie z certyfikatem dopuszczenia
go do uzytkowania. W przypadku ewentualnej awarii nalezy zabezpieczy¢ grunt w miejscu
wykonywania robét przed zanieczyszczeniami substancjami niebezpiecznymi pochodzacymi
z uszkodzonych maszyn;

) Nalezy przestrzega¢ zasady wytaczania silnikow maszyn budowlanych i urzadzen w czasie
przerw w pracy;

m)Do budowy obiektéw nalezy zastosowaé technologie i materialy posiadajagce wymagane
prawem certyfikaty;

n) Nalezy zapewni¢ wiaéciwe gospodarowanie odpadami, takze niebezpiecznymi,
wytwarzanymi w czasie budowy, w tym minimalizowac ich ilos¢, gromadzi¢ je selektywnie w
wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczajgcych przed
przedostaniem sie do $rodowiska substanciji szkodliwych oraz zapewni¢ ich regularny odbiér
przez uprawnione podmioty;

0) Nalezy zapewnié odpowiednie profile i spadki powierzchni drogowych i placdw lotniskowych,
kierujac wody opadowe do systemu kanalizacji deszczowej z urzadzeniami
podczyszczajgcymi;

p) Nalezy uregulowaé gospodarke $ciekowg w obiektach kubaturowych wchodzacych w zakres
projektu poprzez podtgczenie do systeméw kanalizacji;

q) Realizacja przedsiewziecia i pézniejsza eksploatacja nie moze zmieni¢ trwale stosunkéw
wodnych w gruncie;

r) Sposéb wyréwnania powierzchni terenu oraz przeprowadzenia rekultywacji powinien
uniemozliwi¢ uruchomienie procesu degradacji gleby;

s) Wykonaé wokét obiektéw zielen izolacyjng stanowiacy filtr ekologiczny, biorac pod uwage
uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i
ochrong zabytkéw, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa;

t) Nalezy dokonaé przeniesienia roslin chronionych, ktére zagrozone sg zniszczeniem na
skutek prac budowlanych. Na pozyskanie gatunkéw roslin chronionych w celu
przemieszczenia nalezy uzyska¢ zezwolenie w trybie art. 56 ustawy o ochronie przyrody
(Dz.U. z 2009 r. nr 151 poz. 1220);

u) Otoczyé teren, na ktérym wystepuja ptazy i gady, w pétnocno zachodniej i w potudniowo
wschodniej czesci terenu w poblizu rowéw, siatkg sztuczng o drobnych oczkach w wysokosci
40-60 cm w kolorze zielonym;

v) Nalezy usungé wszelkie ewentualne szkody wynikajgce z realizaciji przedsiewziecia.

B. Faza eksploatacji

a) Nalezy utrzymaé dotychczasowy rezim koszenia tagk na terenie lotniska, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 31.08.1998r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych (Dz.U. Nr 130, poz.859 ze zm.),

b) lloéé nocnych (w godzinach od 22:00 do 6:00) operacji startéw i lagdowan w fazie
eksploatacji, nastepujacej po zakonczeniu realizacji przedsiewzigcia, nie moze przekraczac
poziomu 5 % takich operacji wykonywanych w porze dnia;

c) Nalezy =zapewnié wykonanie oston akustycznych oraz przedsigwzigé dziatania
organizacyjne, ktérych celowos¢ realizacji oraz parametry techniczne zostang okreslone na
podstawie programu monitoringu, o jakim mowa w pkt Il.1 niniejszej decyzji; (m.in.
opracowaé propozycie nowych profili startéow i lagdowarn z wykorzystaniem wiekszych
putapéw lotu nad zabudowa mieszkaniowa, dokona¢ korekty przebiegu najbardziej
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ucigzliwych tras dolotowych i odlotowych, szczegdlnie w porze nocy, wykorzystywac
procedury staréw i lgdowan, ktére generujg jak najmniejszy hatas);

d) Nalezy stosowaé¢ $rodki chemiczne do odmrazania i przeciwoblodzeniowe o jak najmniejsze]
szkodliwosci dla roslin i srodowiska gruntowo-wodnego, ulegajace szybkiej biodegradacji;

e) Nalezy objgé procedurami kontroli i nadzoru wszystkie urzadzenia do odprowadzania wod
opadowych oraz zapewni¢ biezace wykonywanie ich napraw celem zapewnienia
prawidtowego i nieprzerwanego odptywu podczyszczonych wod opadowych;

f) Wody opadowe odprowadza¢ do odbiornikow zlewniami i za pomoca urzgdzen okreslonych
niniejsza decyzjg oraz wymaganym pozwoleniem wodno prawnym;

g) Wytworzone odpady nalezy gromadzi¢ selektywnie w oznakowanych miejscach i
pojemnikach, a wytworzone odpady niebezpieczne magazynowaé w zamykanych,
szczelnych i oznakowanych pojemnikach;

h) Ze zuzytym sprzetem elektrycznym i elektronicznym nalezy postgpowaé zgodnie z przyjeta
przez zarzadzajacego lotniskiem procedurg, opracowang zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami o zuzytym sprzecie elektrycznym i elektronicznym;

i) Na etapie funkcjonowania lotniska nalezy ograniczy¢ loty nad Zatokg Puckg Wewnetrzng -
obszar na zachdd od linii Rewa-Kuznica;

i) Na etapie funkcjonowania lotniska zamkna¢ obszary przestrzeni powietrznej nad terenami
rezerwatéow ,Beka” i ,Mechelinskie taki” dla niskolatajacych samolotéw general aviation i
Smigtowcow;

k) Nalezy wyeliminowaé strefe oczekiwania Kilo.

3. Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia
w projekcie budowlanym:

a) Projekt winien by¢ sporzadzony zgodnie z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz.U. Nr 120, poz. 1133 ze zm.), w szczegolnosci okresla¢ dane techniczne
charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na $rodowisko, o ktérych mowa w § 11 ust.2
pkt 10 w/w rozporzgdzenia,

b) W projekcie nalezy sporzadzi¢ bilans mas ziemnych usuwanych albo przemieszczanych w
zwigzku z realizacjg inwestycji oraz wskaza¢ warunki i sposéb ich zagospodarowania w
przypadku, gdy ich zastosowanie nie spowoduje przekroczen wymaganych standardow
jakosci gleby i ziemi, o ktérych mowa w w/w ustawie Prawo ochrony $rodowiska. Dane te
nalezy zamiescic w pozwoleniu na budowe. Postepowanie z masami ziemnymi, ktorych
zanieczyszczenia przekraczajg wymagane standardy jakosci gleby i ziemi, winno by¢ zgodne
z przepisami ustawy o odpadach;

c) Projekt budowlany winien zaktada¢ rozwigzania techniczne, technologiczne i organizacyjne
minimalizujgce oddziatywanie na $rodowisko, w szczegolnoéci aby ograniczy¢ poziom hatasu
lotniczego poza terenem do ktérego inwestor posiada tytut prawny, jak tez negatywne
oddziatywanie powodowane eksploatacjg portu lotniczego;

d) Nalezy zdefiniowaé wszystkie potencjalne zagrozenia jakie mogg wystapiC w trakcie
eksploatacji inwestycji wraz z opisem czasu i sposobu ich usunigcia,

e) Nalezy dokonaé inwentaryzacji obiektéw ochrony akustycznej oraz dokona¢ pomiarow
aktualnych oddziatywan akustycznych i przewidzie¢ zastosowanie skutecznych srodkow
ochrony akustycznej, wraz z mozliwo$cig budowy ustrojéw akustycznych w obrebie pasa
startowego i ptyty postoju samolotow;

f) Nalezy przewidzie¢ zastosowanie technologii oraz materiatéw budowlanych dopuszczonych
do stosowania w budownictwie i posiadajacych stosowne certyfikaty;

g) Nalezy zastosowaé taki sposdb przechwytywania i oczyszczalnia $ciekéw opadowych i
roztopowych z powierzchni drogowych i lotniskowych, ktéry maksymalnie zabezpieczy
srodowisko gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniem zarowno w czasie normaine
eksploatacji jak i w przypadku wystapienia sytuacji awaryjnych; projekt budowlany winien
uwzgledniaé odpowiednie profile i spadki nawierzchni z odprowadzeniem wéd opadowych do
odbiornika;

h) W projekcie budowlanym system kanalizacji deszczowej oraz urzadzenia podczyszczajace
zaprojektowac tak, aby umozliwi¢ przyjecie deszczy nawalnych;
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i) Nalezy rozwazyé zaprojektowanie zbiornika zapewniajacego mozliwos¢ czasowego
przetrzymania wod z odmrazania i odladzania samolotéw i drogi startowej przed ich
skierowaniem do kanalizacji lub innych urzadzen,;

j) W projekcie budowlanym uwzgledni¢ wykonanie zbiornikéw paliwowych w technologii
dwuptaszczowej z ciagtym monitoringiem szczelnosci,

k) Stacje dokujace paliwo nalezy zaprojektowa¢ z automatycznym odcieciem doptywu w przypadku
rozszczelnienia potaczenia;

) Zaprojektowa¢ emitory o wysokosciach gwarantujacych zachowanie norm emisji do powietrza;

m) Zaprojektowac filtry na odciggach ze stanowisk emisji technologicznej;

n) Nalezy uwzgledni¢ w projekcie wszystkich obiektéow kubaturowych rozwigzania techniczne
majace na celu oszczedno$¢ wody i energii, w szczegdlnosci ograniczniki czasowe wyptywu
wody i energooszczedne zrodta oswietlenia.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych,
w odniesieniu do przedsiewzie¢ zaliczonych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie
wystapienia powaznych awarii:

Projektowane lotnisko bedzie posiadato do dyspozycji rozwigzania techniczne i technologiczne,

ktére w duzym stopniu bedg eliminowaty ewentualne zaktécenia w funkcjonowaniu catego

obiektu i jego poszczegdlnych czeéci. Dodatkowo personel lotniska bedzie przeszkolony w

zakresie sposobéw ograniczania skutkéw zdarzen awaryjnych.

Powazne zagrozenie dla srodowiska moze by¢ spowodowane migdzy innymi:

- przez pekniecie zbiornikéw technologicznych paliwa i wyciekiem ich zawartosci,

- katastrofalnym wypadkiem na terenie lotniska, takim jak: wywrécenie, zderzenie samolotu,
pojazdu, pozar lub inne zdarzenia w wyniku, ktérych moze nastgpi¢ wyciek oraz emisja
zanieczyszczen do powietrza,

- dziataniem terrorystycznym jak np. podiozenie tadunku wybuchowego, umysine
spowodowanie pozaru itp.

Wymienione wyzej zdarzenia oprécz ofiar ludzkich moga spowodowaé m.in.:

- uwolnienie benzyn i olejéw, ktére moga przedostac sie do sieci kanalizacyjnej lub do gruntu i
wody gruntowej,

- emisji weglowodoréw oraz innych zanieczyszczen powstajacych w wyniku spalania (w
przypadku pozaru) do powietrza.

W zwiazku z realizacja i eksploatacjg przedsiewzigcia, prowadzacy instalacje zobowigzany jest

do przestrzegania obowigzujacych przepiséw m.in.: ustawy z dnia 21 kwietnia 2001r. Prawo

ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150 ze zm.), ustawy z dnia 03 lipca 2002r.

Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006r. Nr 100, poz. 696 ze zm.) oraz wszelkich aktow wykonawczych

do w/w przepiséw i ustalonych wytycznych i procedur w tym zakresie.

Podmiot uzytkujacy lotnisko musi byé przygotowany na szybkie podjecie skutecznych dziatar

minimalizujgcych skutki awarii. Nalezg do nich:

- system alarmowania i powiadamiania,

- wyznaczenie drég dostepu dla ekip ratowniczych,

- wyposazenie w $rodki techniczne dla prowadzenia akcji ratowniczych,

- instalacje zabezpieczajace lub umozliwiajace ograniczenie skutkow awarii.

5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, w
odniesieniu do przedsiewzig¢, dla ktérych przeprowadzono postgpowanie dotyczace
transgranicznego oddzialywania na srodowisko:

Budowa Portu Lotniczego Gdynia — Kosakowo nie jest przedsiewzigciem zlokalizowanym blisko
granic miedzynarodowych i nie spowoduje ona powstania oddziatywan transgranicznych.
Przedsiewziecie ma charakter lokalny i jego oddziatywanie, ze wzgledu na przewidywany zakres
prac budowlanych oraz pozniejsza eksploatacje, nie bedzie powodowato oddziatywania
transgranicznego.

Wobec powyzszego nie wystapita potrzeba przeprowadzenia postgpowania dotyczacego
transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
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Il. Natozyé na wnioskodawce nastepujace obowiazki:

1

W zakresie zapobiegania, ograniczenia oraz monitorowania oddzialywania

przedsiewzigcia na srodowisko:

a)

d)

h)

Nalezy zaprojektowaé i wdrozyé, nie pézniej niz z chwilg przystapienia do uzytkowania
obiektéw powstatych w ramach Etapu | realizacji przedsiewzigcia, niezaleznie od liczby
realizowanych na ten moment operacji startu i ladowania, systemu pomiaru ciagtego
pozioméw hatasu w $rodowisku. Pomiary nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem
referencyjnych metod pomiaru hatasu lotniczego, okreslonych przepisami o ochronie
srodowiska. Lokalizacja stanowisk pomiarowych winna zosta¢ ustalona w sposdb
umozliwiajacy ocene pozioméw hatasu na obszarach chronionych akustycznie, w
szczegodlnosci potozonej w sasiedztwie lotniska zabudowy mieszkaniowej i na linii startow i
ladowan samolotow;
Nalezy zaprojektowaé i wdrozy¢, na bazie powyzszego systemu pomiaru ciggtego
pozioméw hatasu lotniczego w $rodowisku, programu monitoringu hatasu lotniczego,
uwzgledniajgcego:
- kontrole rownowaznego poziomu dzwieku, od podejscia do ladowania, w rejonach
zwartej zabudowy,
- mozliwosé pomiarowej weryfikacji natezenia ruchu lotniczego z uwzglednieniem
rozktadu na poszczegolne trasy dolotowe i odlotowe,
- mozliwosé weryfikacji ucigzliwosci powodowanej hatasem w okresie wzmozonej
liczby operacji lotniczych;
Nalezy sporzadzié, w oparciu o wyniki monitoringu hatasu lotniczego obejmujacego okres
12 miesiecy eksploatacji portu po zakoriczeniu Etapu | budowy, nie pézniej niz w okresie 6
miesiecy od zakoriczenia ww. okresu monitoringu, analizy mozliwosci ograniczenia
oddziatywarn powodowanych tym hatasem na warunki zycia ludzi, w odniesieniu do
terendw zabudowy mieszkaniowej i innych terenéw chronionych akustycznie w otoczeniu
lotniska. Wyniki analizy nalezy przedstawi¢ Prezydentowi Miasta Gdyni, Wojtowi Gminy
Kosakowo, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Gdarsku oraz
Pomorskiemu Wojewédzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska;
Nalezy zaprojektowaé i wdrozyé, nie pozniej niz z chwilg przystapienia do uzytkowania
obiektéw powstatych w ramach realizacji przedsigwziecia, procedur statej kontroli jakosci
wod odprowadzanych z terenu portu lotniczego;,
Programy ww. monitoringéw nalezy uzgodni¢ z Pomorskim Wojewodzkim Inspektorem
Ochrony Srodowiska;
Nalezy zaprojektowaé i wdrozy¢é monitoring obserwacji reakcji ptakow na startujace,
ladujace i przelatujace samoloty z kierunkéw prowadzacych nad Zatoka Puckg przez okres
1 roku. Wyniki nalezy przedstawi¢ w ramach analizy porealizacyjnej z propozycjq
ewentualnych korekt tras i wysokosci przelotéw. Punkty obserwacyjne nalezy zlokalizowac
na terenie rezerwatéow ,Beka” i ,Mechelinskie taki’, na akwenie przylegajacym
bezposrednio do klifu przy Babich Dotach oraz wzdiuz tras dolotowych do lotniska od
strony Zatoki Puckiej;
Nalezy zaprojektowa¢ i wdrozyé monitoring $wiergotka polnego i dzierzby gasiorek ; zaleca
sie przeprowadzié cenzus liczebnosci $éwiergotka polnego na transekcie w poprzek terenu
lotniska cywilnego. Proponowane jest mapowanie $piewajacych samcow podczas czterech
kontroli terenowych miedzy 10 V, a 15 VI w odstgpach, co 10 dni w godzinach porannych
do potudnia (4:30 — 11:30) podczas cieptych dni. Nalezy unika¢ liczenia podczas wietrzne;j i
deszczowej pogody. Zaleca sie przeprowadzi¢ ocene liczebno$ci gasiorka w oparciu o trzy
kontrole w cyklu trzyletnim. Kontrole powinny zosta¢ przeprowadzone w okresie V do VI
w odstepach 15 dniowych. Liczenie nalezy przeprowadzi¢ pomigdzy godzing 6:00, a 10:00.
Ptaki nalezy liczyé podczas przemarszu, przemieszczajac sie z predkoscig 1km/h wzdiuz
transektu prowadzacego przez optymalne siedliska rozrodcze na terenie lotniska. Podczas
kontroli nalezy notowaé wszystkie stwierdzenia oraz zachowanie sig¢ ptakéw. Przy
ustaleniu liczby par bardzo pomocne jest §ledzenie polujgcych samcéw, ktére dokarmiajg
wysiadujgce samice.
Nalezy zaprojektowa¢ i wdrozyé monitoring wptywu lotniska na awifaung obszaréw Natura
2000. Ocena powinna opieraé sie na obserwacjach terenowych prowadzonych przy
samym lotnisku, jak i w strefach oczekiwania samolotéw i na trasach ich dolotu do lotniska.
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i) Natozy¢ na wnioskodawce obowigzek przediozenia analizy porealizacyjnej w okresie 3 lat
od dnia oddania obiektu do uzytkowania w zakresie wskazanym w pkt. g) i h).

2. Przedstawienia analizy porealizacyjnej w terminie 18 miesigcy od dnia, kiedy pozwolenie
na uzytkowanie obiektow budowlanych Etapu | przedsigwzigcia stanie si¢ ostateczne, ze
szczegdlnym uwzglednieniem oddziatywania eksploatacji lotniska na obszary chronione
akustycznie, stanu zanieczyszczenia powietrza oraz oceny efektywnosci i spetniania wymagan
ochrony $rodowiska wykonanych urzadzen gospodarki wodami opadowymi oraz wodami z
odmrazania i odladzania samolotéw. Do analizy powinna by¢ zataczona poswiadczona przez
wiasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na
ktorym konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

3. Zaprojektowania i wykonania tymczasowych srodkéw minimalizacji emisji hatasu
powodowanego operacjami startu na najbardziej narazonych terenach zabudowy
mieszkaniowej, na okres do wykonania $rodkéw technicznych okreslonych w pkt 1.2.B c)
niniejszej decyzji, jezeli w okresie pierwszych 6 miesigcy funkcjonowania systemu pomiaru
ciagtego hatasu lotniczego, o jakim mowa w pkt I1.1 decyzji, wyniki pomiaréw beda wskazywac
na przekroczenie 60 dB dla pory dziennej i 50 dB dla pory nocnej na tych terenach.

4. Wykonania kompensacji przyrodniczej:

Przedsiewziecie w wariancie optymalnym pofozone jest poza obszarami europejskiej sieci
ekologicznej Natura 2000. Najblizej potozone obszary Natura 2000 znajdujg sig¢ ok. 1,7 km na
wschod od planowanej inwestycji ,Zatoka Pucka i Potwysep Helski” PLH 220032 i ,Zatoka
Pucka” PLB 220005.

Planowane inwestycja potozona jest w obszarze przylegajagcym do istniejacej infrastruktury
miejskiej Gdyni.

Z uwagi na potozenie poza obszarami Natura 2000 i w pewnym od nich oddaleniu nie jest
mozliwe, aby realizacja inwestycji spowodowata utratg lub fragmentacje siedlisk przyrodniczych
oraz siedlisk gatunkéw ptakéw, objetych ochrong w ramach obszaréw Natura 2000. Nie ma
podstaw do uznania za negatywny wptyw zamierzenia na obszar Natura 2000. Nie zachodzi
wiec konieczno$¢ wykonania kompensacji przyrodnicze;.

Ill. Stwierdzi¢ konieczno$é utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania

Przeprowadzona analiza oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko wykazata, iz dla lotniska
Gdynia-Kosakowo konieczne bedzie wyznaczenie strefy ograniczonego uzytkowania z uwagi na
ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne. Zakres ponadnormatywnych oddziatywan
dotyczyé bedzie niewielkich obszaréw na przedtuzeniu osi pasa startowego i obejmowac bedzie
z reguly nie zamieszkane tereny wsi Kosakowo, Pierwoszyno i Gdyni Babie Doty. W przypadku
stwierdzenia w analizie porealizacyjnej przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu i
wyczerpaniu skutecznoéci innych $rodkéw ochronnych zaleconych po tych pomiarach, nalezy
podjaé dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Zasieg strefy ograniczonego uzytkowania wyznaczy izofona 60 dB(A) dla pory dziennej i izofona
50 dB(A) dla pory nocnej. Wprowadzenie strefy ograniczonego uzytkowania spowoduje lub
wyeliminuje dalszy rozwéj budownictwa podlegajacego ochronie w strefie (obiekty mieszkalne,
obiekty stuzby zdrowia, edukacji). Dla obiektow istniejacych pozwoli na zrekompensowanie strat
powstatych w wyniku ponadnormatywnych oddziatywan (ochrona akustyczna u ,odbiorcy”).

Inwestor zobowigzany jest do wystapienia do wiasciwego organu o utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania na powierzchni do obwiedni izofony 60 dB(A) dla pory dziennej i
izofony 50 dB(A) dla pory nocnej, wyznaczonej dla stanu po zakorczeniu Etapu | budowy Portu
Lotniczego Gdynia-Kosakowo, jezeli po zastosowaniu dostgpnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych przyjetych na podstawie pomiaru ciagtego pozioméw hatasu
lotniczego w $rodowisku, programu monitoringu hatasu lotniczego i analizy, o jakich mowa w pkt
1.1 niniejszej decyzji, jak tez analizy porealizacyjnej okreslonej w pkt 11.2 decyzji, wynikac bedzie
konieczno$¢ utworzenia tego obszaru we wskazanych granicach.

IV. Uczynié ,Charakterystyke przedsiewzigcia” zatacznikiem do niniejszej decyzji i jej
integralng czescia.

Strona 7z 21 decyzji nr RDOS-22-W0O.6670/14-16/10/ER



UZASADNIENIE

Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo Sp. z 0.0. wystapita z wnioskiem z dnia 29.03.2010r. znak
L.dz.28/2010, o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia pn. ,Budowa infrastruktury Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo do obsfugi
cywilnego ruchu lotniczego na czesci lotniska wojskowego Gdynia Oksywie.
Do podania wnioskodawca zataczyt:

1. raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko,

2. kopie mapy ewidencyjnej obejmujaca przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane

przedsiewziecie, wraz z terenem na ktory bedzie oddziatywac przedsigwzigcie,
3. wykaz dziatek oraz wypisy z ewidencji gruntéw,
4. dowdd wniesienia optaty skarbowe;.

Stosownie do brzmienia art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b) i €) ustawy o udostepnianiu informacji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, organem wiasciwym do rozpoznania sprawy jest Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku.

Na podstawie przedstawionej we wniosku informacji o przedsigwzigciu, planowane
przedsiewziecie zostato zaliczone do przedsiewzig¢é mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko, dla ktérego wymagany jest obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko, zgodnie z § 2 ust.1 pkt 28 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzie¢ do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko w zwigzku z art. 173 ustawy z dnia
03.10.2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (zwanej dalej ustawg 00$).
Powyzsze jest takze zgodne z przepisami dyrektywy 97/11/WE z dnia 2 marca 1997 r.
zmieniajacej dyrektywe 85/337/EWG w sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektére
publiczne i prywatne przedsigwzigcia na srodowisko.

Po uzupetnieniu wniosku pismem z dnia 07.05.2010r. L.dz. 42/2010 i pismem z dnia
08.06.2010r. L.dz.49/2010, zawiadomieniem noszacym date 13.05.2009r., Strony zostaty
poinformowane o wszczeciu postepowania administracyjnego w przedmiotowej sprawie i
mozliwoéci zapoznania sie z dokumentami oraz sktadania ewentualnych uwag i wnioskow.
Zawiadomienie obwieszczono zgodnie z art. 74 ust. 3 ww. ustawy o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie... Informacje o wniosku zostaty umieszczone w publicznie
dostepnym wykazie danych Ekoportal (www.ekoportal.pl) pod numerem 2010/A/0029.

W dniu 22.06.2009r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarnsku podat do publicznej
wiadomosci informacje o ztozonym wniosku i zatgczonym raporcie z uzupetnieniem wraz z
informacjg o prawie do skiadania uwag i wnioskéw w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Gdansku w terminie 21 dni. Obwieszczenie zostato umieszczone na stronie
internetowej organu (www.rdos.gdansk.gov.pl), na tablicy ogtoszer w siedzibie organu w dniach
22.06.2010-04.08.2010 oraz na tablicach ogtoszen Urzedu Miasta Gdynia w dniach 29.06.2010-
20.07.2010 i Urzedu Gminy Kosakowo w dniach 29.06.2010-20.07.2010. W postgpowaniu z
udziatem spoteczenstwa w zakreslonym terminie nie wptynety zadne uwagi czy wnioski.

W toku postepowania tut. organ ustalit i zwazyt co nastepuje:

Zgodnie z trescig art. 71 ust. 2 pkt 1 ustawy oo$, realizacja planowanego przedsiewzigcia
mogacego znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, jest dopuszczalna wytgcznie po uzyskaniu
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia, zwanej
,decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach”.

Wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje przed uzyskaniem decyzji, o
jakich mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oo0$, jak tez przed dokonaniem zgtoszenia budowy lub
wykonywania robot budowlanych oraz zgtoszenia zmiany sposobu uzytkowania obiektu
budowlanego lub jego czesci - na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane.

Mozliwos¢ przeksztatcenia lotniska wojskowego Gdynia Oksywie w lotnisko wspdtuzytkowane
dato Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 24 grudnia 2008 r. w sprawie wykazu lotnisk
wojskowych, ktére moga byé wykorzystane na potrzeby lotnictwa cywilnego (Dz.U. z 2009r. Nr
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3, poz. 12). W zatgczniku nr 3 w/w Rozporzadzenia wymieniono lotnisko Gdynia-Kosakowo jako
lotnisko czesciowo lub czasowo niewykorzystywane przez jednostki organizacyjne podlegte lub
nadzorowane przez Ministra Obrony Narodowej do realizacji ich zadan, ktére moze byc¢
wykorzystane w celu zatozenia lub rozbudowy lokalnego, regionalnego albo krajowego lotniska
cywilnego uzytku publicznego albo $rodowiska cywilnego. Rozporzadzenia wskazuje 242 ha
powierzchni potozonej w obrebie gmin Kosakowo i miasta Gdyni jako miejsce przysziej
dziatalnosci lotniska cywilnego. Wspdtuzytkowanie cywilno-wojskowego lotniska Gdynia-
Oksywie uzgodnione zostato pomiedzy Ministrem Obrony Narodowej i Ministrem Infrastruktury.
Catos¢ przedsiewziecia realizowana bedzie etapowo:
» | etap (realizowany do 2012 roku):

system nawigacji swietlnej,

modernizacja ptaszczyzny postoju samolotow przy DK-1,

budowa terminala general aviation,

budowa hangaru lotniskowego,

budynek Lotniskowej Strazy Pozarnej (LSP) i Strazy Ochrony Lotniska (SOL),

budowa niezbednej infrastruktury technicznej (energetycznej, wodociggowe;,

kanalizacji sanitarnej, technologicznej i deszczowej, cieptowniczej, telefonicznej) i

drogowej (drogi wewnetrzne, parkingi) w obrebie lotniska,

= budowa niezbednej infrastruktury drogowej umozliwiajacej potaczenie lotniska z
Gdynig w obrebie portu lotniczego,
= budowa magazynu paliw,

> etapy kolejne (realizowane do roku 2020 i 2030):

budowa terminala pasazerskiego,

rozbudowa ptaszczyzn postoju,

rozbudowa potaczenia komunikacji drogowej z Gdynig,

przystanek kolejowy kolei metropolitalnej,

budowa hotelu,

rozbudowa hangaru GA,

budowa kolejnych hangaréw,

budynek terminala cargo.

Inwestycje, ktore powinny zosta¢ wywotane budowg lotniska cywilnego:
= potgczenie drogowe poza obrebem lotniska,
= potaczenie kolejowe poza obrebem lotniska,

» zabudowa przemystowo-ustugowa w obrebie lotniska.

Budowa i eksploatacja portu lotniczego Gdynia-Kosakowo powodowaé bedzie emisje do

$rodowiska nastepujacych substancji i energii:

- hatas lotniczy: powyzej normatywnego poziomu,

- hatas komunikacyjny: ponizej normatywnego poziomu,

- pytowo-gazowych zanieczyszczen lotniczych, technologicznych, komunikacyjnych: ponizej
dopuszczalnych norm dla wszystkich emitowanych zanieczyszczen,

- $cieki sanitarne pochodzgce z przebywania na terenie lotniska pracownikéw i pasazerow,
kierowane do nowej sieci kanalizacji sanitarnej,

- &cieki technologiczne pochodzace ze stanowisk odtgczania samolotéw oraz hangaréw
lotniczych, kierowane do nowej sieci kanalizacji sanitarnej,

- $§cieki deszczowe: pochodzace z odwodnienia drég wewnetrznych, parkingéw i elementéw
infrastruktury lotniczej, kierowane do istniejgcej (rozbudowanej i zmodernizowanej) sieci
deszczowej i dalej ciekdw i gruntu,

- odpady: w trakcie budowy — niebezpieczne i inne niz niebezpieczne pochodzace z prac
budowlanych (grupa 8, 12, 15, 17, 20), w trakcie eksploatacji - niebezpieczne i inne niz
niebezpieczne (grupa 8, 11, 12, 13, 15, 16, 20).

Proces wariantowania planowanej budowy lotniska Gdynia-Kosakowo oparty byt o

wszechstronng analize czynnikéw zwigzanych z budowg poszczegdlnych elementow lotniska

oraz zakresem ich oddziatywania na Srodowisko. Celem catego procesu byta optymalizacja
zadan inwestycyjnych tak, aby ich zakres oddziatywania byt jak najmniejszy. Podstawg wyjscia
wariantowania byta prognoza ruchu dla lotniska Gdynia-Kosakowo. Poszczeg6lne warianty
réznity sie zakresem wykorzystania lotniska dla poszczegélnych typéw samolotow, iloscig
przewozonych pasazeréw oraz towaréw oraz liczbg operacji lotniczych. Miato to swoje
odzwierciedlenie w zakresie budowy poszczegdlnych obiektow lotniskowych. Elementem analizy
wariantowej bylo takze analizowanie lokalizacji poszczegélnych projektowanych obiektow
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kubaturowych oraz sposobu rozwigzania poszczegolnych konfliktéw s$rodowiskowych. W

przypadku obiektéw lotniskowych najistotniejszym kryterium wyboru byto okreslenie

szczegbtowej lokalizacji oraz okreslenia parametréow obiektu zgodnie z wariantem optymalnym
dla $rodowiska. Rozwazano réznorodne lokalizacje planowanych do budowy obiektow i budowli.

Przeprowadzono takze wariantowg analize sposobu rozwigzania poszczeg6inych elementéow

infrastruktury technicznej: sposobu poboru wody, oprowadzenia $ciekéw sanitarnych,

technologicznych i deszczowych, sposobu ogrzewania obiektow. Okreslono zakres oddziatywan

i zasugerowano wybranie najkorzystniejszych dla $rodowiska rozwigzan.

Nie przeprowadzono analizy lokalizacyjnej pasa startowego oraz funkcjonujacych elementéw

infrastruktury lotniskowej, z uwagi na ich fizyczne istnienie oraz brak dziatar rozbudowujgcych

infrastrukture lotniskowa.

Analizowano warianty, zgodnie z przygotowang prognoza ruchu na lotnisku Gdynia-Kosakowo:

- minimalny (pesymistyczny, low), ktéry zaktada prowadzenie dziatalnosci wytgcznie w
zakresie matych samolotéw general aviation, wariant ten przewiduje, iz na Lotnisku Gdynia-
Kosakowo zostanie wykonanych okoto 24800 operacji lotnictwa ogélnego w 2030 roku,
érednia dzienna liczba operacji lotniczych to 33 w roku 2030 przy catkowitym
wyeliminowaniu ruchu samolotéw duzych kodu C, D i E,

- optymalny (bazowy, central), ktéry zaktada prowadzenie dziatalno$ci w zakresie ruchu
samolotéw GA, ruchu czarterowego i przewoznikéw niskokosztowych, na lotnisku
obstugiwanych bedzie okofo 1,3 min pasazeréw rocznie, 560 ton towaréw oraz 23500
operac;ji lotnictwa ogélnego w 2030 roku, $rednia dzienna liczba operac;ji lotniczych to 50 w
roku 2030, przy przyjetym ruchu samolotéw duzych kodu C, D i E do 11 w skali doby,

- maksymalny (optymistyczny, high), ktéry zaktada prowadzenie dziataino$ci w zakresie ruchu
samolotébw GA, ruchu czarterowego i przewoznikéw niskokosztowych, na lotnisku
obstugiwanych bedzie okoto 6 min pasazeréw rocznie, 9100 ton towaréw oraz 11500
operacji lotnictwa ogélnego, $rednia dzienna liczba operaciji lotniczych to 70 w roku 2030,
przy ograniczeniu ruchu samolotow matych kasy A, B oraz przy przyjgtym ruchu duzych
samolotéw C, D, i E do 55 w skali doby.

W kazdym z analizowanych wariantéw zwieksza si¢ zakres korzystania ze sSrodowiska w
stosunku do stanu aktualnego. W przypadku kazdego oddziatywanie wykracza poza granice
lotniska jedynie w zakresie oddziatywan akustycznych. Zmienia si¢ wytacznie skala tych
oddziatywan. Funkcjonowanie lotniska przy okreslonych putapach dla wariantu optymalnego
pozwala na zoptymalizowanie pracy lotniska z mozliwoscig ograniczenia strefy
ponadnormatywnego oddziatywania. Zwigkszenie wartosci okreslonych w wariancie optymalnym
zwieksza powierzchnie objetg ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu, obejmujac
zabudowania wsi Pierwoszyno i Kosakowo.

Biorac pod uwage wady i zalety poszczegdlnych wariantow jako najkorzystniejszy uznany zostat

wariant optymalny. Na podstawie analizy $rodowiskowej, ruchowo-marketingowej, analizy

kosztéw i korzysci i innych, opcja ta zostata wybrana przez inwestora do realizacji.

W przedmiotowej sprawie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku wystapit o
opinie dotyczacg warunkow realizacji przedsigwzigcia do organu sanitarnego: Wojskowego
Osrodka Medycyny Prewencyjnej w Gdyni. Organ zaopiniowat realizacje przedmiotowego
przedsiewziecia bez zastrzezen.

W ocenie tutejszego organu przedtozony raport oddziatywania na srodowisko wraz z
przedstawionymi uzupetnieniami i wyjasnieniami odpowiada tresci art. 66 ustawy o0o0$, a
ustalenia zawarte w opracowaniu sg logiczne i przekonujace.

Na podstawie analiz przeprowadzonych w przediozonym w sprawie raporcie 00§, okreslono
oddziatywania i potencjalne zagrozenia $rodowiska zwigzane z realizacjg i eksploatacjg
przedsiewziecia. Przeprowadzone analizy pozwolity na zaproponowanie  Srodkow
zapobiegawczych i minimalizujacych potencjalne negatywne oddziatywania.

W toku przeprowadzonej procedury oceny oddziatywania na srodowisko, uwzgledniajac caty
materiat dowodowy zebrany w sprawie, tutejszy organ dla wybranego wariantu realizacji
przedsiewziecia ustalit co przedstawiono ponizej.

W bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewzigcia nie wystepujg dobra
kultury w rozumieniu Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. Nr 162, poz.1568 ze zm.), ani zidentyfikowane stanowiska archeologiczne. W okolicy
jednak znajdujg sie obiekty podlegajace ochronie konserwatorskiej i archeologicznej. Odkryte
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stanowiska zlokalizowane sg przy krawedziach wysoczyzny i na stokach Kepy Oksywskiej,
sporadycznie na rowninach i terenach lekko podmoktych. Najstarszym zabytkiem
konserwatorskim jest oksywski kosciét p. w. Michata Archaniota z XVI-XVII w. wraz z
otaczajacym go cmentarzem. Ochrong konserwatorskg objety jest takze, potozony w centrum
Gdyni zesp6t urbanistyczny Kamiennej Goéry, dom A. Abrahama, budynek Sadu Rejonowego,
budynek Narodowego Banku Polskiego wraz z ogrodem i ogrodzeniem, Dworzec Morski, Dom
Zeglarza Morskiego i zespdt Wyzszej Szkoty Morskiej. Ochrong konserwatorskg objgta jest
takze zabudowa Rewy. Do obiektéw prawnie chronionych zalicza si¢ tez zabytki architektury
technicznej: elewator zbozowy i chtodnie w porcie.

W trakcie realizacji badz eksploatacji inwestycji nie beda wykorzystywane nieodnawialne lub
ograniczone zasoby srodowiska.

Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo potozony jest w sgsiedztwie obszaréw podlegajacych ochronie

na mocy ustawy o ochronie przyrody. Sa to rezerwaty oraz obszary sieci Natura 2000: obszar

specjalnej ochrony ptakéw Zatoka Pucka (PLB 220005) oraz specjalny obszar ochrony siedlisk

Zatoka Pucka i Potwysep Helski (PLH 220032). W strefie wybrzeza Zatoki Puckiej znajdujq sig 3

rezerwaty przyrody, w ktérych licznie gromadzg sie ptaki wodne:

- ,Mechelinskie Laki" — rezerwat ornitologiczno-florystyczny, potozony w odlegto$ci okoto 2,6
km na pétnoc od miejsca planowanej inwestycji,

- ,Beka” - rezerwat ornitologiczny, potozony w odlegtosci okoto 6,1 km na pétnocny zachéd od
miejsca planowanej inwestycji,

- ,Stone taki” — rezerwat florystyczny, potozony w odlegto$ci okoto 22,5 km na péinoc od
miejsca planowanej inwestycji.

Takze trasy dolotowe i odlotowe prowadzg nad w/w obszarami chronionymi.

Dokumenty strategiczne i urbanistyczne wykonane w skali kraju, wojewédztw oraz gmin
wskazujg na wage lotniska, ktére moze obstugiwac tereny Pomorza i o$ciennych wojewodztw.
Zgodnie z dokumentami lotnisko Gdynia-Kosakowo w przysziosci ma staC sig lotniskiem
komplementarnym dla Portu Lotniczego Gdansk oraz jednym z kluczowych elementéw
infrastruktury komunikacyjnej wojewédztwa pomorskiego. Z uwagi na swoja histori¢ lotnisko
stanowito obszar specjalny zamkniety. | jako takie traktowane jest we wszystkich dokumentach
urbanistycznych.

Przewiduje sie, ze lotnisko Gdynia-Kosakowo bedzie wykorzystywane przez mate samoloty
general aviation oraz samoloty tanich linii pasazerskich, czartery i loty cargo. Zatozono 3
warianty rozwoju lotniska: minimalny, optymalny i maksymalny. Wariant minimalny zakfada
uzytkowanie lotniska wytacznie przez mate samoloty general aviation. Jako najkorzystniejszy
wybrano wariant optymalny (bazowy, central), ktéry zaktada, ze docelowo w 2030 roku Lotnisko
Gdynia-Kosakowo bedzie obstugiwato okoto 1,3 min pasazeréw rocznie, 560 Mg towaréw oraz
23500 operacji lotnictwa ogéinego. Dzienna liczba ogétu operaciji lotniczych startéw i lgdowan
nie przekroczy 50. Przewiduje sig, ze natgzenie ruchu lotniczego rozktadac sig bedzie gtéwnie w
dzien i w godzinach wieczornych. Wariant maksymalny zaktada dynamiczny rozwdj lotniska i
obstuge nawet 6 min pasazeréw rocznie.

Zakitada sie wykorzystanie istniejacej infrastruktury lotniczej, w tym m.in. pasa startowego,
systemu ILS, wiezy kontroli lotéw oraz urzadzen nawigacyjnych. Nie przewiduje si¢ zmiany
korytarzy powietrznych startow i ladowan, zmodyfikowane zostang jedynie profile startow i
ladowan.

Lotnisko zostanie potaczone z centrum Gdyni nowymi powigzaniami drogowo-kolejowymi. W
pierwszym etapie budowy lotniska planuje sie potaczenie lotniska z terenem miejskim za
pomocg ulicy jednojezdniowej, dwukierunkowej z kierunku Trasy Kwiatkowskiego. W drugim
etapie planuje sie budowe drugiej jezdni, a w trzecim etapie potaczenie lotniska koleja
metropolitalna.

W ramach prac przygotowawczych inwestycji wykonano szereg analiz z zakresu oddziatywania
na poszczegdine komponenty $rodowiska oraz komfort zycia ludzi. Analize wykonano dia
przedstawionych wariantéw i horyzontéw czasowych: 2013, 2020 i 2030 roku. Ze wzgledu na
prowadzenie inwestycji w krotkim okresie czasu oraz potozenie z dala od siedzib ludzkich prace
zwigzane z budowg nie powinny by¢ ucigzliwe dla srodowiska.
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Najpowazniejszym oddziatywaniem bedzie emisja hatasu, ktéry bedzie odczuwany jako
ucigzliwy. Kazdy z analizowanych wariantéw wykazywat przekroczenia dopuszczalnych norm
akustycznych wystepujacych poza obszarem lotniska. Analizy wskazaty, iz preferowany
powinien by¢ wariant bazowy (optymalny, central) z 5% ruchem nocnym.

Ponadnormatywna emisja hatasu skutkowa¢ bedzie koniecznoscig ustanowienia strefy
ograniczonego uzytkowania dla lotniska zgodnie z przebiegiem izofony 60 dB dla pory dziennej i
50 dB dla pory nocnej. W obrebie strefy znajdg sie zabudowania wsi Kosakowo, Pierwoszyno,
Gdynia Babie Doty, Gdynia Oksywie.

Lotnisko bedzie emitowaé w sposéb zorganizowany i niezorganizowany zanieczyszczenia
pytowo-gazowe ze zrédet: komunikacyjnych, lotniczych, technologicznych, cieptowniczych.
Najwiekszy udziat w emisji bedzie miat generowany ruch komunikacyjny oraz lotniczy. Nie
stwierdzono ponadnormatywnego oddziatywania w zakresie emisji zanieczyszczen do
atmosfery. Najwieksze stezenia dotycza dwutlenku azotu. Pozostate zanieczyszczenia sg
przewidywane na duzo nizszym poziomie.

Z uwagi na swoje potozenie lotnisko ingeruje i ingerowaé bedzie w $wiat roslinny i zwierzecy.
Przeprowadzona w tym zakresie inwentaryzacja wskazata, iz zarébwno budowa i eksploatacja
lotniska nie powinna wywotaé duzych strat w s$rodowisku. Nie stwierdzono potrzeby
wykonywania dziatan kompensacyjnych. Budowa lotniska wymaga¢ bedzie wycigcia czgsci
laséw porastajgcych aktualnie teren lotniska. Roslinno$¢ objeta ochrong planuje sie przesadzic.
Dziatalno$¢ lotniska bedzie miata wplyw szczegdlnie na ornitofaune znajdujacy si¢ na terenie
lotniska oraz w obrebie obszaréw chronionych. Inwentaryzacja wykazata, iz ptaki przebywajace
na terenie lotniska majg zapewniong naturalng mozliwos¢ przeniesienia si¢ dalej od lotniska.
Obserwacja zachowan ptakéw z czasow uzytkowania lotniska przez wojskowe samoloty
odrzutowe wskazuje, iz oddziatywanie to byto znikome. Jednak z uwagi na konieczno$¢ ochrony
nalezy zaprojektowaé monitoring awifauny. Konieczne jest takze wprowadzenie zakazu lotéw na
niskich wysokoéciach nad znajdujgcymi sie w okolicy terenami chronionymi: rezerwat
Mechelinskie taki, rezerwat Beka oraz obszary Natura 2000. Nalezy takze wyeliminowa¢ strefe
oczekiwan znajdujgcy sie nad obszarami koncentracji ptakow (strefa Kilo).

W analizowanym przypadku uzytkowe poziomy wodono$ne znajdujg sie¢ gteboko pod
powierzchnig i sg dobrze izolowane od ewentualnego doptywu zanieczyszczen z powierzchni. Z
uwagi na glebokie wystepowanie wéd gruntowych prace budowlane nie beda wymagac
obnizenia zwierciadta wéd podziemnych w celu wiasciwego posadowienia fundamentow.

Inwestycja nie spowoduje wzrostu promieniowania elektromagnetycznego. Poza trafostacjami
elektrycznymi nie planuje sie budowy zadnych innych urzadzen, ktére mogtyby by¢ zrodtem
takiego promieniowania. Port lotniczy korzysta¢ bedzie z urzadzen i instalacji aktualnie
uzytkowanych przez strone wojskows.

Port lotniczy posiada¢ bedzie nowe przytacza infrastruktury technicznej: wodociagowej,
kanalizacyjnej, gazowniczej, telefonicznej. Z istniejacych sieci wykorzystywana bedzie jedynie
sie¢ kanalizacji deszczowej, ktora zostanie zmodernizowana. Inwestycja spowoduje powstanie
nowego zapotrzebowania na wode. Planuje sie wybor technologii wodooszczgdnych i
podtaczenie obiektéw do sieci miejskie;.

Inwestycja spowoduje powstanie $ciekéw sanitarno-bytowych, porzadkowych, technologicznych
i deszczowych. Scieki sanitarne, porzadkowe i technologiczne beda kierowane do sieci miejskiej
(technologiczne po wczesniejszym oczyszczeniu). Scieki deszczowe bedg kierowane do
wojskowej sieci kanalizacyjnej.

Lotnisko bedzie zrédlem powstawania duzej ilosci odpadéw. Bedg one odpowiednio
magazynowane i przekazywane celem odzysku uprawnionym podmiotom. Szczegdtowa ilosC i
rodzaj wytwarzanych odpadéw zostang okreslone na etapie sporzadzania projektu
budowlanego.

Zobowigzano inwestora do prowadzenia monitoringu w zakresie: emisji hatasu, gazéw i pytow
do atmosfery, jakosci éciekéw deszczowych i sanitarnych (technologicznych) w zakresie
okreslonym w raporcie.

Natozono takze obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej porownujacej zakres oddziatywan
przedstawionych w raporcie z oddziatywaniem rzeczywistym. Analiza powinna zosta¢ wykonana
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w ciagu 1 roku od oddania portu lotniczego do uzytku w zakresie: wptywu na klimat akustyczny,
wplywu na powietrze atmosferyczne, skutecznosci zastosowanego systemu odwadniania i
urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe i technologiczne.

Analiza zgromadzonego materiatu wykazata, iz dla planowanej inwestycji nie bedzie mozliwosci
catkowitego wyeliminowania ponadnormatywnych oddziatywan akustycznych. Konieczne bedzie
wyznaczenie strefy ograniczonego uzytkowania. Zakres ponadnormatywnych oddziatywan
dotyczy niewielkich obszarow na przediuzeniu osi pasa startowego i obejmuje tereny wsi
Kosakowo, Pierwoszyno i Gdyni Babie Doty.

W ramach prac nad raportem prowadzono konsultacje spoteczne z mieszkancami gminy
Kosakowo oraz gminy miasta Gdynia. Prowadzono je w formie bezpo$rednich spotkan, ankiety
internetowej oraz wymiany pogladéw na tamach lokalnych gazet, radia i telewizji.

Ze wzgledu na odlegto$é od granic Polski, charakter inwestycji, jej potozenie i skale korzystania
ze $rodowiska, przedsiewziecie nie bedzie Zrédiem transgranicznego oddziatywania na
srodowisko, pochodzacego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Zauwazalne i dajgce mierzy¢
sie oddziatywania zwigzane sg wytacznie z obszarem Polski, nie wykraczajac poza jej granice. Z
informaciji przekazanych przez Inwestora wynika, iz samolot osigga wysokoS¢ koriczacg lub
rozpoczynajacg cykl LTO nad obszarem Polski, a ocenie oddziatywania na srodowisko podlega
dziatanie wytgcznie w zakresie dajacego sie mierzy¢ oddziatywania w granicach kraju.

Budowe lotniska ocenia sie¢ pozytywnie pod warunkiem zastosowania zalecen podanych
w poszczegdlnych rozdziatach raportu. Oddziatywanie negatywne na $rodowisko wystepowac
bedzie na etapie budowy przedmiotowej inwestycji i zwigzane bedzie z emisjg hatasu i pylu z
maszyn budowlanych i $rodkéw transportu wykorzystywanych w trakcie budowy.

Jednakze oddziatywanie inwestycji w trakcie eksploatacji wymaga przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej, aby wyniki analiz teoretycznych skonfrontowac ze stanem faktycznym.
Obowiazki okreslone w punkcie Il decyzji natozono na podstawie art. 82 ust. 1 ustawy 00s.
Obowigzki te wynikajg z zalecen sporzadzonego raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko.

Przed wydaniem decyzji, pismem znak RDOS-22-WO0O0.6670/14-14/10/ER z dnia 20.07.2010r.
oraz poprzez obwieszczenie znak RDOS$-22-W00.6670/14-15/10/ER z dnia 20.07.2010r., na
podstawie art. 74 ust. 3 ww. ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie...,
strony postepowania zostaty zgodnie z art. 10 Kpa powiadomione o zakorczeniu zbierania
dowodoéw i mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy i wypowiedzenia sie co do zebranych
dowodéw i materiatéw. W zakreslonym terminie nie wptynety zadne uwagi czy wnioski. Strony
postepowania zapoznajgce si¢ z aktami sprawy w siedzibie organu réwniez nie zlozyty
dodatkowych oswiadczen.

Wykonana analiza pozwolita na stwierdzenie, iz wptyw lotniska cywilnego Gdynia-Kosakowo na
srodowisko bedzie duzy, ale poréwnywalny do aktualnego wptywu dziatajacego lotniska
wojskowego. Oddziatywanie moze by¢ zminimalizowane poprzez zastosowanie S$rodkow i
technik opisanych w dokumentacji. Przy zastosowaniu przedstawionych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, nie przewiduje si¢ nadmiernie negatywnego
wplywu na otoczenie.

W tym stanie nalezato orzec jak na wstepie. Informacja o niniejszej decyzji podlega ujawnieniu w
publicznie dostepnym wykazie danych.

POUCZENIE

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktorej
mowa w art. 72 ustawy 00$; wniosek ten powinien by¢ ztozony nie pézniej niz przed uptywem
czterech lat od dnia, w ktérym decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach stata sie
ostateczna. Termin ten moze ulec wydtuzeniu o dwa lata, jezeli realizacja planowanego
przedsiewziecia mogacego znaczaco oddziatywaé na $rodowisko przebiega etapowo oraz nie
zmienity sie warunki okreslone w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Do zmiany
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach stosuje sie odpowiednio przepisy o wydaniu decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
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Od niniejszej decyzji stuzy stronie prawo wniesienia odwotania do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gdansku w terminie 14 dni od daty jej otrzymania, zgodnie z art. 127 §1i121i129 §1i 2 kpa.

Za wydanie niniejszej decyzji w dniu 26.03.2010r. dokonano zaptaty optaty skarbowej w wysokoéci 205 zI, na numer
rachunku bankowego 53 1160 2202 0000 0000 8298 4902, na podstawie art. 6 ust. 1 pkt 1, art. 8 ust. 1 Ustawy z dnia
16 listopada 2006r. o optacie skarbowej (Dz. U. Nr 225, poz. 1635) oraz na podstawie czesci 1.1.45 zatgcznika do wiw
ustawy.
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Otrzymuja:
1. Port Lotniczy Gdynia - Kosakowo Sp. z 0.0., Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia

2. MON Rejonowy Zarzad Infrastruktury, 81-912 Gdynia, ul. Jana z Kolna 8B

3. Dowodca JW. Nr 4651, 81-117 Gdynia, ul. Zielona

4. Dowodztwo Marynarki Wojennej RP, Oddziat Infrastruktury i Ochrony Srodowiska, 81-912 Gdynia, Skwer
Kosciuszki 8

5. Agencja Mienia Wojskowego, 81-321 Gdynia, ul. M. Curie-Sktodowskiej 19

6. Gmina Miasta Gdynia, Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia

7. Gmina Kosakowo, ul. Zeromskiego 69, 81-198 Kosakowo

8. Prezydent Miasta Gdyni jako Starosta Powiatowy, Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia

9. Urzad Morski, 81-338 Gdynia, ul. Chrzanowskiego 10

10. Starosta Pucki, ul. E. Orzeszkowej 5, 84-100 Puck

11. Dyrekcja Okregowa Drég Publicznych, 80-354 Gdanisk, ul. Subistawa 5

12. Panstwowe Gospodarstwo Le$ne Lasy Panstw., Nadlesnictwo Gdarisk, 81-006 Gdynia, ul. Morska 200

13. Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej, 81-198 Kosakowo, ul. Fiotkowa 2b

14. Biblioteka Publiczna Gminy Kosakowo, 81-198 Kosakowo, ul. Fiotkowa 2a

15. Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo S.A., 01-224 Warszawa, ul. Kasprzaka 25

16. Operator Logistyczny Paliw Plynnych Sp. z 0.0., 09-407 Ptock, ul. Otoliriska 21

17. Orlen Transport S.A., 09-411 Plock, ul. Chemikéw 7

18. Pomorska Spétka Gazownictwa Sp. z 0.0., 80-858 Gdarnisk, ul. Watowa 41/43

19. Zaktad Energetyczny Gdansk S.A., 80-557 Gdanisk, ul. Marynarki Polskiej 130

20. Energa Operator S.A., 80-557 Gdarisk, Marynarki Polskiej 130

21. Zarzad Melioracji i Urzadzers Wodnych Woj. Pom., 80-531 Gdansk, ul. Sucha 12

22. Agencja Nieruchomosci Rolnych O/T Gdansk, 83-000 Pruszcz Gdariski, ul. Powstancow Warszawy 28

23. Parafia Rzymsko-Katolicka p.w. Podwyzszenia Krzyza, Pierwoszyno, ul. Kaszubska 31, 81-198 Kosakowo

24. Parafia Rzymsko-Katolicka p.w. Matki Bozej Licheriskiej, 81-197 Gdynia, ul. Rybakow 1a

25. Komenda Wojewodzka Policji w Gdarisku, 80-819 Gdarisk, ul. Okopowa 15

26. Polski Zwigzek Dziatkowcow Zarzad Wojewodzki, 80-244 Gdarnisk, ul. Grunwaldzka 102

27. Polski Zwigzek Dziatkowcow, 00-131 Warszawa, ul. Grzybowska 4

28. Zrzeszenie Kaszubsko-Pomorskie o/Debogérze, Debogdrze, ul. Pomorska18, 81-198 Kosakowo

29. Polam-Rem S.A. , 80-531 Gdansk, ul. Sucha 25

30. Osrodek Badawczo-Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej, 81-109 Gdynia, ul. Dickmana 62

31. Spoétdzielcze Zrzeszenie Budowy Domoéw ,Lotnik”, 81-197 Gdynia, ul. Zielona 56

32. Bank Rumia Spélidzielczy, 84-230 Rumia, ul. Morska 21

33. RK-Invest Sp. z 0.0. z siedzibg w Kosakowie, 81-198 Kosakowo, ul. Ztote Piaski 3

34. Kama s.c., Jozef Brzezinski Matgorzata Brzezinska, 02-956 Warszawa, ul. Rumiana 1B

35. ,FT2B" Sp. z 0.0. , 81-342 Gdynia, ul. J. Waszyngtona 20/8

36. Strony postepowania — osoby fizyczne, poprzez obwieszczenie

(37. aa-2815
.[0\“
-~ ~ '8- :
% i }\ \
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W GDANSKU

ZALACZNIK

Do decyzji nr RDOS-22-W00.6670/14-16/10/ER

(zgodnie z wymogiem, art. 82 ust.3 ustawy z dn. 3 paZdziernika 2008 o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.)

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

,Budowa infrastruktury Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo do obsfugi cywilnego
ruchu lotniczego na czesci lotniska wojskowego Gdynia Oksywie”, w wariancie
optymalnym.

Planowane przedsiewziecie polegajace na budowie Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo jest
jednym z zadan realizowanych w ramach przygotowania Polski do mistrzostw Euro 2012. Port
lotniczy Gdynia-Kosakowo ma zosta¢ zbudowany na bazie istniejacego lotniska wojskowego
Gdynia Oksywie. Lotnisko i poszczegolne elementy infrastruktury lotniskowej beda
wspoétuzytkowane przez strone cywilng i wojskowa.

Wspdtuzytkowanie cywilno-wojskowego lotniska Gdynia-Oksywie uzgodnione zostato pomigedzy
Ministrem Obrony Narodowej i Ministrem Infrastruktury. Aktualnie trwajg prace nad geodezyjnym
wydzieleniem czesci lotniska cywilnego z catosci lotniska wojskowego. Szacuje sig, ze lotnisko
cywilne bedzie obejmowaé okoto 270 ha. Lotnisko cywilne usytuowane bedzie na terenach
gminy Kosakowo (97% powierzchni, obreb Kosakowo, Pogérze, Pierwoszyno) i Gminy Miasta
Gdynia (3% powierzchni, obreb Obtuze). Wspoéitrzedne geograficzne lotniska: szerokosc
geograficzna pétnocna 54'34'47” N, dtugo$¢ geograficzna wschodnia 18°31°09” E.

Lotnisko cywilne obejmowac bedzie nastgpujace dziatki:

Obreb Pogdrze 0007: nr 205/2, 206/1, 206/2, 207, 208/2, 208/3, 209/1, 209/7, 210, 211, 213/4,
213/10, 218/14, 1035/16, 1035/61, 1035/62, 1035/63, 1035/64, 1035/65, 1035/66, 1035/67,
1035/68, 1035/69, 1035/70, 1035/71, 1035/72, 1035/73, 1035/74, 1035/75, 1035/76, 1035/77,
1035/78, 1035/79, 1035/80, 1035/81, 1035/84, 1035/85, 1040, 1041/2, 1090, 1091;

Obreb Pierwoszyno 0001: nr 27/4, 169, 173, 175, 202;

Obreb Kosakowo 0004: nr 93, 97, 98, 101, 103, 104/2, 105/1, 108, 113, 114, 115/7, 116, 117/1,
118/5, 184, 185, 295, 297/1;

Obreb Gdynia KM 35: nr 12/5, 14/6, 16/7, 38/7, 45/7, 27/9, 35/8, 40/7, 46/7, 49/7, 50/7; KM 36:
nr 19/1, 20/8; KM 37: nr 21, 22;

Przewiduje sie, ze lotnisko Gdynia-Kosakowo bedzie wykorzystywane przede wszystkim przez
mate samoloty general aviation oraz samoloty tanich linii pasazerskich, czartery i loty cargo.

W ramach prowadzonego przedsiewziecia zakitada sig budowe infrastruktury portu lotniczego
Gdynia-Kosakowo. Zakres przedsigwziecia zostat wariantowany na kilka etapow, uzaleznionych
od prognoz ruchu, zakresu oddziatywania na $rodowisko i warunkéw zycia ludzi oraz mozliwosci
budowy i rozbudowy dojazdéw do lotniska.

Koncepcja zagospodarowania przestrzennego budowy lotniska cywilnego zaplanowana zostata
z podziatem na etapy realizacji. Etapy budowy portu lotniczego posiadajg wszystkie planowane
elementy z mozliwoscig rozwoju kazdego z nich wraz ze wzrostem zapotrzebowania i ruchu
lotniczego.
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Wszystkie elementy opierajg sie na funkcjonowaniu 1 pasa startowego o dtugosci 2500 m i
szerokosci 60 m.

Etap | — gtéwne elementy wiasciwego portu lotniczego:

>

O, o, G

terminal general aviation zlokalizowany w bezposrednim sagsiedztwie ptaszczyzny
parkowania samolotow. Obiekt projektuje sie na planie prostokata, usytuowany dtuzszym
bokiem réwnolegle do DS-2, jako budynek pigtrowy, o powierzchni 3600 m?,

hangar do parkowania i serwisowania samolotéw - zlokalizowany zostanie po stronie
pétnocno-zachodniej terminala; hangary posiada¢ beda dojazd dla samolotow od strony
drogi technicznej oraz moga by¢ realizowane etapami w zaleznosci od zapotrzebowania,
budynek Lotniskowa Straz Pozarna (LSP) - po stronie pétnocno-zachodniej; w budynku
przewidziano réwniez miejsce na wszystkie pozostate stuzby obstugujgce lotnisko,

droga dojazdowa do terminala zbudowana od ul. Ptk Dabka jako ulica dwujezdniowa do
ronda, dalej jednojezdniowa, dwukierunkowa, prowadzaca pod terminal,

istniejaca droga asfaltowa zlokalizowana za istniejacymi hangarami wykorzystywana do
komunikacji z dalszg czescia lotniska,

parking dla pasazeréw i pracownikéw zlokalizowany od strony pétnocnej terminala; uktad
komunikacyjny tworzy petle, ktéra umozliwi poprowadzenie linii autobusowej komunikacji
miejskiej jako przystanek koricowy, dla ktérej przygotowane zostang zatoki autobusowe;
przed wejéciem do terminala usytuowana zostanie zatoka postojowa dla taksowek i jako
parking krétkoterminowy,

komunikacja wewnetrzna przewidziana jako system drég obstugujacych wszystkie
budynki. Laczyé bedzie wszystkie tereny w sposéb umozliwiajacy swobodne poruszanie
sie transportu kolowego, rozdzielony zostat przed dojazdem do terminala ruch
samochodéw ciezarowych od osobowych, przewidziano osobne miejsca postojowe dla
poszczegolnych budynkow, przewidziano réwniez mozliwosS¢ ich powigkszenia w
przysztosci, przy terminalu parking kréotko- i dtugoterminowy oraz dla GA, VIP i dia
pracownikéw, przed terminalem zatoka postojowa i autobusowa, ruch w gtéwnych
weztach komunikacyjnych bedzie obstugiwany przez ronda.

Etapy kolejne — docelowy port lotniczy:

>

NN

v

docelowy port lotniczy pokazuje mozliwosci rozwoju w wieloletniej perspektywie przy
korzystnej koniunkturze i warunkach gospodarczych, zaktada budowe wiasciwego
terminala lotniczego w strone potudniowo-wschodnig,

budynek CARGO przewidziany do realizacji w ostatniej kolejnosci, zlokalizowany od
strony pétnocno-zachodniej od LSP,

zaktada sie powiekszenie ilosci miejsc postojowych bezposrednio przed terminalem
dzieki przykryciu przystanku Kolei Metropolitainej ptyta zelbetowa,

planuje sie oczyszczenie terenu, tacznie z wyburzeniem istniejgcych hangaréw,

planuje sie budowe hotelu zlokalizowanego w potudniowo-wschodniej czesci, jako
budynek 3-kondygnacyjny; na potrzeby restauracji hotelowej wykorzystuje sig¢ jeden z
istniejacych hangaréw,

tereny inwestycyjne przeznaczone pod dziatalno$¢ gospodarczg majgca charakter
zwiazany z dziatalnoscig i funkcjonowaniem lotniska — potozone w zachodniej czesci
lotniska; dla terenéw inwestycyjnych planuje sie przygotowanie dojazdéw od strony
zachodniej tgczacych je z projektowang ul. Derdowskiego.

W celu uruchomienia lotniska niezbedne jest wykonanie nastepujacych prac Etapu | (zaktada
sie, Zze prace te zostang wykonane do 2012 r.):

$wietinego systemu pomocy nawigacyjnych,

modernizacji istniejacej ptaszczyzny postoju samolotow:

= wykonanie naktadki betonowej lub asfaltobetonowej;

= przebudowe systemu odprowadzania wod opadowych;

» budowe os$wietlenia stanowisk dla samolotow;

= pznakowania poziome;

» budowe systemu odprowadzania wéd opadowych i roztopowych,
= budowe os$wietlenia stanowisk dla samolotéw na PPS;

= wykonanie oznakowania poziomego;

budowy terminala do obstugi ruchu GA, Bussines Aviation,
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- budowy straznicy Lotniskowej Strazy Pozarnej (LSP) i Stuzby Ochrony Lotniska (SOL) oraz
centrum reagowania w sytuacjach kryzysowych i monitoringu lotniska,

- wykonania ogrodzenia lotniska,

- budowy hangaru na potrzeby obstugi samolotéw kodu A i B,

- budowy parkingéw i drég wewnetrznych,

- budowy os$wietlenia nowobudowanych elementow lotniska,

- wykonania sieci technicznych: energetycznej, wodociagowej, kanalizacji sanitarnej,
technologicznej i deszczowej, telefonicznej, teletechnicznej,

- budowy miejsc magazynowania paliw.

W kolejnych etapach (lata 2020 i 2030) przewiduje sig:

- budowe terminala pasazerskiego,

- budowe nowej piyty postojowej samolotow (PPS) dla samolotéw kodu C przy DK1,

- budowe czesci nowej DK (gtéwnej) taczacej nowy PPS z istniejacym systemem drog
kotowania,

- modernizacje istniejacej DK 6 i czesci DK 1 oraz poszerzenie ich do szeroko$ci 23 m,

- budowe przystanku kolejowego kolei metropolitainej,

- budowe hotelu,

- budowe kolejnych hangaréw do parkowania matych samolotéw,

- budowe budynku terminala cargo.

Swietiny system pomocy nawigacyjnych

Lotnisko Gdynia-Oksywie nie dysponuje $wietinymi pomocami nawigacyjnymi zgodnymi ze

standardami ICAQO oraz przepisami prawa krajowego do zabezpieczenia ruchu lotnictwa

cywilnego.

Niezbednym bedzie budowa systemu pomocy nawigacyjnych w sktad, ktérego wchodzi¢

powinien:

- system oswietlenia Gtéwnej Drogi Startowej,

- pelny system oéwietlenie podejscia do ladowania z zasadniczego kierunku lgdowania 31
(dtugosé 900 m),

- peiny system o$wietlenia podejscia do ladowania z pomocniczego kierunku ladowania 13 o
dtugosci 900 m,

- éwietiny wskaznik podejécia do ladowania PAPI rozwinigty na obydwu kierunkach lagdowania,

- system o$wietlenia Drog Kotowania oraz Ptaszczyzn Postoju Samolotéw.

Radiowe pomoce nawigacyjne

Lotnisko Gdynia-Oksywie wyposazone jest w system lgdowania wedtug przyrzadow ILS
kategorii |, ktéry zabezpiecza operacje ladowania na kierunku RWY 31. System pozwala na
wykonanie operacji lgdowania przy ograniczonej widzialnosci wedtug wskazan przyrzadow
poktadowych na samolocie. Poza tym lotnisko wyposazone jest w cztery (po dwa na kazdym
kierunku) radiolatarnie prowadzace NDB, ktére przeznaczone sg do zabezpieczenia operacii
ladowania wedlug procedur uproszczonych.

Plaszczyzna Postoju Samolotow

W pierwszym etapie realizowanym do 2012 roku nie planuje sie budowy nowych
ptaszczyzn postoju samolotéw. Wykorzystane zostang ptaszczyzny istniejace. Ocenia sig, ze w
roku 2030 beda potrzebne miejsca postojowe dla 43 samolotéw kodu A. W celu zapewnienia
zgodnego z przepisami postoju statkéw powietrznych na przygotowanych i oznakowanych
nawierzchniach sztucznych niezbednym jest wykonanie modernizacji istniejacej PPS o
powierzchni okoto 16 500 m2. Zakres modernizacji powinien zawierac:
- wykonanie naktadki betonowej lub asfaltobetonowej,
- przebudowe systemu odprowadzania wod opadowych,
- budowe oéwietlenia stanowisk dla samolotow,
- oznakowania poziome,
- poszerzenie istniejacej DK1 do szerokosci 23 m, co zagwarantuje mozliwos¢ dogodnego

wkotowania na PPS samolotéw kodu C.

W etapach kolejnych, planuje sie budowe nowych ptaszczyzyn postoju samolotéw. W celu
zapewnienia zgodnego z przepisami postoju statkbw powietrznych na przygotowanych i
oznakowanych nawierzchniach sztucznych niezbednym jest budowa PPS o powierzchni okotfo
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28000 m? dla zapewnienia postoju 6 samolotéw kodu C, 3 kodu D oraz okoto 43 samolotéw GA.

Zakres kolejnych etapéw zawiera:

- budowe nowej PPS dla samolotéw kodu C i D wraz z systemem odprowadzania wéd
opadowych,

- budowe czesci nowej DK (gtéwnej) taczacej nowy PPS z istniejacym systemem drog
kotowania,

- modernizacja istniejacej DK 6 i czesci DK 1oraz poszerzenie ich do szerokoéci 23 m,

- przebudowe systemu odprowadzania wéd opadowych DK 6,

- budowe o$wietlenia stanowisk dla samolotéw na PPS,

- oznakowanie poziome.

Budowa terminala do obstugi ruchu GA, Bussines Aviation oraz czarterow
Planowana jest budowa 2 terminali pasazerskich. W pierwszym etapie (do 2012 r.) wykonany
zostanie terminal general aviation o powierzchni 3600 mZ.
Gléwny terminal pasazerski ma powsta¢ w drugim etapie rozwoju portu lotniczego Gdynia-
Kosakowo. Docelowo bedzie on miat wymiary 72 m x 204 m szerokos$ci, co daje powierzchnie
14.688 m?. Bedzie to budynek jednopoziomowy, cho¢ moze okazaé si¢ konieczne, aby czgsc¢
budynku miata drugi poziom na potrzeby nie tylko funkcji pomocniczych, ale takze czgsciowo na
potrzeby obstugi ruchu.
Projektowane terminale powinny zapewni¢ nastepujace funkcje uzytkowe:
- mozliwo$é przyjmowania 10 samolotéw GA na godzine (do 5700 kg oraz do 19 pax),
- zapewnienie wysokiego standardu obstugi pasazeréw samolotéw dyspozycyjnych Bussines
Aviation,
- mozliwo$¢ przyjecia 2+3 samolotow kodu C na godzine (przepustowos¢ 300-400 pax/h,
roczna okoto 1,3 min pax) w ruchu czarterowym lub samolotéw przekierowanych,

- realizacje potrzeb konferencyjnych,
- wydzielenie powierzchni ustugowych dla:

= Przewoznikéw lotniczych

= Touroperatorow

= Sklepow, restauracji, kawiarni
innych podmiotéw zainteresowanych funkcjonowaniem na lotnisku
pomieszczenia siedziby zarzadzajgcego lotniskiem.

Budowa straznicy Lotniskowej Strazy Pozarnej (LSP) i Stuzby Ochrony Lotniska (SOL) oraz

centrum reagowania w sytuacjach kryzysowych i monitoringu lotniska

Obiekt ma powsta¢ w | etapie budowy. Planowana powierzchnia budynku okoto 1500m?.

Projektowany budynek powinien zapewni¢ mozliwosc:

- garazowania trzech samochodéw pozarniczych,

- jednego samochodu ratownictwa medycznego,

- dwoch samochodow patrolowych SOL,

- magazynowania niezbednego sprzetu i wyposazenia,

- petnienia dyzuréw dwéch sekgji strazakow/ratownikéw jednoczesnie,

- realizowania szkolen i odpraw dla LSP i SOL,

- realizowania monitoringu lotniska, a szczegoélnie terminali, hangaréw, PPS innych obiektow
o0 znaczeniu szczegblnym oraz stref krytycznych,

- petnienie dyzuréw pracownikéw SOL w systemach dyzurowych,

- wydzielenia pomieszczen dla SG, UC i Policji.

Ogrodzenie lotniska
Ogrodzenie lotniska planowane jest w pierwszym etapie budowy portu lotniczego:

- odtworzenie ogrodzenia bazy lotniczej (teren zamknigty) od strony potudniowo- zachodniej,
- budowa nowego ogrodzenia w rejonie Portu Lotniczego.

Budowa hangaru na potrzeby obstugi samolotéw kodu A i B
Hangar ten powstanie w pierwszym etapie budowy portu lotniczego.

- hangar powinien spetiaé¢ nastepujace funkcje:

= mozliwo$¢ obstugi samolotu kodu B,

= pomieszczenia personelu technicznego,
- wymiary hangaru - szer. 40 m, dt. 120 m, wys. 8 m.
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- powierzchnia okoto 4800 m?

Hangary GA bedg tak umiejscowione, aby ich przylotniskowa czes¢ frontowa wychodzita na
ptyte postojowg GA.

W kolejnych latach planuje sie budowe kolejnych hangaréw, ktére mogtyby by¢ wykorzystywane
nie tylko przez przewoznikéw realizujgcych przeloty pasazerskie i towarowe z portu lotniczego
Gdynia-Kosakowo, ale takze do $wiadczenia prac konserwacyjnych na rzecz innych samolotow.
Przyjeto, iz powstang, co najmniej dwa takie hangary, majace bezposredni dostep do strefy
przylotniskowej i wydzielone stanowiska postojowe dla samolotow. Ocenia sig, ze hangary te
beda miaty rozmiary 50 m x60mi90 m x 75 m.

Budowa bazy paliwowej

Do witasciwego funkcjonowania lotniska niezbedna jest budowa bazy paliwowej. Poczatkowo

zaktadano, iz jednym z elementéw, ktére przekaze wojsko bedzie jedna z funkcjonujgcych na

terenie lotniska baz. Jednak ostatecznie strona wojskowa zrezygnowata z takiego scenariusza.

Na terenie lotniska oferowane bedzie paliwo lotnicze Jet A1 oraz Avgas. Analizowane s3

nastepujace scenariusze magazynowania i dystrybucji paliwa na terenie lotniska:

- budowa naziemnych zbiornikéw paliwa, zaktadajaca magazynowanie paliw na ternie lotniska
i dystrybucja za pomocg lotniskowych cystern,

- budowa stacji kontenerowej z filtrami, magazynowanie paliwa w cysternie, filtrowanie w stacji
kontenerowej i dystrybucja za pomoca cysterny lotniskowej,

- przechowywanie paliwa w cysternach i dystrybucja bezposrednio z cystern lotniczych.

Budynek Cargo

Budynek (zespdt budynkéw) przewidziany do realizacji transportu towarowego jest jedynym z
obiektéw realizowanych w 2 fazie rozwoju lotniska. Obiekt przecina granice miedzy strefg
zastrzezong a publiczng portu lotniczego. W jego skiad wchodzi¢ bedg m.in.. hangar na
potrzeby obstugi i przetwarzania tadunkéw, budynki pomocnicze mieszczace spedytorow, biura
celne. Zapewniony ma zosta¢ takze dostep do wewnetrznej sieci drogowej portu lotniczego,
zapewniajacy wystarczajacq przestrzen, aby mozliwe bylo parkowanie, manewrowanie i
tadowanie ciezaréwek.

Projektowane rozwigzania infrastruktury drogowej

Otwarcie lotniska Gdynia-Kosakowo musi zosta¢ poprzedzone budowg drég dojazdowych.

Aktualnie dojazd na teren lotniska odbywa sie przede wszystkim ulica Dabka i Zielong poprzez

jednostke wojskowa.

Uktad przestrzenny sieci drogowo-ulicznej ulic na terenie Gdyni i Kosakowa w obszarze przy

lotnisku nie posiada czytelnych i prawidtowych powigzan. Nie ma wyksztatlconych tras

drogowych, umozliwiajgcych hierarchizacje uktadu komunikacyjnego. Ponadto sie¢ uliczna

charakteryzuje sie niewtasciwa geometria, ztym stanem nawierzchni, duzg iloscig skrzyzowan w

poziomie i waskimi przekrojami jezdni.

Ukfad ten w zwiazku z niewielkg przepustowoscig i ztymi rozwigzaniami komunikacyjnych jest

nie do utrzymania. Dlatego planuje sig:

- budowe drogi dojazdowej do terenu Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo na odcinku od
skrzyzowania z ul. Ptk Dgbka do ronda w rejonie lotniska,

- przebudowe obydwu jezdni ul. Dabka na odcinku od wiaduktu nad bocznicg kolejowg do
lotniska do skrzyzowania z ul. Kwiatkowskiego,

- budowe uktadu drogowego na terenie Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo wraz z uktadem
toréw Kolei Metropolitalnej.

Przebudowa odbywaé sie bedzie etapowo wraz z rozwojem lotniska. Pomimo wzrostu ruchu

zwigzanego z funkcjonowaniem lotniska nowe rozwigzania spowoduja:

- wyréwnanie istniejacych nawierzchni

- poprawe ptynnosci ruchu i ograniczenie postojow,

- poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Rozwigzanie drogowo-kolejowe na terenie lotniska

Projektuje sie budowe drég klasy Z2/2 i Z1/2:

- Ulica klasy Z2/2 na terenie PL Gdynia-Kosakowo:
= 2 jezdnie po 2 pasy, szerokosci 2x3,5 m z pasem dzielacym szerokosci 3,0 m,
= Opaski jezdni szerokosci 0,65 m
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Klasa drogi: Z 2/2,
Przekrdj: uliczny na catej dtugosci,
2 jezdnie po 2 pasy, szerokosci 2 x 3,5 m,
Pasy dodatkowe (poszerzenia na skrzyzowaniach), szerokosci 3,0,
Pas dzielacy szerokosci 5,0 m

= Opaski jezdni szerokosci 0,65 m,
- Ulica klasy Z1/2 na terenie PL Gdynia-Kosakowo:

= Klasa drogi: Z1/2,

* Przekroj: uliczny na catej dtugosci,

» 1 jezdnia po 1 pasie ruchu, szerokosci 3,5 m,

= Pasy dodatkowe (poszerzenia na skrzyzowaniach), szerokoéci 3,0,

=  QOpaski jezdni szerokosci 0,65 m,
Uktad komunikacyjny lotniska zostat wigczony do dwupasmowego ronda o Dz=50 m,
stanowigcego koniec dojazdu. Rondo wjazdowe zaprojektowano jako czterowlotowe. Gtéwna o$
komunikacyjna lotniska stanowi dwujezdniowe przediuzenie Dojazdu (dwie jezdnie 2x3,5m z
pasem dzielacym szerokosci 5 m). Wzdiuz trasy prowadzona jest w wykopie kolej
metropolitalna, zakoriczona stacja czotowa (przystanek kolei metropolitainej Gdynia-Kosakowo),
znajdujaca sie w poziomie -1. Na poczatkowym odcinku, przy dojezdzie do ronda wjazdowego
zaprojektowano tuk poziomy R=230 m.
Dwujezdniowy odcinek zostat zakoriczony rondem dwupasmowym znajdujgcym sig¢ ok. 80m na
pétnocny-zachéd od terminalu. Pokazano mozliwy kierunek rozbudowy uktadu komunikacyjnego
za rondem korAcowym w kierunku Kosakowa. Na wysokosci terminalu zaprojektowano zatoki
autobusowe: dtugosci 40m dla wysiadajacych i 60m dla wsiadajgcych oraz zatoke dla TAXI (12
stanowisk). Autobusy komunikacji miejskiej zawracajg na rondzie koricowym. Pozostate wloty
koricowego ronda stanowig dojazd do parkingéw: dla VIPéw — znajdujgcego sig¢ po stronie
péinocno-zachodniej terminalu oraz ogdlnodostgpnego dla samochodéw osobowych
(parkowanie krétkoterminowe) znajdujacego sie za przystankiem kolei metropolitaine;.
Drugi dojazd do parkingu ogélnodostepnego zaprojektowano od strony potudniowo-zachodniej
do drogi stanowigcej objazd terendw lotniska w kierunku Kosakowa. Parking dla VIP posiada 40
miejsc parkingowych 2,5x5,0 m dla samochodéw osobowych, parking ogélnodostgpny 279
miejsc parkingowych. Po stronie potudniowo-wschodniej terminala zaprojektowano parking dla
parkowania dtugoterminowego (park-and-fly) na 96 miejsc parkingowych o wym. 2,5x5,0 m dla
samochodéw osobowych, obstuga parkingu od gitéwnego dojazdu poprzez skrzyzowanie
skanalizowane (pas do skretu w lewo szer. 3,0 m), umozliwiajgce wyjazd we wszystkich
kierunkach. Na wysokosci terminala zaprojektowano przystanek kolei metropolitainej jako stacje
czotowa w poziomie -1 w stosunku do jezdni, w murach oporowych (istnieje mozliwos¢
przekrycia ptyta). Dlugo$¢ peronu przystanku 170 m, jest potaczony z terminalem za pomoca
przejécia podziemnego szerokosci 10m, znajdujacego si¢ w poziomie peronu (poziom -1). Od
ronda wlotowego zaprojektowano potgczenie z istniejgcym uktadem
obstugujacym ogrodki dziatkowe (wlot wschodni) i droge stanowigca objazd terendw lotniska i
jednoczesnie gtéwny dojazd do parkingu ogolnodostgpnego (wlot zachodni). Droga dtugosci
~0,8 km, przebiega po potudniowo-zachodniej stronie terenéw lotniska, przy wlocie na rondo
poczatkowe przecina sie z linia kolejowa biegnaca w wykopie (zaprojektowano wiadukt
drogowy). Nastepnie w km 0+370 zlokalizowano skrzyzowanie skanalizowane (pas do skretu w
lewo szer. 3,0 m) z wjazdem na parking ogélnodostepny. Skrzyzowanie koncowe
zaprojektowano jako rondo tréjwylotowe jednopasmowe Dz=35m, stanowigce wigczenie w
istniejacy uktad drég i umozliwiajagce dalsza rozbudowe ukfadu drogowego. Droga
jednojezdniowa szerokosci 7,0 m (2x3,5), na trasie zastosowano fuki poziome R=100 m, R=120
m, R=150 m. Od ronda wlotowego do parkingu poprowadzono chodnik szer. 2m i sciezke
rowerowg dwukierunkowg szer. 2 m, od parkingu do korca drogi Sciezke dwukierunkowg
szerokosci 2 m.
Planuje sie takze wykonanie drog dojazdowych do lotniska wraz z przebudowa ulicy Dabka.
Droga dojazdowa do PL Gdynia-Kosakowo: projektowana klasa drogi: Z2/2 z przekrojem
ulicznym na catej diugosci. Projektowany dojazd do portu lotniczego rozpoczyna sie
skrzyzowaniem skanalizowanym z sygnalizacja $wieting z ul. Ptk Dabka, a korfczy rondem
érednim dwupasmowym $§r. 50 m na terenie lotniska, na skrzyzowaniu przedtuzenia drogi
dwujezdniowej pod planowany terminal portu z objazdem lotniska i potagczeniem z istniejacym
uktadem obstugujacym ogrédki dziatkowe. Droge dojazdowa do PL Gdynia-Kosakowo
poprowadzono $ladem istniejacej dwukierunkowej drogi dwupasmowej szerokosci 6,0 m. Dojazd
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do lotniska zaprojektowano tak, by jego prawa jezdnia pokrywata si¢ w znacznej mierze z

jezdnia istniejaca, oraz tak, by utrzymaé w jak najwiekszym zakresie istniejaca linie drzew. Na

tym etapie nie przewiduje sie wycinki drzew. Drugq jezdnie¢ zaprojektowano od strony terendw

wojskowych, z zatozeniem pasa dzielacego. Istnieje mozliwos¢ etapowania budowy drogi

dojazdowej, tj. wykonanie jezdni prawej jako pierwszej, a w pozniejszym czasie dobudowanie

lewej jezdni. Przebieg ,Dojazdu” do lotniska pokazano w dwoéch wariantach, réznigcych sig

sposobem wigczenia w ul. Ptk Dabka. Wzdtuz dojazdu zaprojektowano Sciezke rowerowg

szerokosci 2,0 m oraz chodnik dla pieszych szerokosci 2,0. Na dtugosci pozostawionej drogi

obstugujacej ogrodki dziatkowe $ciezke rowerowg wiaczono w te droge, natomiast chodnik

zaprojektowano od strony ogrédkéw w odlegtosci 4,5m. Oba ciagi taczg si¢ ponownie na

diugosci wigczenia dojazdu w rondo.

Planuje sie takze przebudowe ulicy Dgbka:

- klasa drogi: Z 2/2,

- 2 jezdnie po 2 pasy, szeroko$¢ 2 x 3,5 m,

- pasy dodatkowe (poszerzenia na skrzyzowaniach), szerokosci 3,0,

- pas dzielgcy zmiennej szerokosci,

- obustronne chodniki dla pieszych o szeroko$ci minimum 2,0m

- nowy wiadukt drogowy z jezdnig o szerokosci 7,0 m oraz jednostronnie (na zewnatrz) z
chodnikiem dla pieszych i $ciezka rowerowa dwukierunkows,

- $ciezki rowerowe — obustronnie jednokierunkowe, jednostronne.

Projektowane rozwiagzania infrastruktury technicznej

Do funkcjonowania lotniska niezbedne jest wykonanie przytaczy sieci infrastruktury techniczne;j.

Planuje sie wykonanie nastepujgcych sieci technicznych: energetycznej, wodociagowej,

kanalizacji sanitarnej, technologicznej i deszczowej, telefonicznej, teletechnicznej. Oceniana

koncepcja nie zawierata szczegotowych rozwigzan z tego zakresu.

Zgodnie z otrzymanymi informacjami planuje sig:

- budowe sieci elektrycznych do zasilania obiektéw lotniska oraz infrastruktury lotniczej,
planowana budowa trafostacji oraz sieci $redniego i niskiego napigcia,

- budowe sieci wodociagowej — przytacze z miejskiej sieci,

- budowe sieci kanalizacji sanitarnej - przytacze do sieci miejskiej,

- budowe sieci kanalizacji technologicznej - przytacze do zaktadowej sieci kanalizacji
sanitarnej,

- budowe sieci kanalizacji deszczowej, planuje sie wykonanie sieci kanalizacji deszczowej z
nowych elementéw infrastruktury lotniskowej i podigcznie jej do istniejacych sieci kanalizacji
deszczowych bedacych w zarzadzie lotniska wojskowego,

- budowe systemu ogrzewania poszczegolnych obiektow lotniska: rozwazane sg nastepujace
warianty systemu: pompa ciepta pionowa, podtaczenie do sieci miejskiej, budowa wtasnych
kottowni gazowych,

- budowe sieci telefonicznej, teletechriczine;:-..

i
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