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1 Wiadomości ogólne 

1.1 Przedmiot  i zakres opracowania. 

Przedmiotem projektu jest budowa Zintegrowanego Systemu Zarządzania Ruchem Tristar w 
obrębie Gminy Miasta Gdyni. 
Zakresem opracowania objęto budowę urządzeń sygnalizacji świetlej na skrzyŜowaniu ulic: ul. 
Morska - ul. Wiejska. 

1.2 Podstawa opracowania 

Podstawę opracowania projektu stanowią: 
• Umowa  zawarta pomiędzy Gminą Gdynia a  Sprint  Sp. z o.o. nr 

KB/526/UI/154/W/2009 z dnia 29.07.2009r. 
• Koncepcja Zintegrowanego Systemu Zarządzania Ruchem na obszarze Gdańska, Gdyni 

i Sopotu; 
• aktualnie obowiązująca mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 do celów 

projektowych; 
• dane zebrane przez projektanta w terenie, 

1.3 Dokumenty zwi ązane. 

• PB/GDY/Z2 - Projekt budowlany: 
Tom I Projekt zagospodarowania terenu 
Tom II Projekt architektoniczno- budowlany 
Część 1: Kanalizacja Teletechniczna i Część II: Konstrukcje 

• PBR/GDY/ZZ109 -Projekt branŜowy złącza zasilającego wraz z szafką zasilającą  
• PBR/GDY/ZS109 -Projekt branŜowy zasilania elektrycznego urządzeń 

  i komora rozdzielcza 
• PBR/GDY/2/KK109 -Projekt branŜowy kanalizacji kablowej  
• PBR/GDY/LTD109 -Projekt branŜowy lokalnej transmisji danych  
• PBR/GDY/ON109 -Projekt branŜowy odtworzenia nawierzchni  
• PBR/GDY/COR109 -Projekt branŜowy organizacji ruchu na czas budowy 
• STWIORP/SST-S -Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót dla wykonania 

 sygnalizacji świetlnych 

1.4 Przepisy podstawowe. 

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz SWiA z dnia 31.07.2002 r. w 
sprawie Znaków i Sygnałów Drogowych Dz. U. nr 179 poz. 1393 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach. Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2182 z dnia 23.12.2003r. wraz z 
załącznikami: 

• Załącznik 1: Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i 
warunki ich umieszczania na drodze. 

• Załącznik 2: Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych 
i warunki ich umieszczania na drodze. 

• Załącznik 3: Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki 
ich umieszczania na drodze. 

• Załącznik 3: Szczegółowe warunki techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drodze. 

• Norma PN-EN- 12368 "Urządzenia do sterowania ruchem drogowym" 
• Norma N SEP-E-001 „Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona 

przeciwporaŜeniowa. 
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• Norma N SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. 
Projektowanie i budowa” 

• PN-IEC 60364 „Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych” 
• PN-HD 638 S1 – Systemy sygnalizacyjne ruchu drogowego 
• PN-EN 12675 - Kontrolery sygnalizatorów – Funkcjonalne wymagania 

bezpieczeństwa 

1.5 ZałoŜenia projektowe. 

Projekt modernizacji sygnalizacji świetlnej S109 na skrzyŜowaniu ulic: ul. Morska- ul. Wiejska 
obejmuje prace związane :  

• doprowadzeniem zasilania od lokalnego złącza zasilającego do sterownika 
• montaŜ i uruchomienie sterownika sygnalizacji świetlnej 
• montaŜ konstrukcji wsporczych  
• montaŜ latarni sygnalizacyjnych 
• montaŜ urządzeń detekcji i potwierdzeń 
• wykonanie połączeń kablowych pomiędzy sterownikiem a latarniami i 

detektorami uruchomienie sygnalizacji  
• skonfigurowanie i przetestowanie z poziomu centrum zarządzania 

 
Niniejszy projekt wraz z opracowaniami powiązanymi, wykazanymi w punkcie 1.3 stanowi 
kompletne opracowanie projektowe, będące podstawą do wykonania projektu wykonawczego. 
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2 ZASILANIE ENERGIĄ ELEKTRYCZNĄ 
Zasilanie sterownika sygnalizacji świetlnej będzie się odbywało z lokalnej szafki zasilającej, 
zlokalizowanej bezpośrednio przy sterowniku. 

2.1 Zestawienie mocy pobieranej przez sygnalizacj ę: 

Element Moc zainstalowana 
[W] 

Maksymalna moc 
pobierana [W] 

Sterownik 500 500 
Sygnalizatory 567 369 
Przyciski dla pieszych 4 4 
Sygnalizatory dźwiękowe 160 160 
Razem 1227 1029 

 

2.2 Obliczenie spadków napi ęć 

Wybrano najbardziej niekorzystny przypadek, dla którego poniŜej wyznaczono spadek 
napięcia: 
 

Oznaczenie 
linii 

Długość 
odcinka 

[m] 

Przekrój 
przewodu 

[���] 

Napięcie 
[V] cosφ γ 

Prąd 
Ŝyły 

fazowej 
[A] 

Prąd Ŝyły 
powrotnej 

[A] 

Spadek 
napięcia 

[%] 

S35,S37 214 1.5 42 0,95 55 0,451 4,962 12,35 
 
  �� �

��

��	
,�
� 0,451 [A] 

  �� �
���

��	
,�
� 4,962 [A] 

 
  ∆�% �

���	
,���
,�

	�,���
· 100 �

���	�,����
,�

	�,���
· 100 � 12,35%  

 
Dopuszczalny spadek napięcia 14% 
12,35% <  14% - warunek spełniony 

2.3 Kabel ochronny PE 

Wszystkie maszty wysokie i niskie połączyć kablem ochronnym YDY 1x10 mm2 o kolorze Ŝółto-
zielonym. 

3 Kanalizacja kablowa 
Projekt kanalizacji kablowej systemowej i lokalnej stanowi odrębne opracowanie 
(PBR/GDY/2/KK109).  

4 Komunikacja 
Projekt komunikacji lokalnych węzłów telekomunikacyjnych z centrum zarządzania stanowi 
odrębne opracowanie (PBR/GDY/LTD109). W ramach bieŜącego projektu zostały określone 
wymagania w zakresie moŜliwości komunikacji sterownika. NaleŜy zapewnić połączenie 
pomiędzy sterownikiem a lokalnym węzłem telekomunikacyjnym za pomocą łącza Ethernet. 
Wymagana jest obsługa protokołu TCP/IP. 
Ponadto naleŜy zapewnić łączność ze stacją pomiaru natęŜenia ruchu w celu współdzielenia 
zestawu pętli indukcyjnych, jeŜeli Wykonawca przewiduje takie współdzielenie w przypadku 
rozdzielenia funkcji stacji pomiarowej i sterownika sygnalizacji świetlnej. 
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5 Elementy sygnalizacji. 

5.1 Maszty niskie. 

Nowe maszty powinny spełniać następujące warunki wytrzymałościowe i funkcjonalne: 
• powinny być wykonane ze stali rurowej R 35 według PN-80/H-74219 o średnicy 

108 /3,6mm i długości 3 m, w podziale na odcinki 2,2 oraz 0,8m.  
• część nadziemna powinna posiadać długość 2,2m. 
• w części podziemnej maszt powinien mieć moŜliwość wprowadzenia rury PCW75 

dla wprowadzenia kabli.  
• w górnej części maszt powinien posiadać wywiercone otwory do mocowania 

konsol i przepuszczenia przewodów oraz śrubę do podłączenia przewodów 
ochronnych.  

• wszystkie krawędzie masztu powinny być sfazowane lub zabezpieczone 
wkładkami z tworzywa sztucznego aby wyeliminować uszkadzanie izolacji kabla 
podczas jego wciągania i późniejszej pracy. 

• maszt powinien mieć konstrukcję dwudzielną: maszt właściwy połączony 
śrubowo z fundamentem.  

• maszt powinien być dwustronnie ocynkowany lub zabezpieczony antykorozyjnie 
metodą cieplnego natrysku aluminium, posiadające gwarancję producenta na 
minimum 10 lat.  

• maszty muszą być dwukrotnie pomalowane nawierzchniowo farbą na powłoki 
cynkowe w  kolorze szarym. 

Istniejące maszty, przeznaczone do wykorzystania, naleŜy wyczyścić i pomalować 
nawierzchniowo farbą na ocynk w  kolorze szarym. 
Maszty przeznaczone do wymiany moŜna posadowić na istniejącym fundamencie pod 
warunkiem stwierdzenia jego dobrego stanu technicznego i uzyskaniu zgody jednostki 
nadzorującej. 
Maszty przeznaczone do demontaŜu naleŜy usunąć wraz z fundamentem. Otwór po 
fundamencie zlokalizowanym w chodniku lub jezdni naleŜy zasypać tłuczniem układanym 
warstwami o grubości 20cm. KaŜda warstwa musi być zagęszczona. Nawierzchnię odtworzyć 
zgodnie z najbliŜszym otoczeniem. Otwór po fundamencie zlokalizowanym zieleńcu naleŜy 
zasypać ziemią. 
 
Lokalizacja masztów została przedstawiona na rys. 1 i 2.  PoniŜej zestawiono maszty niskie: 
 

Rodzaj masztu Oznaczenia masztów niskich (MN) zgodnie 
z rysunkami 

Nowe w nowej lokalizacji 05 
Istniejące do wykorzystania 01, 02, 03, 04, 06, 07, 08, 09 

Do demontaŜu 2 szt. 
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Konstrukcja masztu: 

 
Rys. 1. Maszt niski (typ H) sygnalizacji świetlnej z fundamentem  
 

5.2 Maszty wysokie 

Maszt powinien spełniać następujące warunki wytrzymałościowe i funkcjonalne: 
• w swej dolnej części (100 cm ponad poziomem terenu) posiadać wnękę przystosowaną 

do montaŜu głowicy i zamykaną szczelnie pokrywą, 
• umoŜliwiać obrót wysięgnika wokół swojej osi o kąt 360o, 
• wysięgnik lub rygiel powinien stanowić odrębny element, montowany po ustawieniu 

masztu, 
• elementy wewnętrzne masztu i wysięgnika, w które wciągane są kable i przewody, 

powinny być sfazowane lub zabezpieczone wkładkami z tworzywa sztucznego aby 
wyeliminować uszkadzanie izolacji kabla podczas jego wciągania i późniejszej pracy, 

• maszt powinien być połączony śrubowo z fundamentem, 
• w części podziemnej maszt powinien mieć moŜliwość wprowadzenia rury PCW110 dla 

wprowadzenia kabli.  
• maszt powinien posiadać śrubę do podłączenia przewodów ochronnych.  



PBR/GDY/2/S109  GDYNIA- ul. Morska- ul. Wiejska 
 

 
10 Zintegrowany System Zarządzania Ruchem TRISTAR 

• maszt powinien posiadać wywiercone otwory do mocowania konsol i przepuszczenia 
przewodów. Otwory takie muszą być równieŜ wykonane w częściach poziomych 
(wysięgniki lub rygle), 

• maszt powinien być dwustronnie ocynkowany lub zabezpieczony antykorozyjnie 
metodą cieplnego natrysku aluminium, posiadające gwarancję producenta 
na minimum 10 lat.  

• maszty muszą być dwukrotnie pomalowane nawierzchniowo farbą na powłoki cynkowe 
w kolorze szarym. 

 
Istniejące maszty, przeznaczone do wykorzystania, naleŜy wyczyścić i pomalować 
nawierzchniowo farbą na ocynk w  kolorze szarym. 
Maszty przeznaczone do wymiany moŜna posadowić na istniejącym fundamencie pod 
warunkiem stwierdzenia jego dobrego stanu technicznego i uzyskaniu zgody jednostki 
nadzorującej. 
Maszty przeznaczone do demontaŜu naleŜy usunąć wraz z fundamentem. Otwór po 
fundamencie zlokalizowanym w chodniku lub jezdni naleŜy zasypać tłuczniem układanym 
warstwami o grubości 20cm. KaŜda warstwa musi być zagęszczona. Nawierzchnię odtworzyć 
zgodnie z najbliŜszym otoczeniem. Otwór po fundamencie zlokalizowanym zieleńcu naleŜy 
zasypać ziemią.  
 
Lokalizacja masztów została przedstawiona na rys. 1 i 2.: 

 
Zestawienie masztów: 

 
Numer 
masztu 

Stan: 
 

Długość 
wysięgnika/ 
rozpiętość 
rygla 

Typ masztu Elementy obciąŜające konstrukcję. W 
wykazie podano równieŜ elementy 
nie będące częścią sygnalizacji. 

MW01 NW 8 m B 2 sygnalizatory kołowe z 
ekranem kontrastowym, 
1 sygnalizator dla pieszych, 
1 przycisk 

MW02 NL 4,5 m A 1 sygnalizator kołowy z 
ekranem kontrastowym, 
1 sygnalizator dla pieszych, 
1 sygnalizator dla rowerów 

MW03 NL 
 

 

8m B 2 sygnalizatory kołowe z 
ekranem kontrastowym 

MW04 NW 5m A 1 sygnalizator kołowy z 
ekranem kontrastowym, 
1 sygnalizator kołowy, 
1 sygnalizator dla pieszych 

DemontaŜ brak 
 
Stan:  
I- istniejący maszt do wykorzystania 
NL- nowy maszt w nowej lokalizacji 
NW- wymiana – nowy maszt w miejsce istniejącego 
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5.2.1 Maszt typu A: 

Max. wysokość masztu H = 6850 mm 
Max. długość wysięgnika mocowanego do trzonu masztu L = 7500 mm 

 Projekt fundamentu wg punktu 5.3.3.1  

 
Rys. 2 Maszt wysoki (typ A) sygnalizacji świetlnej z wysięgnikiem i fundamentem. 
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5.2.2 Maszt typu B: 

Max. wysokość masztu H = 7250 mm 
Max. długość wysięgnika mocowanego do trzonu masztu L = 10500 mm 

 Projekt fundamentu wg punktu 0 
 

 
Rys. 3 Maszt wysoki (typ B) sygnalizacji świetlnej z wysięgnikiem i fundamentem. 
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5.3 Fundamenty dla posadowienia masztów. 

5.3.1 Warunki gruntowo-wodne 

Warunki gruntowe określono na podstawie normy: Grunty budowlane – Posadowienie 
bezpośrednie budowli (PN-81/B-03020). Do analizy nośności gruntu przyjęto warstwę 
geologiczną III A tj. piasek gliniasty, piasek gliniasty przewarstwiony gliną pylastą oraz 
najczęściej występujące nasypy drogowe wykonane z dobrze zagęszczonej pospółki. 

5.3.2 Fundamenty prefabrykowane 

NaleŜy zastosować fundamenty pod maszty niskie zalecane przez producenta masztu. 
W niniejszej dokumentacji projektowej przyjęto fundament Φ30cm o wysokości 25cm, 
posadowiony na głębokości 80cm poniŜej poziomu terenu, wykonany z betony klasy C12/15. 

5.3.3 Fundamenty monolityczne 

5.3.3.1 Typ A 

Wg proj. branŜy konstrukcyjnej. 
 
NaleŜy wykonać fundament betonowy, zgodny z projektem budowlanym PB/GDY/Z2.  
 

MATERIAŁ: 
Beton: klasa B30, cięŜar objętościowy = 24,0 (kN/m3) 
Stal: klasa A-III-N, fyk = 490,00 (MPa) 

GEOMETRIA: 
 

 
 
D = 80,0 (cm) 
d = 10,0 (cm) 
objętość betonu fundamentu: V = 2,512 (m3) 
   

 
KOTWIENIE KONSTRUKCJI W FUNDAMENCIE:  

• po 2 kotwy M24 na kaŜdej krawędzi (w sumie 4 kotwy) w rozstawie co 30cm, długości 
100cm zakończone hakiem, ze stali 18G2 

• płyta podstawy wykonana z kwadratowej blachy o grubości 20mm, ze stali St3S 
• połączenie usztywnione 6 Ŝebrami grubości 10mm 
• spawać spoinami grubości 5mm elektrodą EA 146 

 
Zaprojektowano fundament w postaci pala wykonany z betonu klasy B30 o średnicy 0,8m, 
długości 5,0 m. Wysokość fundamentu zaprojektowano równą 5,0 m. Pal naleŜy zbroić 
zbrojeniem podłuŜnym 12 #12 oraz strzemionami #12 co 25cm oraz #12 co 15cm na odcinku 
1 m w górnej części pala, ze stali A-III-N (RB 500W). 
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5.3.3.2 Typ B 

Wg proj. branŜy konstrukcyjnej. 
 
NaleŜy wykonać fundament betonowy, zgodny z projektem budowlanym PB/GDY/Z2.  
 

MATERIAŁ: 
Beton: klasa B30, cięŜar objętościowy = 24,0 (kN/m3) 
Stal: klasa A-III-N, fyk = 490,00 (MPa) 

GEOMETRIA: 
 

 
 

D = 90,0 (cm) 
d = 10,0 (cm) 
objętość betonu fundamentu: V = 3,815 (m3) 
   

 
KOTWIENIE KONSTRUKCJI W FUNDAMENCIE:  

• po 3 kotwy M30 na kaŜdej krawędzi (w sumie 8 kotew) w rozstawie co 25cm, długości 
120cm zakończone hakiem, ze stali 18G2 

• płyta podstawy wykonana z kwadratowej blachy o grubości 30mm, ze stali St3S 
• połączenie usztywnione 8 Ŝebrami grubości 10mm 
• spawać spoinami grubości 5mm elektrodą EA 146 

 
Zaprojektowano fundament w postaci pala wykonany z betonu klasy B30 o średnicy 0,9m, 
długości 5,50 m. Wysokość fundamentu zaprojektowano równą 5,50 m. Pal naleŜy zbroić 
zbrojeniem podłuŜnym 12 #12 oraz strzemionami #12 co 25cm oraz #12 co 15cm na odcinku 
2,5m w górnej części pala, ze stali A-III-N (RB 500W). 
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5.4 Kable  sygnalizacyjne 

Przyjęto następujące reguły zasilania sygnalizatorów: 
• maksymalnie 3 Ŝyły robocze zasilają jeden sygnalizator (kołowe - 3 Ŝyły, piesze i 

rowerowe - 2 Ŝyły, ostrzegawcze i warunkowe - 1 Ŝyła); 
• maksymalnie 3 sygnalizatory tej samej grupy sygnalizacyjnej są zasilane z tej samej 

grupy Ŝył kabla;  
• trzy przewody neutralne przypadający na 1 kabel, niezaleŜnie od ilości Ŝył kabla; 
• trzy Ŝyły ochronne przypadające na 1 kabel, niezaleŜnie od ilości Ŝył kabla; 
• rezerwa Ŝył kabla przewidziana na poziomie 10% sumy wszystkich pozostałych Ŝył 

uŜytego kabla (robocze, neutralne, ochronne). 
 

Zastosowanie                Typ kabla 

Sygnalizatory YKSY 7..37x1,5 

Kable sygnalizacyjne miedziane o izolacji i powłoce 
polwinitowej na napięcie 0,6/1kV, o przekroju 1,5 mm2 
i maksymalnej ilości Ŝył do 37. 

YKY 4x1,5 

Kable miedziane o izolacji i powłoce polwinitowej na 
napięcie 0,6/1kV, o przekroju 1,5 mm2 i 4 Ŝyłach. 

Kabel ochronny PE Kable miedziane YDY 1x10 mm2 o izolacji i powłoce 
polwinitowej na napięcie 0,45/0,75 kV , o przekroju 10 

mm2 i 1 Ŝyle. 

Przyciski dla pieszych               
i rowerzystów 

YKY 4x1,5 

Kable miedziane o izolacji i powłoce polwinitowej na 
napięcie 0,6/1kV, o przekroju 1,5 mm2 i 4 Ŝyłach. 

Detektory                      
(pętle indukcyjne) 

LgYd 1x2,5 mm2 

Pętle indukcyjne 

XzTKMXpw 1..9x2x0,8 

Telekomunikacyjny kabel miejscowy z wiązkami 
parowymi, o izolacji z polietylenu piankowego z cienką 
zewnętrzną warstwą z polietylenu jednolitego o powłoce 
polietylenowej z zaporą przeciwwilgociową, maksymalnie 
9-parowy o średnicy znamionowej Ŝył 0,8 mm2 
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Dobór kabla: 
 

Kabel Grupa Sygnalizator Liczba żył fazowych L 

2 1K 
S01 

3 
S02 

2 2K 
S03 

3 
S04 

2 3K 
S05 

3 
S06 

1 4K 
S07 

3 
S08 

1 5K 
S09 

3 
S10 

1 6K 
S11 

3 
S12 

2 7P 
S31 

2 
S32 

1 8P 
S33 

2 
S34 

2 9P 
S36 

2 
S38 

1 10P 
S39 

2 
S40 

2 11R 
S35 

2 
S37 

2 12S S91 1 

2 13S S93 1 

1 14S S95 1 

1 15S S96 1 

2 16O S92 1 

2 17O S94 1 

1 18O S97 1 

 
 
 
 

Kabel L N PE Rezerwa Dobrany kabel 

1 14 3 3 2 YKSY 24x1,5mm 
2 21 3 3 2,7 YKSY 30x1,5mm 

 
 
Schemat prowadzenia i długości kabli przedstawiono na rysunku PBR/GDY/2/S109/rys.3 
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5.5 Konsole 

Konsole powinny zapewniać trwałe połączenie sygnalizatorów z konstrukcjami wsporczymi. 
Elementy połączeniowe konsol powinny być tak ukształtowane, aby dokładnie przylegały do 
konstrukcji wsporczej  i sygnalizatora oraz zapewniały odpowiedni wysięg. Na masztach niskich 
konsole mocować do głowicy wierzchołkowej, na masztach wysokich do masztu. 
Powierzchnie zewnętrzne i wewnętrzne konsol powinny być zabezpieczone powłokami 
antykorozyjnymi. 
 
Zestawienie konsol: 

Rodzaj konsoli Ilość 
Konsola pojedyncza na konstrukcje bramowe 6 
Konsola podwójna równoległa 5 
Konsola pojedyncza 13 

5.6 Głowice 

Głowice powinny spełniać następujące wymagania: 
• powinny posiadać zaciski na napięcie 500 V przystosowane do podłączenia dwóch Ŝył 

kabla lub przewodów o przekroju 1,5 mm2, 
• zaciski powinny być montowane na materiale elektroizolacyjnym, niepalnym, 

odpornym na zmiany temperatury i umiarkowane udary mechaniczne, 
• konstrukcja głowic powinna być dostosowana do wymiarów masztów i zapewniać 

wygodny ich montaŜ i dostęp do styków 
• głowice muszą być wyposaŜone w osłonę 

5.7 Ekrany kontrastowe. 

Zaprojektowano aŜurowe, aluminiowe ekrany kontrastowe dla wszystkich sygnalizatorów 
umieszczonych nad jezdnią. Ekrany naleŜy mocować do korpusów sygnalizatorów. 
 
Projektuje się montaŜ 6 ekranów owalnych 850x1400. 

5.8 Sygnalizatory. 

Projektuje się wymianę wszystkich sygnalizatorów. Sygnalizatory wraz z konsolami naleŜy 
zdemontować. 
 
Zaprojektowano sygnalizatory o następujących parametrach: 

• dostępne średnice: 100 mm (sygnalizatory pomocnicze), 200 mm i 300 mm 
• dostępne wszystkie symbole na soczewki wymagane w projekcie; 
• wandaloodporny; 
• brak moŜliwości otwarcia obudowy przez niepowołane osoby – kodowana śruba 
• moŜliwe trzy rodzaje instalacji: przy uŜyciu konsol mocujących o zunifikowanej 

konstrukcji, poprzez nasadzenie na szczyt słupa i na konstrukcji bramowej  
• 5-letnia gwarancja 
• posiada certyfikat i oznaczenie CE zgodnie z normą EN 12368 
• mocowanie jednopunktowe 76mm 
• obudowa jasnoszara RAL 7032 
• korpus wykonany z aluminium, czoło z poliwęglanu odpornego na 

promieniowanie UV 
• IP 65 
• Temperatura pracy: -40oC do +70 oC 

 
Parametry wkładów: 

• wkłady spełniające standardy Astrin Led2 42V i OCIT 40V 
• pobór mocy: 9  W  
• równomierność luminacji 1:2,8 
• klasa fantomowa 4  
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Zestawienie sygnalizatorów 

R Y G R Y G zainstalowana szczytowa

S01 300 LED LED LED 9 9 9 27 18

S02 300 LED LED LED 9 9 9 27 18 EKRAN

S03 300 LED LED LED 9 9 9 27 18 EKRAN

S04 300 LED LED LED 9 9 9 27 18

S05 300 LED LED LED 9 9 9 27 18

S06 300 LED LED LED 9 9 9 27 18 EKRAN

S07 300 LED LED LED 9 9 9 27 18

S08 300 LED LED LED 9 9 9 27 18 EKRAN

S09 300 LED LED LED 9 9 9 27 18 EKRAN

S10 300 LED LED LED 9 9 9 27 18

S11 300 LED LED LED 9 9 9 27 18 EKRAN

S12 300 LED LED LED 9 9 9 27 18

12 szt 324 216

R Y G R Y G zainstalowana szczytowa

S31 200 LED LED 9 9 18 9

S32 200 LED LED 9 9 18 9

S33 200 LED LED 9 9 18 9

S34 200 LED LED 9 9 18 9

S35 200 LED LED 9 9 18 9

S36 200 LED LED 9 9 18 9

S37 200 LED LED 9 9 18 9

S38 200 LED LED 9 9 18 9

S39 200 LED LED 9 9 18 9

S40 200 LED LED 9 9 18 9

10 szt 180 90

R Y G R Y G zainstalowana szczytowa

S91 200 9 9 9 9

S93 200 9 9 9 9

S95 200 9 9 9 9

S96 200 9 9 9 9

4 szt 36 36

R Y G R Y G zainstalowana szczytowa

S92 200 9 9 9 9

S94 200 9 9 9 9

S97 200 9 9 9 9

3 szt 27 27Moc sumaryczna

Moc sumaryczna

SYGNALIZATORY  OSTRZEGAWCZE 1-KOMOROWE

NAZWA 
SYGNALIZATORA

ŚREDNICA 
SOCZEWKI

RODZAJ ŹRÓDŁA ŚWIATŁA MOC ŹRÓDŁA ŚWIATŁA [W] Moc [W]

UWAGI

Moc [W]

UWAGI

Moc sumaryczna

KOŁOWE  3-KOMOROWE

NAZWA 
SYGNALIZATORA

ŚREDNICA 
SOCZEWKI

RODZAJ ŹRÓDŁA ŚWIATŁA MOC ŹRÓDŁA ŚWIATŁA [W]

UWAGI

Moc [W]

Moc sumaryczna

PIESZE I ROWEROWE  2-KOMOROWE

NAZWA 
SYGNALIZATORA

ŚREDNICA 
SOCZEWKI

RODZAJ ŹRÓDŁA ŚWIATŁA MOC ŹRÓDŁA ŚWIATŁA [W] Moc [W]

UWAGI

STRZAŁKI JAZDY WARUNKOWEJ  1-KOMOROWE

NAZWA 
SYGNALIZATORA

ŚREDNICA 
SOCZEWKI

RODZAJ ŹRÓDŁA ŚWIATŁA MOC ŹRÓDŁA ŚWIATŁA [W]
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5.9 Detekcja 

5.9.1 Przyciski dla pieszych i rowerzystów 

Projektuje się wyłącznie detekcję dla strumieni obsługiwanych w grupach, które nie są 
przewidziane do realizacji w fazach preferowanych.  
Przyciski powinny być przymocowane do masztów sygnalizacyjnych na wysokości 1,2 m nad 
poziomem terenu. Zaprojektowano przyciski o następujących cechach: 

• Ŝółty kolor obudowy (RAL 1024) 
• wandaloodporny z poliwęglanu barwionego w masie 
• włącznik mechaniczny 
• Napis „Naciśnij” na powierzchni przycisku 
• IP 54 
• Temperatura pracy: -25oC do +70 oC 
• Przystosowane do montaŜu na masztach o średnicach 89-159 mm 
• czerwony napis wyświetlający komunikat „czekaj” po przyjęciu zgłoszenia przez 

sterownik. Optyczne potwierdzenie zgłoszenia widoczne równieŜ z boku. 
• zasilanie lampek potwierdzających napięciem 24V 
• styki normalnie- rozwarte 

 
Projektuje się montaŜ 4 przycisków dla pieszych, 0 przycisków dla rowerzystów. Do 
wykorzystania pozostaje 0 istniejących przycisków. 

5.9.2 Pętle indukcyjne 

W projekcie uwzględniono jedynie pętle zgłoszeniowe na liniach zatrzymania dla relacji nie 
obsługiwanych w grupach preferowanych. 
Detekcja systemowa nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. 
Pętle odległe dla realizacji zgłoszenia i wydłuŜania na wszystkich wlotach są jednocześnie 
elementami stacji pomiarów ruchu drogowego. Projektuje się połączenie szeregowe RS232 dla 
przekazywania wzbudzeń pętli indukcyjnych.  
Pętle naleŜy wykonać z przewodu LgYd 1X2,5mm2, doprowadzenie do sterownika z kabla 
XzTKMXpw. 

 
Wymiary i liczba zwoi pętli indukcyjnych: 
 

• A - Pętle skośne, odległość 0,25 m od krawędzi pasa pod kątem 45º, długość  wzdłuŜ 
krawęŜnika:1 m, szerokość wynikająca  – 4 zwoje  

• B - Pętle długie 1,5 m x od 5 do 15 m – 2 zwoje 
• C - Pętle prostokątne krótkie o wymiarach 2 x 2 m – 4 zwoje (pętle odległe) 
• D - Pętle ósemkowe o wymiarach 0.8 x 1.6m - 2 zwoje (pętle na torowiskach)  

 

Nr. NAZWA SYMBOL 

Rodzaj pętli 

Odległość 
od linii 
zatrzymania 
[m] 

Prostokątna  
(szerokość x 
długość) 

Skośna 
(szerokość) 

Ósemkowa 
(szerokość x 
długość) 

  
 

 

1 D07 B 1,0x10,0 m - - 0 

2 D16 B 1,0x10,0 m - - 0 

3 D17 B 1,0x10,0 m - - 0 

4 D26 B 1,0x10,0 m - - 0,5 

5 D33 B 1,0x10,0 m - - 0,5 
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5.9.3 Meldunki komunikacji zbiorowej 

Sterownik sygnalizacji świetlnej będzie wyposaŜony w moduł komunikacji radiowej wraz z 
dekoderem komunikatów VdV16.9 
Projektuje się odbiornik w postaci karty 3U, zabudowanej w sterowniku. 
Parametry techniczne: 

• Obsługa standardów VdV R09.xx oraz R10 
• Wewnętrzny analogowy odbiornik radiowy (modulacja FFSK) 
• Zasilanie 24V, pobór mocy 60W 
• Temperatura pracy: -20oC do +70 oC 
• Pamięć telegramów: 8.000 wpisów 
• 6 łączy RS232 
• 192 kanałów wejść/ wyjść równoległych z izolacją galwaniczną 

 
Informacje przekazywane meldunkiem VdV R09.16: 
 

1001 0001 vVVV 0110 MMMM MMMM MMMM MMMM 
      PPHH LLLL 
      LLLL LLLL 
      KKKK KKKK 
      ZZZZ ZZZZ 
      ZZZZ RAAA 

 
v: Oznaczenie opóźnienia (0 = Opóźnienie) 
V: Opóźnienie (0-7) 
P: Priorytet (0-3) 
R: Rezerwa 
M: Numer punktu meldunkowego (0-FFFFh) 
A: Długość pojazdu (0-7) 
H: Kierunek (0-3) 
L: Numer linii (0-999) 
Z: Liczba podróŜy(0-999) 
K: Numer kursu (0-99) 

5.10 Sygnalizatory d źwiękowe dla pieszych. 

Sygnalizatory dźwiękowe powinny być przymocowane do masztów sygnalizacyjnych na 
wysokości 2,2 m nad poziomem terenu. Zaprojektowano sygnalizatory o następujących 
cechach: 

• szary kolor obudowy 
• wandaloodporny z poliwęglanu barwionego w masie 
• stopień ochrony IP 54 
• temperatura pracy: -25oC do +70 oC 
• przystosowane do montaŜu na masztach o średnicach 89-159 mm 
• zasilanie 42V 
• głośność dźwięku regulowana przy pomocy potencjometru 
• wykonanie w dwóch typach, róŜniących się barwą i częstotliwością tonów 
• sygnał dźwiękowy podstawowy przy świetle zielonym, pomocniczy przy świetle 

zielonym migającym oraz naprowadzający przy świetle czerwonym 
 
Projektuje się montaŜ 8 sygnalizatorów dźwiękowych. 
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5.11 Sterownik sygnalizacji świetlnej. 

Projektuje się wymianę sterownika. Sterownik naleŜy usunąć wraz z fundamentem.  
Nowy sterownik naleŜy posadowić w miejscu istniejącego.  

 
Projektowany sterownik spełnia wymagania ogólne, przedstawione w szczegółowej specyfikacji 
technicznej. 

 
Liczba grup sygnałowych: 18 
Liczba wejść pętli indukcyjnych 5 
Liczba wejść równoległych 2 
Port szeregowy RS232 do komunikacji ze stacją pomiarową 1 
Port szeregowy RS232 serwisowy 1 
Port Ethernet do komunikacji systemowej 1 

 
Sterownik musi mieć rezerwę 2 grup sygnałowych, 2 wejść pętli indukcyjnych, 2 wejść 
równoległych. 
 

6 Zestawienie materiałów: 
Sterownik sygnalizacji świetlnej  szt. 1 
Dekoder komunikatów VdV 16.9 szt. 1 
Sygnalizatory kołowe 3-komorowe szt. 12 
Sygnalizatory piesze i rowerowe 2-komorowe szt. 10 
Sygnalizatory strzałki jazdy warunkowej 1-komorowe szt. 4 
Sygnalizatory dźwiękowe dla pieszych szt. 8 
Ekrany kontrastowe szt. 6 
Przyciski dla pieszych i rowerzystów szt. 4 
Fundament monolityczny typu A, śr. 0,8m szt. 2x6,0 
Fundament monolityczny typu B, śr. 0,9m szt. 2x6,5 
Pętle indukcyjne, 10x1,0m szt. 5 
Maszty niskie, TYP H szt. 1 
Maszty wysokie, TYP A szt. 2 
Maszty wysokie, TYP B szt. 2 
Konsola pojedyncza na wysięgniki lub bramy szt. 6 
Konsola podwójna równoległa szt. 5 
Konsola pojedyncza szt. 13 
Kabel sygnalizacyjny YKSY 24x1,5 mm2 mb 140 
Kabel sygnalizacyjny YKSY 30x1,5 mm2 mb 214 
Kabel do przycisków i sygnalizatorów YKY 4x1,5mm2 mb 186 
Kabel do pętli indukcyjnych XzTKMXpw 2x2x0,8mm2 mb 190 
Kabel PE YDY 1x10mm2 mb 500,5 

 


