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Charakterystyka uktadu ulicznego i ruchu drogowego



l. WSTEP

Rozwoj systeméw transportowych zmierza w kierunku realizacji potrzeb
mieszkancéw, aby zapewni¢ im dogodne przemieszczania sie samochodem.
Spowodowato to gwattowny wzrost zagrozen srodowiska i zdrowia, wynikajgcy ze
zwiekszajgcego sie zattoczenia miast. Obserwujemy ciggty wzrost natezen ruchu w
sieciach ulic, ktory spowodowany jest z jednej strony wzrostem motoryzacji, z drugiej
zas wzrostem ruchliwosci uzytkownikbw samochoddéw. Wzrostowi motoryzacji
towarzyszy szybki wzrost liczby i dtugosci podrozy wykonywanych samochodem (w
Gdyni w 2006 roku liczba podrézy wykonywanych samochodem w ciggu doby
wyniosta $rednio 1,97 na statystycznego mieszkanca, natomiast udziat procentowy
podrézy wykonywanych samochodem w podrézach niepieszych, wzrést w
poréwnaniu do roku 2002 o 4,3% i wyniost 47,4%). Pojawia sie zatem koniecznos¢
dziatan, ktére ograniczg negatywne skutki rozwoju motoryzacji i zaczng je niwelowac.
Z przedstawionych powyzej powoddéw wiele miast w rozwinietych krajach swiata
wprowadza na swoim terenie inteligentne systemy zarzgdzania transportem. Takze
miasta Aglomeraciji Tréjmiejskiej podjety dziatania majgce na celu wdrozenie srodkow
ITS. Prace koncepcyjne nad strukturg systemu zarzgdzania ruchem TRISTAR
rozpoczety sie w roku 2002. Powstaly wtedy dwie koncepcje zintegrowanego
systemu — pierwsza dla Obwodnicy Trojmiejskiej i druga dla miasta Gdyni. W
kolejnych latach zespot Katedry Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej opracowat
koncepcje systemu zarzgdzania ruchem dla miast Sopotu i Gdanska. W roku 2006
prezydenci Gdyni, Sopotu i Gdanska podpisali porozumienie o podjeciu wspdélnych
dziatan, zmierzajgcych do przygotowania wniosku o dofinansowanie zewnetrzne na
budowe systemu.

ll. Charakterystyka istniej acego uktadu ulicznego
Obszar wdro zenia systemu — zagospodarowanie przestrzenne i ukta  d uliczny

System TRISTAR w pierwszej kolejnosci obejmie Trojmiasto (Gdansk, Sopot,
Gdynia) w granicach administracyjnych miast oraz wyloty na gminy oscienne.
Tréjmiasto potozone jest nad Zatokg Gdanska i wchodzi w skiad Aglomeracji
Tréjmiejskiej ztozonej z siedmiu miast: Pruszcz Gdanski, Gdansk, Sopot, Gdynia,
Rumia, Reda i Wejherowo. tacznie aglomeracja liczy ok. 890 tys. mieszkahcow.
Przewiduje sie, ze do roku 2015 liczba ludnosci zwiekszy sie do poziomu od 950 do
1010 tys. Tréjmiasto wyrdznia sie w tym obszarze jako zespot miejski Gdansk Gdynia
-Sopot (metropolia). Miasta te w nowym podziale administracyjnym staly sie
powiatami grodzkimi. Na rys.1 przedstawiono obszar Trojmiasta oraz podziat ulic ze
wzgledu na klasy.

Tereny zurbanizowane aglomeracji zlokalizowane sg wzdtuz gtéwnej sieci drogowej
(Trasa Srednicowa i niektore wyloty w kierunku Obwodowej Tréjmiasta) i kolejowe;j,
wzdtuz Martwej Wisty, obszarach sgsiadujgcym bezposrednio z Morzem Battyckim
oraz wzgoérzach morenowych.

Obszar miasta Sopot ograniczony jest: od wschodu brzegiem Morza Battyckiego, od
potudnia granicg miasta z Gdanskiem, od zachodu wzgdérzami morenowymi i od
potnocy granicg miasta z Gdynig. Na analizowanym obszarze rozmieszczone sg
obszary o réznych funkcjach. Znajdujg sie tutaj obszary uzdrowiskowe, rekreacyjne,
mieszkaniowe, urzedy, szkoty, obszary wytgczone z ruchu kotowego. W Sopocie
mieszka ok. 39.000 (rok 2007) osoOb i znajduje sie tam ok. 25.000 miejsc pracy.
Wskaznik motoryzacji wynosi ponad 850 sam. osobowych/1000 mieszkancow i jest
jednym z najwyzszych w kraju.

Potozenie miasta w srodku Aglomeracji Trojmiejskiej, w waskim korytarzu pomiedzy
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brzegiem morza i zalesionymi stokami wzgdérz morenowych powoduje, ze znaczna
cze$¢ podrozy pomiedzy sagsiednimi miastami (Gdanskiem i Gdynig odbywa sie
przez obszar Sopotu). Ale sgsiedztwo duzych miast powoduje, ze mieszkancy tych
miast podrozujg do Sopotu w celach zwigzanych z pracg naukg i rekreacjg, podobnie
jak mieszkancy Sopotu podrdzujg do pracy, nauki na zakupy do miast sgsiednich.
Pasmowy ukilad przestrzenny Tréjmiasta warunkowat kierunki rozbudowy sieci
ulicznej. Sopot posiada 63 km drdg i ulic, z czego podstawowy uktad stanowi ok. 15
km. Sposrod 63 km drdg i ulic w Sopocie drogi wojewodzkie (Al. Niepodlegtosci)
majg dtugosc¢ 4,5 km, drogi powiatowe — 25 km, drogi gminne — 33,5 km.

Miasto Gdynia o liczbie mieszkancow 248 tys. oséb (dane z 30.06.2008 roku), jest
czescig zespotu miejskiego potozonego wzdtuz brzegu Morza Bailtyckiego pomiedzy
jego brzegiem i pasmem wzgorz morenowych. Gdansk i Gdynia sg osrodkami
przemystowymi zwigzanymi gtownie z szeroko rozumiang gospodarkg morska,
handlem zagranicznym, przemystem paliwowym, przemystem chemicznym i
spozywczym. Gospodarka zwigzana jest z ich charakterystycznym potozeniem jako
wezta transportowego, rozwinietego wokot portow morskich. Warunki te powodujg, ze
w Gdansku, Gdyni i Sopocie majg siedzibe podmioty gospodarcze, ktérych
dziatalnos¢ opiera sie na kontaktach z zagranicg. Podstawowymi branzami istotnymi
dla gospodarki aglomeracji sg przemysty: paliwowo-energetyczny,
elektromaszynowy, spozywczy i chemiczny. Tereny zurbanizowane aglomeracji
zlokalizowane sg wzdtuz gtéwnej sieci drogowej (Trasa Srednicowa i niektére wyloty
w kierunku Obwodowej Trojmiasta) i kolejowej, wzdtuz Martwej Wisty, obszarach
sgsiadujgcych bezposrednio z Morzem Battyckim oraz wzgérzach morenowych. Od
kilku lat nastepuje zmiana struktury zatrudnienia wywotana szybkim wzrostem liczby
matych firm o zatrudnieniu do 5 oséb. W nastepstwie wzrasta ruch samochodow
obstugujacych te firmy, zarowno osobowych jak i ciezarowych. Podr6ze wykonywane
w celach stuzbowych w ramach wykonywanej pracy charakteryzujg sie duzg, srednig
mobilnoscig i nie sg wykonywane transportem zbiorowym. Zjawisko to zaczyna by¢
waznym czynnikiem ogdlnego wzrostu ruchu. W Gdyni zarejestrowanych byto (w
potowie 2008 roku) ok. 165.000 pojazdéw w tym ok. 134.000 samochodow
osobowych, co daje wskaznik motoryzacji 541 sam. osobowe na 1 tys. mieszkancoéw.
Gdynia potozona jest w pétnocnej czesci weztowego obszaru aglomeracji gdanskie;.
Graniczy z trzema miastami, Sopotem, Gdanskiem i Rumig oraz czterema gminami,
Zukowo, Szemud, Wejherowo i Kosakowo. Obszar miasta petni wazng funkcje
integracji transportu lgdowego z transportem morskim. Pasmowy uktad przestrzenny
miasta odbit sie na tworzeniu uktadu ulic. Gdynia posiada 380 km drég i ulic z czego
podstawowy ukfad stanowi ok. 80 km. Na uktadzie tym wystepuje ok. 7.500
skrzyzowan, w tym 9 weztéw (dwupoziomowych.

Gdansk liczy obecnie ok. 457 tys. mieszkancéw. Podstawowy uktad uliczny
Gdanska tworzg ulice:

* Obwodnica Trojmiasta droga ekspresowa S 2/2,

« Trasa Srednicowa (; Al. Grunwaldzka G 2/3, Al. Zwyciestwa G 2/3, Podwale
Grodzkie G 2/3, Waly Jagiellonskie2/3, Okopowa2/3, Trakt Sw. Wojciecha
G1/4),

* 0Os$ Dolnego Tarasu (ul. Chtopska, Al. Rzeczpospolitej , Al. Legionow G2/2),

» ulica Spacerowa, Rybinskiego G/12,

» Jana z Kolna G1/4,

* Marynarki Polskiej G2/2,



» Kartuska, Hucisko G1/2,

« Podmiejska, Swietokrzyska G1/2,

» Starogardzka G1/2,

» zbiorcze: Rajska, Czyzewskiego, Podwale Staromiejskie, Pomorska,
Sucharskiego, Piastowska, Sienna, Jelitkowska, Siennicka, Jana Pawta Il, Do
Studzienki - Traugutta - Sobieskiego - Schuberta, Kotobrzeska, Potokowa -
Potokowa - Rakoczego - Lostowicka, Dgbrowszczakéw, Hallera, Czarny Dwor,
Gdanska, Oliwska, Kosciuszki, Jaskowa Dolina,

taczna dlugosc drog w Gdansku wynosi 884,9km oraz 27,2 km Obwodnica
Tréjmiasta.

tacznie wszystkie drogi i ulice na obszarze Trojmiasta majg dtugosé prawie 1400 km.
W Trojmiescie istnieje ponad 20 tys. skrzyzowan, z ktorych 275 jest wyposazonych w
sygnalizacje $wietlng (tabl. 1)'. Wigkszo$é z tych skrzyzowan pracuje w ciggach
skoordynowanych, w ramach koordynacji z jednym planem sygnalizacji. Istniejg
takze zalgzki systemu sterowania ruchem gdyz:

* w ciggu ulicy Morskiej kilku skrzyzowan, objeto pilotazowo, sterowaniem
skomputeryzowanym (system SCATS, wdrazany przez firme TYCO dla UM Gdynia)

* na ul. Chwaszczyhskiej dwa skrzyzowania (z Obwodnica Trojmiasta) objeto
sterowaniem skomputeryzowanym (system SPOT-UTOPIA wdrazany przez firme
PEEK - TRAFFIC dla GDDKIA).

! Jamroz K., Krystek R. i inni. Koncepcja zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem na
obszarze Gdanska, Gdyni i Sopotu. Politechnika Gdanska. Gdansk, 2007



Tréjmiasto

Legenda

ulice ekspresowe
— Ulice gléwne przy$pieszone
— Ulice gtowne

ulice zbiorcze

e Ulice lokalne

Rys. 1 Obszar systemu TRISTAR i klasy ulic w Tréjmiescie



Natezenia i warunki ruchu

Pomiary natezen ruchu w ukfadzie ulicznym w zakresie niezbednym do kalibraciji
modelu ruchu Ukiadu ulicznego Trdjmiasta przeprowadzono w marcu i wrzesniu
2007 roku oraz kwietniu 2008 roku. Wyniki pomiarow przedstawiono na rys.2 i 3.

Struktura uktadu ulicznego miast przy tak duzych natezeniach ruchu powoduje,
ze gldwnie w ciggu Trasy Srednicowej wystepujg chwilowe przecigzenia i zatloczenia
na skrzyzowaniach i odcinkach miedzy skrzyzowaniami. Obserwacje ruchu ulicznego
oraz porOwnanie istniejgcych natezen ruchu z przepustowoscig wlotdw na
skrzyzowania wskazujg na szybkie powiekszanie sie obszarOw o petnym nasyceniu
ruchem i wyczerpywanie sie rezerw przepustowosci, co w konsekwencji powoduje
powigekszanie sie obszarow i czasu wystepowania zattoczen.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen przepustowosci stwierdzono, ze w
Sopocie w okresie szczytu popotudniowego przecigzonych jest 26 wlotow na
skrzyzowania, a ok. 11 % pojazddéw stoi w diugotrwatych korkach.

Na podstawie obliczen przepustowosci stwierdzono ponadto, ze:

* na skrzyzowaniach potozonych na Al. Niepodlegtosci wystepujg przekroczenia
przepustowosci wlotéw jezdni gtéwnej, co wskazuje, ze trasa ta jest
przecigzona a natezenia ruchu sg zblizone lub wieksze od przepustowosci, na
tych skrzyzowaniach warunki ruchu sg zte,

* na obszarze Dolnego Sopotu wystepujg jeszcze rezerwy przepustowosci, na
skrzyzowaniach potozonych na ciggu ulic Bitwy pod Plowcami, Grunwaldzka
rezerwy przepustowosci wynoszg 12 -15 %,

* przepustowos¢ newralgicznych wlotéw ulic z obszaru Dolnego Sopotu (Bitwy
pod Ptowcami, 3 Maja i Podjazd) jest bardzo ograniczona a rezerwa
przepustowosci wynosi tylko ok. 11%,

* istniejg nieznaczne rezerwy przepustowosci newralgicznych wlotow ulic z
obszaru GoOrnego Sopotu (Reja, Kochanowskiego, Sikorskiego, 23 Marca),
ktore wynoszag 24%.

Najgorsze warunki ruchu w Gdansku wystepujg na skrzyzowaniach potozonych w
ciggu ulicy Swietokrzyskiej, Matomiejskiej, Podmiejskiej oraz wzdiuz Traktu $w.
Wojciecha, jak réwniez Trasy Srednicowej na odcinku $rédmiejskim oraz ul.
Elblgskiej (stopieh obcigzenia wlotow przekracza 100% na wielu skrzyzowaniach).
Duzy przyrost natezen ruchu przy znikomym rozwoju podstawowego uktadu ulic
spowodowat znaczne pogorszenie sie funkcjonowania wielu ulic i skrzyzowah w
Gdansku.

Na ponad 20 % podstawowych skrzyzowan w sieci ulicznej Gdanska wystepujg braki
lub niewielkie rezerwy przepustowosci w okresie szczytu potudniowego, szczytu
porannego i szczytu handlowego, co powoduje znaczne utrudnienie w realizacji
zapotrzebowania na dojazdy do celéw podrdézy. Na wielu odcinkach predkos¢
przejazdu w tych okresach jest mniejsza od 20 km/h. Najgorsze warunki ruchu
wystepujg na skrzyzowaniach potozonych na:

« Trasie Srednicowej we Wrzeszczu (ul. Grunwaldzka) i Srédmiesciu (Podwale
Grodzkie, Okopowa, Trakt Sw. Wojciecha),

« trasach dojazdowych do Trasy Srednicowej (ul. Stowackiego, Kartuska, Armii
Krajowej, Starogardzka, Podwale Przedmiejskie, Swietokrzyska-Matomiejska-
Podmiejska),

* na weztach Obwodnicy Trojmiasta.



W Gdyni najgorsze warunki ruchu zdiagnozowano na skrzyzowaniach potozonych w
ciggu Trasy Srednicowej (przede wszystkim Morska oraz Aleja. Zwyciestwa) oraz
wzdtuz ulicy Wielkopolskiej-Chwaszczynskiej i Chwarznienskiej, jak réwniez na ul.
Kwiatkowskiego i ulicach dojazdowych do Kwiatkowskiego a takze wzdtuz ulicy
Chylonskiej.

W poréwnaniu do lat ubiegtych obserwujemy sukcesywng dynamike pogarszania sie
warunkow ruchu w obszarze miasta. Godziny szczytowe w coraz wiekszym stopniu
wydtuzajg sie. Obecnie pomiedzy godzing 7:00 i 18:00 roznice w wielkosciach
potokow w poszczegdélnych godzinach sg niewielkie. Powyzsze zjawisko $wiadczy

0 nasyceniu sieci ulicznej i wskazuje na koniecznos¢ poszukiwania rozwigzan
usprawniajgcych transport indywidualny, jak réwniez dziatan w kierunku zwiekszenia
udziatu transportu zbiorowego w przewozach.

Szczegotowe wyniki pomiaréw natezen ruchu i obliczen przepustowos$ci oraz
okreslenie warunkow ruchu i wskaznikow bezpieczenstwa ruchu na poszczegolnych
skrzyzowaniach w stanie istniejgcym oraz prognozowanym przedstawiono w
dokumentacjach 2 . Przebudowa skrzyzowan majgca na celu poprawe warunkéw
ruchu i bezpieczenstwa bedzie finansowana ze srodkow wiasnych poszczegolinych
gmin. Bezpos$rednio przed opracowaniem projektu sygnalizacji $wietlnych dla potrzeb
systemu nalezy wykona¢ dodatkowe pomiary natezen ruchu zgodnie z zaleceniami >,

2 Jamroz K., Krystek R. i inni. Koncepcja zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem na
obszarze Gdanska, Gdyni i Sopotu. Politechnika Gdanska. Gdansk, 2007

% Jamroz K., Guminska L., Kustra W. Analizy i prognozy ruchu dla Studium Wykonalnoéci
Zaawansowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem TRISTAR w Gdansku, Gdyni i Sopocie w
zakresie zarzgdzania ruchem ulicznym. BKPID Trafik. Gdansk 2008.



Tréjmiasto - Kartogram natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego [E/h]
TN NI /T GDYNIA

Rok 2008
Wariant 0

Rys. 2 Kartogram natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego w roku 2@



Rok 2008
Wariant 0

Rys. 3 Kartogram sredniorocznych dobowych na¢zen ruchu w roku 2008.



Bezpiecze nstwo ruchu
Ponizej podano procentowy udziat zdarzen drogowych na ciggach objetych
systemem:

sopot
zdarzenia kolizie  wypadki ranni zabici
415 369 55 60 4 |W calej sieci ulicznej
Na ciggach objetych
216 191 25 27 2| systemem
52 52 45 45 50 %
gdynia
zdarzenia kolizije  wypadki ranni zabici
1609 1395 214 249 20 | W calej sieci ulicznej
Na ciggach objetych
606 524 82 84 12| systemem
38 38 38 34 60 %
gdansk
zdarzenia kolizie  wypadki ranni zabici
5442| 4871 583 702 30| W calej sieci ulicznej
Na ciggach objetych
2195 1971 233 296 13| systemem
40 40 40 42 43 %
trojmiasto
zdarzenia kolizje  wypadki ranni zabici
7466| 6635 852 1011 54 | W calej sieci ulicznej
Na ciggach objetych
3017 2686 340 407 27 | systemem
40 40 39 40 50 %

lll. Transport publiczny
Organizacja transportu miejskiego
System transportu zbiorowego na terenie Tréjmiasta sktada sie z:

. komunikacji autobusowej i trolejbusowej na terenie Gdyni i Sopotu, dla
ktorej jednostkg organizujgcy jest Zarzad Komunikacji Miejskiej Gdyni,

. komunikacji autobusowej i tramwajowej na terenie Gdanska, dla ktérej
jednostkg organizujgcy jest Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku,

. komunikacji kolejg miejskg, dla ktorej jednostkg organizujgcg jest

Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego, a przewoznikiem PKP Szybka

Kolej Miejska sp. z oo.
W obszarze Aglomeracji Trojmiejskiej funkcjonuje fgcznie statych 155 linii
autobusowych, 10 tramwajowych i 10 trolejbusowych. Przewoznicy na tych liniach
prowadzg obstuge przy wykorzystaniu 450 autobusow i 13 minibuséw, 214
tramwajow i 80 trolejousow. Na terenie Aglomeracji Trojmiejskiej funkcjonujg w
komunikacji miejskiej dwa systemy taryfowe tj. w Gdansku taryfa czasowa, w Gdyni
taryfa strefowa a w Sopocie (obszar wewnetrzny) jedna taryfa, ale odmienna od
gdanskiej i gdynskiej. Przebieg linii transportu publicznego przedstawiono na rysunku
4.
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Legenda

autobusy
— {ramwaje
e trolejbusy
— g Utobusy i tramwaje (trolejbusy) -
SKM

Rys. 4. Przebieg linii transportu zbiorowego w Trojmiescie
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Tréjmiasto - Kartogram istniejgcych dobowych napetnien transportu zbiorowego

B > Rok 2008

Rys. 5. Kartogram dobowych napetnien srodkéw transportu zbiorowego w roku 2008
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Rok 2008
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Rys. 6. Kartogram napetnien srodkéw transportu zbiorowego w godzinie szczytu
popotudniowego w roku 2008
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Przewozy transportem miejskim
W roku 2003 w transportem zbiorowym podrézowato 310 min pasazerow (53,5%
przewozéw zrealizowanych przez ZKM Gdansk, 35,0% przez ZKM Gdynia, 11,5%
przez SKM). Nalezy jednak zauwazy¢ systematyczny spadek tej liczby (w roku 2000
ponad 331 min, spadek o 7%). Wzrostowi motoryzacji towarzyszy szybki wzrost
liczby i dlugosci podrozy wykonywanych samochodem (w Gdyni w 2006 roku liczba
podrézy wykonywanych samochodem w ciggu doby wyniosta $rednio 1,97 na
statystycznego mieszkanca, natomiast udziatl procentowy podrozy wykonywanych
samochodem w podrézach niepieszych, wzrést w poréwnaniu do roku 2002 o0 4,3% i
wyniost 47,4%). Na podstawie badan napetnien przeprowadzonych w latach 1998 —
2008, w wyniku kalibracji modelu transportu zbiorowego (program VISUM)
stwierdzono, ze w Aglomeracji Trojmiejskiej w roku 2008 napetnienie transportu
zbiorowego wynosito w (rys 5., 6):
1. Gdansku:

. Trasa srednicowa (razem z SKM) od 18.500 do 135.500 P/dobe,

. Os dolnego tarasu od 17.900 do 55.500 P/dobe,

. Ulicach tgczacych Obwodnice z miastem od 2.500 do 38.000 P/dobe,
2. Sopocie:

. Trasa srednicowa (razem z SKM) od 61.000 do 80.800 P/dobe,
3. Gdyni:

. Trasa srednicowa (razem z SKM) od 35.800 do 116.200 P/dobe,

. Janka Wisniewskiego — Hutnicza od 14.800 do 57.200 P/dobe,

. Ulicach tgczacych Obwodnice z miastem od 3.800 do 28.400 P/dobe.
Napetnienie w godzinie szczytu popotudniowego przedstawiono na rys. 6.
W roku 2003 przewieziono nastepujgcg liczbe pasazerow:

. ZKM Gdynia: w Gdyni 65 390 000 autobusem, 27 810 000 trolejbusem,

. ZKM Gdynia: w Sopocie 5 000 000 autobusem, 400 000 trolejbusem,

. ZKM Gdynia: razem 108 500 000 w tym 80 290 000 autobusem i 28

210 000 trolejbusem,
. ZKM Gdansk: 83 558 000 autobusem, 81 838 000 tramwajem — razem
165 396 000,
. SKM - 35 400 000

tacznie w 2003 roku na terenie Aglomeracji Tréjmiejskiej przewoznicy przewiezli
prawie 309 300 000 pasazerow. Z obliczen wykonane dla potrzeb niniejszego
opracowania wynika, ze w 2008 roku liczba przewiezionych pasazeréw wyniosta ok.
270 min. Obliczenia potwierdzajg tendencje spadkowg w przewozach, nalezy jednak
zalozy¢, ze dziatania prowadzone przez wladze miast Aglomeracji pozwolg na
odwrécenie tego trendu — miedzy innymi dzieki wprowadzaniu rozwigzan ITS, ktére
podniosg atrakcyjnos¢ transportu publicznego w stosunku do indywidualnego.
Na podstawie przeprowadzonych analiz wskazano krytyczne ciggi sieci transportu
zbiorowego, ktore wymagajg wprowadzenia priorytetdow dla pojazdéw transportu
zbiorowego. Ciggami na ktorych wystepujg najgorsze warunki ruchu dla transportu
zbiorowego sa:
1. w Gdansku:

. Aleja Grunwaldzka na odcinku Granica miasta — Opat Rybinskiego,

Stowackiego -Miszewskiego,

. Aleja Zwyciestwa,

. Podwale Grodzkie,

. Waly Jagiellonskie — Okopowa,
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. Trakt Sw. Wojciech na odcinku skrzyzowanie z Torunskg -
skrzyzowanie z Matomiejska,
. Opata Rybinskiego na odcinku skrzyz. z Opackg - skrzyz. z

Grunwaldzka,
. Stowackiego na odcinku skrzyz. z Reymonta — skrzyz. z Grunwaldzka,
. Hallera na odcinku skrzyz. z Mickiewicza — skrzyz. z al. Zwyciestwa,
. Kartuska — Nowe Ogrody - Huciska na odcinku skrzyz. z Powstancéw
Warszawskich — skrzyz. z Waly Jagiellonskie.
. Podwale Przedmiejskie na odcinku skrzyz. z Chmielng — skrzyz. z
Okopowa,
2. w Sopocie:
. Aleja Niepodlegtosci,
. 3 Maja,
. Grunwaldzka,
. Kosciuszki — Podjazd.
3. w Gdyni:
. Morska na odcinku skrzyzowanie z Ob. Trojmiasta — skrzyzowanie z
Slaska,
. Aleja Zwyciestwa na odcinku skrzyzowanie z Pitsudskiego -
skrzyzowanie z
Orfowska,

Estakada Kwiatkowskiego,
Jana z Kolna — Jana Wisniewskiego,
Wiadystawa 1V,
10 Lutego,
Wielkopolska — Chwaszczynska na odcinku skrzyzowanie z al.
Zwyciestwa — skrzyzowanie z Ob. Trojmiasta.
Poszczegolne rodzaje transportu majg nastepujgcy udziat w przewozach pasazerow:
. autobusy 51,5 %,
. tramwaje 27,3 %,
. SKM 11,8 %,
. trolejbusy 9,4 %.
Szacunkowy podziat przewozow pasazeréw w poszczegolnych miastach ma sie
nastepujgco:
. Gdynia 35,5 %,
. Sopot 3,0 %,
. Gdansk 61,5 %.

Przewo znicy, pojazdy i linie
Na terenie miasta Gdynia i Sopotu realizacja przewozéw transportem zbiorowym jest
prowadzona przez 9 niezaleznych przewoznikdéw (operatorow), ktérzy posiadajg 325
pojazdow, w tym 85 trolejbusow i 240 autobuséw.
Obstuge pasazerow podrozujgcych transportem zbiorowym na teranie Gdyni i Sopotu
zapewniajg pojazdy poruszajgce sie na 110 trasach (liniach):

. Linie autobusowe pospieszne 8 linii,

. Linie autobusowe zwykte 80 linii,

. Linie autobusowe bezptatne 10 linii,

. Linie autobusowe nocne 6 linii,

. Linie autobusowe specjalne 2 linie,

. Tramwaj wodny 2 linie.
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Dtugos¢ linii (bez Tramwaju wodnego) wynosi 1197,1 km, w tym linii trolejbusowych —
137,6 km. Na terenie Gdyni znajduje sie 251 przystankow komunikacji zbiorowej, na
terenie Sopotu 48 przystanki. Na terenie Gdyni znajduje sie 48 petli autobusowych i
trolejbusowych, na terenie Sopotu 7. Na terenie Gdyni znajdujg sie 3 zajezdnie (PKT
ul. Zakret na Oksywiu 1, PKA Pogorze Dolne, Platynowej 19/21, PKM Kacze Buki ul.
Chwaszczynska). ZKM w Gdyni nie ma narzedzi do odczytywania biezgcej lokalizaciji
pojazdow. Jednakze zastosowanie priorytetéw dla pojazdéw transportu zbiorowego,
wprowadzanych przez firme TYCO na kilku skrzyzowaniach na ulicy Morskiej,
wymusito zastosowanie automatycznej lokalizacji pojazdow. Natomiast w
pozostatych przypadkach kierowcy przewoznikdw kontaktujg sie z dyspozytorem
Centrali Ruchu ZKM i swoim dyspozytorem bazowym poprzez radiotelefon (240
pojazdow) lub poprzez przypisany do danego pojazdu telefon komédrkowy (84
pojazdy), przy czym liczba radiotelefonéw stale zwieksza sie. Radiotelefony
wykorzystujg system tgcznosci dyspozytorskiej duosimplex, pracujgcy w pasmie 400
MHz i wykorzystujgcy 5 stacji retransmisyjnych — 3 w Gdyni-Redtowie oraz po jedne]
w Redzie i w Kartuzach. Wszystkie radiotelefony majg ukryty przycisk antynapadowy,
zapewniajgcy priorytetowg tgcznos¢ z centrum dyspozycji w Centrali Ruchu ZKM.
Pojazdy nie sg wyposazone w urzgdzenia do lokalizacji oraz do badan zapetnienia.
Natomiast 20 pojazdoéw wyposazonych jest w system monitoringu wnetrza wraz z
rejestracjg obrazu. ldentyfikacje miejsca ewentualnego zdarzenia zapewnia kamera
rejestrujgca przestrzen przed pojazdem. Stopniowo, do 2010 r., w taki system
wyposazane bedg kolejne pojazdy. Monitoringu przystankéw nie prowadzi sie.

Na terenie miasta Gdansk realizacja przewozéw transportem zbiorowym jest
prowadzona przez 3 niezaleznych przewoznikdw operatorow, ktérzy posiadajg (360

pojazdow ):
. Zaktad Komunikacji Miejskiej w Gdansku Sp. z 0.0,
. PKS Gdansk Sp. z o.0.
. Planetobus Linie autobusowe sp.z.0.0,

Ponadto z przystankow transportu miejskiego zlokalizowanych w rejonie ulic:
Podwale Grodzkie / Dworzec Gt PKP - 3 Maja / Dworzec PKS zatrzymujg sie
przewoznicy pasazerscy z Gdanska i okolic (26 podmiotéw), wykonujgcy ustugi
przewozowe w oparciu u zezwolenia wydane zaréwno przez ZTM Gdansk jak i Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego.

Zaktad Komunikacji Miejskiej posiada:

. 105 skiadow tramwajowych (ztozonych z 216 wozéw), w tym 93 %
starszych niz 15 lat,
. 225 autobusow, w tym 20 % starszych niz 15 lat.

Obstuge pasazeréw podrozujgcych transportem zbiorowym na terenie Gdansk
zapewniajg pojazdy poruszajgce sie na 95 trasach (liniach) oraz 3 liniach tramwaju

wodnego:
. Linie tramwajowe 10 linii,
. Linie autobusowe 75 linii,
. Linie autobusowe darmowe 3 linie,
. Linie autobusowe nocne 10 linii,
. Tramwaj wodny 3 linie.

Dtugos¢ linii dziennych transportu zbiorowego wynosi 910,9 km, w tym:
. 116,7 km linii tramwajowych,
. 794,2 km linii autobusowych.
Dtugosc linii nocnych transportu zbiorowego wynosi 226,7 km.
Na terenie Gdanska znajduje sie 1010 przystankow komunikacji zbiorowej (210
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tramwajowych i 800 autobusowych). Na tych liniach znajdujg sie 73 petle komunikacji
miejskiej (12 petli tramwajowych i 61 petli autobusowych) oraz petla tramwajowo -
autobusowa przy ul. Witosa na Chetmie. Cztery petle autobusowe sg zlokalizowane
przy przystankach SKM (Wrzeszcz, Zaspa, Przymorze i Zabianka). Na terenie
Gdanska wystepujag trzy zajezdnie dla pojazdow transportu zbiorowego:

. przy ul. Wita Stwosza — zajezdnia tramwajowa,
. w Nowym Porcie — zajezdnia tramwajowa,
. przy ul. Hallera — zajezdnia autobusowa.

IV. Rozw0j uktadu ulicznego i prognozy ruchu

Przyjeto nastepujgce zatozenia rozwoju uktadu drég i ulic dla potrzeb opracowania
prognoz ruchu:
1. Do roku 2013:
» Autostrada Al do Torunia
* Obwodnica Potudniowa, Trasa Sucharskiego w Gdansku
* Armii Krajowej na odcinku od skrzyzowania z ulicg Jabtoniowg do skrzyzowania
z Obwodnicg Trojmiasta i Lostowicka 2/2, Nowa Watowa w Gdansku, Nowa
t6dzka
» Nowa Kosciuszki i Nowa Stowackiego
* powstanie odcinka Drogi Zielonej od Gospody do Grunwaldzkiej-pierwszy etap
Drogi Zielonej (1 pas ruchu) wraz z tunelem pod Martwg Wistg
2. Do roku 2020:
* Trasa Kaszubska
* budowa nowego przebiegu Drogi DK20 na odcinku od Chwaszczyna do
Zukowa oraz DK7 na odcinku do Wezta Karczemki do Zukowa.
* Modernizacja Drogi DK7 (klasa S7),
» Budowe Drogi Czerwonej (tunel) w Sopocie od Sopotu do ul. Wielkopolskiej w
Gdyni,
* budowe Nowej Spacerowej — od Obwodnicy Trojmiasta do Grunwaldzkiej,
* budowe gdanskiego odcinka Drogi Czerwonej od Stowackiego do Sopotu,
* Nowa BuloiAska, Nowa Warszawska, Nowa Jabtoniowa
3. Do roku 2030:
* Obwodnica Poinocna Aglomeracji Tréjmiejskiej
* Drugi Etap Drogi Zielonej (2 pas ruchu w kazdym kierunku) wraz z Nowg
Spacerowg oraz Mata Obwodnica Gdanska (Nowa Sandomierska)

Wielko $¢ ruchu w roku 2011

Macierz jazd w roku 2011 estymowano na podstawie macierzy historycznej oraz
przewidywanego wzrostu ruchu, wynikajgcego ze zmian ruchliwosci, wskaznika
motoryzacji i udziatu transportu zbiorowego w podrézach. Na rys. 7 — 14.
przedstawiono prognozowane potoki ruchu oraz napetnienia transportu zbiorowego
dla wariantu pesymistycznego wzrostu ruchu (jako bardziej niekorzystnego) oraz
wariantbw 0 (brak wdrozenia systemu) i 2 (w przypadku gdy system zostanie
wdrozony zaréwno w zakresie transportu indywidualnego jak i zbiorowego) rozwoju
sieci ulicznej w roku 2011 dla okresu doby oraz szczytu popotudniowego® .

4 Jamroz K., Guminska L., Kustra W. Analizy i prognozy ruchu dla Studium Wykonalnosci Zaawansowanego Systemu
Zarzgdzania Ruchem TRISTAR w Gdansku, Gdyni i Sopocie w zakresie zarzgdzania ruchem ulicznym i transportem
zbiorowym. BKPID Trafik. Gdansk 2009.
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Rys. 7. Kartogram prognozowanych sredniorocznych dobowych natezen ruchu w
2011 roku dla wariantu O
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Tréjmiasto - Kartogram natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego [P/h]
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Rys. 8. Kartogram prognozowanych natezeh ruchu w godzinie szczytu
popotudniowego w 2011 roku dla wariantu O.
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Rok 2011
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Rys. 9 Kartogram prognozowanych sredniorocznych dobowych natezen ruchu w
2011 roku dla wariantu 2
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Tréjmiasto - Kartogram natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego [P/h]
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Rys. 10. Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu
popotudniowego w 2011 roku dla wariantu 2
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Rok 2011
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Rys. 11. Kartogram prognozowanych dobowych napetnien w 2011 roku dla wariantu
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Tréjmiasto - Kartogram godzinowych napetnien transportu zbiorowego
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Rys. 12. Kartogram prognozowanych napetnien w godzinie szczytu popotudniowego
w 2011 roku dla wariantu 0
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Rok 2011
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Rys. 13. Kartogram prognozowanych dobowych napetnien w 2011 roku dla wariantu
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Tréjmiasto - Kartogram godzinowych napetnien transportu zbiorowego
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Rys. 14. Kartogram prognozowanych napetnien w godzinie szczytu popotudniowego
w 2011 roku dla wariantu 2 rozwoju uktadu ulicznego
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Szczegbétowe informacje o ruchu prognozowanym oraz warunkach ruchu i
przepustowosci przedstawiono w ,Koncepcji systemu zarzgdzania ruchem?”.

IV. Przestanki do wprowadzenia systemu

Zastosowanie metod i srodkéw ITS jest jednym ze sposobow podnoszenia
sprawnosci, efektywnosci systemow transportowych oraz bezpieczenstwa ich
funkcjonowania. ITS dostarczajg szeroki wachlarz mozliwosci poczgwszy od
zaawansowanych systemoéw sterowania ruchem za pomocg sygnalizacji $wietlnej do
systemoOw ostrzegania o mozliwosci wystgpienia wypadku. Z wieloletnich badan
prowadzonych USA, Japonii i Europie wynika, ze zastosowanie systeméw ITS
powoduje:

* zmniejszenie nakladow na infrastrukture transportowg nawet o 30 — 35 %,
przy uzyskaniu tych samych efektéw dotyczacych sprawnosci systemu,

* zwiekszenie nawet o 20 % sprawnosci sieci transportowych (mierzonej
przepustowoscig) bez koniecznosci wykonywania inwestycji drogowych,

e znaczne zmniejszenie liczby zdarzen i liczby ofiar wypadkéw drogowych,

* 0szczednosc¢ czasu podrozy,

* zZnaczgce zmniejszenie emisji CO2,

* rozwoj gospodarczy poprzez zwiekszenie produkcji sprzetu elektronicznego.

Diagnoza funkcjonowania systemow transportowych Aglomeracji Trojmiejskiej
wykazata wiele probleméw transportowych® ® * &:

* wysoki poziom zatloczenia sieci ulicznej, szczegoélnie podczas szczytow
transportowych, ktory wptywa negatywnie na warunki i na jakosé¢ podrozy
korzystajgcych zaréwno z srodkéw transportu indywidualnego jak i transportu
zbiorowego poprzez wysokie straty czasu, jak rowniez na jakos¢ zycia
mieszkancow poprzez negatywny wptyw na srodowisko naturalne,

e trudnosci w znalezieniu wolnych miejsc parkingowych, szczegblnie w
obszarach centralnych, w zwigzku z czym rosnie zatloczenie spowodowane
poszukiwaniem miejsc do parkowania,

* wysokie koszty zdarzen drogowych oraz wysokie koszty wynikajgce z
przestojow w ruchu, spowodowanych zdarzeniami drogowymi,

e utrudnienia w akcji ratowniczej zwigzane z identyfikacjg zdarzenia oraz
dotarciem do miejsca zdarzenia i przeprowadzeniem akcji,

» brak informacji o warunkach ruchu i warunkach podrézowania zarowno przed
podrézg jak i w trakcie jej trwania.

Biorgc powyzsze pod uwage stwierdzono, ze miasta Aglomeracji Trojmiejskiej
powinny podjg¢ dziatania majgce na celu zastosowania ITS, jako jednego ze
Ssrodkow umozliwiajgcych ztagodzenie lub rozwigzanie powyzszych problemow. W
pierwsze] kolejnosci miasta te powinny podjg¢ dziatania majgce na wdrozenie
pierwszego etapu tj. zintegrowanego systemu zarzagdzania ruchem drogowym.

® Jamroz K., Oskarbski J. i inni: Koncepcja ogolna systemu zarzgdzania ruchem na
Obwaodnicy Tréjmiasta. Politechnika Gdanhska, Gdansk, grudzien 2002

® Jamroz K., Oskarbski J. i inni: Koncepcja ogdlna systemu zarzgdzania ruchem w Gdyni.
Politechnika Gdanska, Gdansk, grudzien 2002

" Jamroz K., Oskarbski J. i inni: Koncepcja ogolna systemu zarzgdzania ruchem w Sopocie.
Politechnika Gdanska, Gdansk, luty 2003

® Jamroz K., Oskarbski J. i inni: Koncepcja ogdlna systemu zarzgdzania ruchem w Gdansku.
Politechnika Gdanska, Gdansk, luty 2005
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Rownolegle nalezy jednak podjgé dziatania majgce na celu integracje innych
elementow systemu — przede wszystkim transportu zbiorowego. Dziatania takie
mogg przyczyni¢ sie do zachecenia podroznych do korzystania ze s$rodkow
transportu publicznego, redukujgc tym samym popyt na transport indywidualny i
powodowane przez ten transport zattoczenie sieci ulicznej. Dziatania te powinny by¢
podjete nie tylko dlatego, ze taka jest ogolnokrajowa i ogdlno$wiatowa tendencja, ale
dlatego, ze ze wzgledu na obecne warunki ruchu w Aglomeracji Tréjmiejskiej,
zintegrowany system zarzgdzania ruchem stat sie niezbedny.

Przemawiajg za tym réwniez ponizsze przestanki®:

* wraz ze wzrostem aktywnosci gospodarczej i spotecznej wzrasta takze ruch i
mobilnos¢ spoteczenstwa w Aglomeracji Trojmiejskiej, co powoduje, ze
pogarszajg sie warunki ruchu, a istniejgca infrastruktura transportowa,
organizacja i sterowanie nie sg dostosowane do aktualnej struktury
rodzajowej, kierunkowej i natezenia ruchu,

* wprowadzenie zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem jest jednym ze
sposobow poprawy warunkOow ruchu i optymalnego wykorzystania
przepustowosci istniejgcej sieci ulicznej i drogowej Aglomeracji Trojmiejskiej,
jednakze budowa takiego systemu nie oznacza zaprzestania rozbudowy sieci
ulicznej 1 drogowej; przy czym dziatania zwigzane z budowg systemu i
rozbudowsg infrastruktury nalezy prowadzi¢ réwnolegle,

* W wojewodztwie pomorskim do planowania przestrzennego wprowadza sie
zalozenia zrownowazonej polityki transportowej polegajgcej na redukcji popytu
na uzytkowanie samochodu osobowego przy réwnoczesnym podniesieniu
wskaznika wykorzystania komunikacji zbiorowej, taki kierunek dziatan wymaga
podjecia bardziej zdecydowanych dziatan zmierzajgcych do podniesienia
efektywnosci i komfortu transportu zbiorowego (przyktadowo w roku 2005
Gdynia przystgpita do unijnego programu BUSTRIP - Baltic Urban Sustainable
Transport Implementation And Planning. Jednym z celéw programu jest
opracowanie Planu Zréwnowazonego Transportu Miejskiego - SUTP-
Sustainable Urban Transport Plan- dla miasta. Obecnie SUTP znajduje sie w
koncowe] fazie opracowywania i uzgodnien. Plan uwzglednia dziatania
zwigzane z wdrazaniem $rodkéw i metod ITS),

* Aglomeracja Tréjmiejska z portami morskimi i przedsiebiorstwami gospodarki
morskiej jest duzym weztem transportu towarowego, co wywotuje w sieci
drogowej aglomeracji znaczny ruch ciezarowy; wzrost funkcji logistycznych o
znaczeniu krajowym i miedzynarodowym w tym budowa Pomorskiego
Centrum Logistycznego, wymaga wprowadzenia telematyki do zarzgdzania
ruchem towarowym.

® Jamroz K., Krystek R. i inni. Koncepcja zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem na
obszarze Gdanska, Gdyni i Sopotu. Politechnika Gdanska. Gdansk, 2007
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