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CZESC OPISOWA

1 Ogoblny opis przedmiotu zamdwienia

Przedmiotem opracowania jest Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla I, Il i 1l etapu
realizacji zadania polegajgcego na budowie Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania
Ruchem TRISTAR, obejmujgcego obszar Gdanska, Gdyni i Sopotu.

Przedmiotem inwestycji jest uruchomienie zintegrowanego systemu zarzgdzania
ruchem pojazdow indywidualnych oraz transportu zbiorowego wraz obszarowym,
dynamicznym systemem sterowania ruchem i budowg oraz integracjg systemow
skladowych zgodnie ze Specyfikacjg Techniczng Systemu Zarzgdzania Ruchem
dotaczong jako zatgcznik nr 7:

e systemu monitorowania i nadzoru ruchu pojazdéw, systemu nadzoru wizyjnego,
systemu pomiarow parametrow meteorologicznych,

e systemu sterowania ruchem drogowym wraz ze sterowaniem priorytetowym dla
pojazdow transportu zbiorowego,

e systemu strategicznego zarzadzania ruchem potokow pojazdow - system
informacji dla kierowcow, system planowania ruchu, system informaciji
medialnej,

» systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego,

» systemu informacji parkingowej,

* systemu zarzgdzania ruchem pojazddéw transportu zbiorowego,

» systemu informaciji dla pasazeréw transportu zbiorowego,

e umozliwienia utworzenia systemu planowania transportu zbiorowego
(planowanie tras i dynamicznych rozktadéw jazdy).

Wdrozenie systemu TRISTAR przyczyni sie do zwiekszenia udziatlu podrozy
transportem zbiorowym (zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego w
stosunku do indywidualnego), poprawy warunkow i bezpieczehstwa ruchu oraz
poprzez poprawe warunkéw ruchu i przeniesienie czesci podrézy na transport
zbiorowy oraz poprawe ptynnosci ruchu - zmniejszenia emisji spalin na obszarze
Tréjmiasta. Wdrozenie systemu w zakresie przedstawionym w niniejszym
opracowaniu umozliwi dalszg rozbudowe Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania
Ruchem TRISTAR.

System bedzie zarzgdzany z dwoch obszarowych centréw.
Centrum obstugujgce miasto Gdynie bedzie zlokalizowane w dawnym budynku PLO
na ul. 10 Lutego w Gdyni. Centrum obstugujgce miasta Sopot i Gdansk bedzie
zlokalizowane w budynku przy ul Wyspianskiego 9a w Gdansku-Wrzeszczu.
Inwestor jest w posiadaniu projektu dla obu centrow obejmujgcego infrastrukture
informatyczng, urzgdzenia transmisji danych oraz wyposazenie sal operatorskich.
Dodatkowo inwestor jest w posiadaniu projektéw budowlanych obejmujgcych
modernizacje sygnalizacji swietinych w celu dostosowania do systemu sterowania,
oraz budowe:

» systemowych potgczen swiattowodowych wraz z kanalizacja teletechnicznag,

» drogowych stacji meteorologicznych,

* rejestratorow wykroczen,

* tablic i znakow zmiennej tresci,

» tablic i znakow informacji parkingowej,

» tablic i terminali informacji pasazerskiej,

* punktéw nadzoru wizyjnego



na gtownych ciggach komunikacyjnych Trojmiasta wraz z odtworzeniem nawierzchni
oraz projektami tymczasowej organizacji ruchu..

Projekty te zostaly opracowane przez konsorcjum SPRINT/BUDINFO, zostaty
dotgczone jako zatgczniki nr 5, 6a, 6b i 6¢ i stanowig sktadowg niniejszego PFU. W
trakcie realizacji robot wymienionych w niniejszym opracowaniu nalezy stosowac¢ sie
do wymagan Szczego6towych Specyfikacji Technicznych opracowanych dla projektu
SPRINT/BUDINFO i dotgczonych jako zatgczniki nr 7 i 8.

W zakres etapéw I, Il, Il Wdrozenia Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem
TRISTAR w Gdansku, Gdyni i Sopocie”, dla ktérego wykonany jest niniejszy program
funkcjonalno-uzytkowy wchodzg nastepujgce elementy:

budowa infrastruktury szczebla centralnego (centrum zarzgdzania i sterowania
ruchem i transportem zbiorowym w Gdansku, centrum zarzgdzania i sterowania
ruchem i transportem zbiorowym w Gdyni, stanowisko sterowania w Sopocie),

budowa infrastruktury potgczen systemowych (budowa potgczen systemowych)
w tym budowa kanalizacji kablowej i kabla swiattowodowego o tgcznej diugosci
ok. 90 km, oraz budowa weztow telekomunikacyjnych lokalnych i wezlow
obszarowych),

przebudowa lub budowa sygnalizacji swietlnych w celu dostosowania do
funkcjonowania w systemie na 120 skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych z
zastosowaniem priorytetow dla pojazdéw transportu zbiorowego,

budowa systemu nadzoru wizyjnego (przewidziano lokalizacje 49 kamer
nadzoru nad ruchem),

budowa systemu rejestratorow wykroczen drogowych (modut automatycznego
nadzoru nad zachowaniami kierowcéw) iidentyfikacji pojazdow , (35
rejestratorow przejazdu na czerwonym sSwietle i 22 rejestratory przekroczenia
predkosci),

budowa 8 stacji pogodowych,

budowa 3 znakow zmiennej tresci i 14 tablic zmiennej tresci,

budowa systemu informacji parkingowej (15 tablic i 20 znakoéw informaciji
parkingowe)j).

budowa 71 tablic informacyjnych na przystankach autobusowych i
tramwajowych,

budowa 22 terminali informacji pasazerskiej TRIP na wazniejszych weztach
przesiadkowych oraz w urzedach miast i centrach handlowych,

montaz 675 szt. nadajnikbw pozycji i terminali w pojazdach transportu
zbiorowego w celu umozliwienia funkcjonowania dynamicznego sterowania
ruchem

1.1 Zakres robo6t w poszczegdlnych etapach.
Zakres robot opisanych w niniejszym PFU obejmuje trzy etapy realizacji inwestycji:
1.1.1. Etap | — zakres robét dla etapu |

1.

Projekty wykonawcze w zakresie aranzacji pomieszczen operatorskich,
technicznych i pomocniczych Centrum Zarzgdzania Ruchem w Gdansku

Wyposazenie pomieszczeh Centrum Zarzgdzania Ruchem w Gdansku

Kompletne wyposazenie i uruchomienie Centrum w Gdansku w sprzet
teleinformatyczny i pomocniczy.

Dostawa, zainstalowanie i uruchomienie systemu rejestracji i nadzoru wizyjnego
w centrum sterowania.



5. Dostawa, zainstalowanie i uruchomienie systemu informatycznego zarzgdzania i
sterowania ruchem zgodnie z projektem i ST-SZR w zakresie podstawowych
modutéw oprogramowania wchodzgcych w skiad systemu:

5.1.Nadrzedny system zarzgdzania ruchem,

5.2.system obszarowego sterowania ruchem,
5.3.system nadzoru wizyjnego

5.4.oprogramowanie do planowania i symulacji ruchu,

5.5.oprogramowanie narzedziowe do projektowania programow sygnalizacji,

6. Budowa kanalizacji teletechnicznej oraz swiattowodowej sieci transmisji danych
w ciggu ulic: ul. Miszewskiego, Wyspianskiego, al. Legionéw na odcinku od al.
Grunwaldzkiej do ul. Kosciuszki i podtgczenie budynku centrum sterowania,
Wyspianskiego 9A.

7. Budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w
ciggu gtownym: al. Zwyciestwa, al. Grunwaldzka od ul. Hallera do ul. Abrahama
wigcznie, w tym:

7.1. Sygnalizacja swietlna:

a) Grunwaldzka-Abrahama

b) Grunwaldzka-Chopina

c) Grunwaldzka-Wojska Polskiego
d) Grunwaldzka-Stowackiego

e) Grunwaldzka-de Gaulle’a

f) Grunwaldzka-Klonowa

g) Grunwaldzka-Jaskowa Dolina
h) Grunwaldzka-Miszewskiego

1) Grunwaldzka-Narutowicza

j) Zwyciestwa-Hallera

7.2.Stacje Pomiaru Ruchu ( SPR)

7.3. Punkty Nadzoru Wizyjnego ( PNW)

8. Podigczenie do centrum oraz uruchomienie systemu sterowania ruchem dla
wszystkich sygnalizacji Swietlnych wymienionych w p. 7, w ciggu ulic al.
Zwyciestwa,
al. Grunwaldzka od ul. Hallera do ul. Abrahama wigcznie.

9. Szkolenie pracownikéw Centrum Zarzgdzania i Sterowania Ruchem w zakresie
obstugi:

a) Systemu obszarowego sterowania ruchem,
b) Systemu nadzoru wizyjnego,
c) Oprogramowania do planowania ruchu, symulaciji,



d) Oprogramowania do projektowania i programowania sygnalizacji $wietlnych

10. Szkolenie pracownikéw obstugi sygnalizacji Swietinej w zakresie utrzymania.

1.1.2. Etap Il — zakres robo6t dla etapu |l

Zakresu rob6t do wykonania w Etapie Il na terenie  Gdyni

1.

2.

Opracowanie niezbednej dokumentacji projektowe;j

Przebudowa i adaptacja pomieszczenh budynku PLO na Centrum Zarzgdzania
i Sterownia Ruchem

Wyposazenie pomieszczeh Centrum Zarzgdzania Ruchem w Gdyni

Kompletne wyposazenie i uruchomienie Centrum Zarzgdzania Ruchem w
Gdyni w sprzet teleinformatyczny i pomocniczy.

Budowa centrali telefonicznej.

Dostawa, zainstalowanie i uruchomienie systemu rejestracji i nadzoru
wizyjnego w centrum sterowania.

Dostawa, zainstalowanie i uruchomienie systemu informatycznego
zarzadzania i sterowania ruchem zgodnie z projektem i ST-SZR w zakresie
podstawowych modutéw oprogramowania wchodzgcych w skiad systemu:

7.1nadrzedny system zarzgdzania ruchem,

7.2system obszarowego sterowania ruchem,

7.3system nadzoru wizyjnego

7.4oprogramowanie do planowania i symulacji ruchu,

7.50programowanie narzedziowe do projektowania programow sygnalizacji

8.

Budowa kanalizacji teletechnicznej i $wiattowodowej sieci transmisji danych
w ul. Slgskiej od ul. Morskiej do ulicy Kieleckiej w tym:

8.1skrzyzowanie ulic:

a) Slgska — Podjazd (PBR/GDY/202)

b) Slgska — Nowogrodzka (PBR/GDY/203)
c) Slgska — Warszawska (PBR/GDY/205)
d) Slgska — Pitsudskiego (PBR/GDY/206)
e) Slgska — Kielecka (PBR/GDY/207)

8.2 Sygnalizacja swietlna (S)

8.3 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

8.4 Punkty Nadzoru Wizyjnego (PNW)

8.5 Fundamenty pod wszystkie projektowane urzgdzenia



9. Budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych
w ul. 10 Lutego od ul. Slaskiej do ul. Swietojanskiej oraz podtgczenie do
Centrum Zarzgdzania Ruchem w tym:

9.1skrzyzowanie ulic:
k) 10 Lutego — Dworcowa (PBR/GDY/224)
[) 10 Lutego — 3 Maja (PBR/GDY/225)
m) 10 Lutego — Wiadystawa IV (PBR/GDY/229)
n) 10 Lutego — Swietojanska (PBR/GDY/235)

9.2 Sygnalizacja swietlna (S)
9.3 Stacje pomiaru ruchu (SPR)
9.4 Fundamenty pod wszystkie projektowane urzgdzenia

10.Budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w
ciggu Drogi Gdynskiej od ul. Kieleckiej do ul. Wielkopolskiej w tym:

10.1 skrzyzowania ulic:
a) Droga Gdynska — Gérskiego — Slgska (wyjazd z ronda przy REAL) —
(PBR/GDY/207.1; PBR/GDY/207.2, zal. 20),
b) Droga Gdynska — Al. Zwyciestwa — Gorskiego (wjazd do tunelu) (zat.20
wraz z przytgczeniem do systemu)

10.2 Sygnalizacja swietlna (S)
10.3 Stacje pomiaru ruchu (SPR)
10.4 Fundamenty pod wszystkie projektowane urzgdzenia

11.Budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych
w ul. Wiadystawa IV na catej dlugosci od ul. Pitsudskiego do ul. Jana z Kolna
oraz w ciggu Pitsudskiego od Slgskiej do Swietojanskiej w tym:

111 skrzyzowania ulic:
a) Wiadystawa IV — Pitsudskiego (PBR/GDY/208)
b) Pitsudskiego — Swietojanska (PBR/GDY/208)

11.2 Sygnalizacja swietlna (S)

11.3 Punkty Nadzoru Wizyjnego (PNW)

11.4 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

115 Fundamenty pod wszystkie projektowane urzgdzenia

12.Budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w
Al. Zwyciestwa od ul. Pitsudskiego do Wielkopolskiej w tym:

12.1 skrzyzowania ulic:

a) Al. Zwyciestwa — Swietojanska- Partyzantéw (PBR/GDY/210)

b) Al. Zwyciestwa — Nowa Kopernika (wyjazd z tunelu) (PBR/GDY/211)
c) Al. Zwyciestwa — Harcerska (PBR/GDY/212)

d) Al. Zwyciestwa — Redtowska (PBR/GDY/213)

e) Al. Zwyciestwa — Stryjska (PBR/GDY/215)

12.2 Sygnalizacja swietlna (S)
12.3 Punkty Nadzoru Wizyjnego (PNW)
a) PWN 2.9.1 Zwyciestwa - w obrebie wezta Stryjska (PBR/GDY/215)



12.4 Stacje pomiaru ruchu (SPR)
12,5 Fundamenty pod wszystkie projektowane urzgdzenia

13.Podtgczenie do Centrum Zarzgdzania i Sterowania Ruchem oraz
uruchomienie systemu sterowania ruchem dla wszystkich sygnalizacji
Swietlnych wymienionych od pkt. 7 do pkt. 12 oraz systemu nadzoru wizyjnego
i pomiaru ruchu dla urzgdzen wymienionych w pkt. 7 do pkt. 12

14.Utrzymanie i zarzgdzanie sygnalizacjg swietlng

15. Szkolenie pracownikéw Centrum Zarzgdzania i Sterowania Ruchem w
zakresie obstugi:

a) Systemu obszarowego sterowania ruchem

b) systemu nadzoru wizyjnego

c) oprogramowania do planowania ruchu, symulacji

d) oprogramowania do projektowania i programowania sygnalizacji Swietlnych

16. Szkolenie pracownikéw obstugi sygnalizacji Swietlnej w zakresie utrzymania

1.1.3. Etap Ill — zakres rob6t dla etapu Il

Zakresu rob6t do wykonania w Etapie Il na terenie  Gdyni
1. Opracowanie niezbednej dokumentacji projektowe;j

2. Dostawa, zainstalowanie i uruchomienie systemu informatycznego
zarzgdzania ruchem w centrum sterowania w Gdyni zgodnie z projektem i ST-
SZR w zakresie modutdw oprogramowania i nie zrealizowanym w Etapie I, w
tym:

2.1system monitorowania i nadzoru ruchu,

2.2system pomiaru parametrow meteorologicznych,

2.3system informacji parkingowej,

2.4system zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego,
2.5system informacji dla pasazerow transportu zbiorowego,

2.6 system zarzgdzania ruchem pojazddéw transportu zbiorowego,
2.7 system WWW informacji o ruchu i planowaniu podrézy.

3. Budowa urzgdzen bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach:

a) Slgska — Podjazd (PBR/GDY/202)

b) Slgska — Nowogrodzka (PBR/GDY/203)
c) Slgska — Warszawska (PBR/GDY/205)
d) Slgska — Pitsudskiego (PBR/GDY/206)
e) Slgska — Kielecka (PBR/GDY/207)



f) 10 Lutego — Dworcowa (PBR/GDY/224)

g) 10 Lutego — 3 Maja (PBR/GDY/225)

h) 10 Lutego — Wiadystawa IV (PBR/GDY/229)

) 10 Lutego — Swietojanska (PBR/GDY/235)

j) Droga Gdynska — Gorskiego — Slaska (wyjazd z ronda przy REAL) —
(PBR/GDY/207.1; PBR/GDY/207.2, zat. 20)

k) Droga Gdynska — Al. Zwyciestwa — Gorskiego (wjazd do tunelu) (zat.20
wraz z przytgczeniem do systemu)

l) Wiadystawa IV — Pitsudskiego (PBR/GDY/208)

m) Pitsudskiego — Swietojanska (PBR/GDY/208)

n) Al. Zwyciestwa — Swietojanska- Partyzantéw (PBR/GDY/210)

0) Al. Zwyciestwa — Nowa Kopernika (wyjazd z tunelu) (PBR/GDY/211)

p) Al. Zwyciestwa — Harcerska (PBR/GDY/212)

q) Al Zwyciestwa — Redtowska (PBR/GDY/213)

r Al Zwyciestwa — Stryjska (PBR/GDY/215)

s) Wiadystawa IV — 10 lutego (PBR/GDY/229)

3.1Tablice zmiennej tresci (TZT)

3.2Znaki zmiennej tresci (ZZ)

3.3Rejestratory przejazdu na czerwonym $wietle (FC)
3.4Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)
3.5Drogowe stacje pogodowe (DSM)

3.6 Tablice informacji parkingowej (TDIP)

3.7 Znaki informacji parkingowej (ZDIP)

3.8Tablice informacji pasazerskiej (TIPA)

4. Budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych
w ciggu ulic: Morska na catej diugosci od Chylonskiej Il do ul. Warszawskiej w
tym:

4.1 skrzyzowanie ulic:
a) Morska — Chylonska Il (PBR/GDY/101)
b) Morska — Sibeliusa (PBR/GDY/149)
c) Morska — Owsiana (PBR/GDY/102)
d) Morska - Zbozowa (PBR/GDY/103)
e) Morska - Kcynska (PBR/GDY/104)
f) Morska — Obwodowa (PBR/GDY/105)
g) Morska — Kartuska (PBR/GDY/106)
h) Morska — nr 303 (PBR/GDY/107)
i) Morska —nr 293 (PBR/GDY/108)
J) Morska — Wiejska (PBR/GDY/109)
k) Morska — Chylonska (PBR/GDY/110)
[) Morska — Kwiatkowskiego (PBR/GDY/112)
m) Morska — Kalksztajnéw (PBR/GDY/113)
n) Morska — Przybyszewskiego (PBR/GDY/114)
0) Morska — Mireckiego (PBR/GDY/115)
p) Morska — Grabowo (PBR/GDY/116)
gq) Morska — Okoniewskiego (PBR/GDY/117)
r) Morska — Warszawska (PBR/GDY/118)

4.2 Sygnalizacja $wietlna (S)

4.3 Tablice zmiennej tresci (TZT)
4.4 Stacje pomiaru ruchu (SPR)
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4.5Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)
4.6 Drogowe stacje pogodowe (DSM)

4.7 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA)

4.8 Punkty Nadzoru Wizyjnego (PNW)
4.9Tablice informacji parkingowej (TDIP)

5. Budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w
Al. Zwyciestwa od ul. Wielkopolskiej do granicy z Sopotem w tym:

5.1skrzyzowanie ulic:
a) Al. Zwyciestwa — Wielkopolska (PBR/GDY/217)
b) Al. Zwyciestwa — Nawigatoréw (PBR/GDY/218)
c) Al Zwyciestwa — Ortowska (PBR/GDY/219)
d) Al Zwyciestwa — Przebendowskich (PBR/GDY/220)
e) Al. Zwyciestwa — Spotdzielcza (PBR/GDY/221)

5.2 Sygnalizacja swietlna (S)

5.3 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

5.4Rejestratory przejazdu na czerwonym Swietle (FC)

5.5Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)

5.6 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA)

5.7 Punkty Nadzoru Wizyjnego (PNW)

6. Budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w

ul. Pitsudskiego od ul. Swietojanskiej do ul. Legionéw w tym:

6.1 skrzyzowanie ulic:
a) Legionow — Pitsudskiego (PBR/GDY/239)

6.2 Sygnalizacja swietlna (S)
6.3 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

7. Budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych
w ciggu ulic: Wielkopolska — Chwaszczynska od Al. Zwyciestwa do ul.
Rdestowej w tym:

7.1skrzyzowanie ulic:
a) Wielkopolska — Lotnikow — Inzynierska — Koscielna (PBR/GDY/301)
b) Wielkopolska — Wroctawska (PBR/GDY/302)
c) Wielkopolska — towicka (PBR/GDY/303)
d) Wielkopolska — Gedymina (PBR/GDY/304)
e) Wielkopolska — Ractawicka — Parkowa (PBR/GDY/305)
f) Wielkopolska — Sopocka — Nowodworcowa (PBR/GDY/306)
g) Wielkopolska — Starodworcowa — Natkowskiej (PBR/GDY/307)
h) Chwaszczynska — Zrédto Marii — Wielkopolska (PBR/GDY/308)
i) Chwaszczynska — Brzechwy — Gryfa Pomorskiego (PBR/GDY/309)
J) Chwaszczynska — Mysliwska (PBR/GDY/310)
k) Chwaszczynska — Gornicza (PBR/GDY/311)
[) Chwaczynska — Nowowiczlinska — Wiczlinska (PBR/GDY/312)

7.2 Sygnalizacja swietlna (S)

7.3 Tablice zmiennej tresci (TZT)

7.4 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

7.5Rejestratory przejazdu na czerwonym $wietle (FC)
7.6 Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)
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7.7Drogowe stacje pogodowe (DSM)
7.8 Punkty Nadzoru Wizyjnego (PNW)

7.9Tablice informacji pasazerskiej (TIPA)

8. Budowa Terminali Informacji Pasazerskiej (TRIP)
a) Dworzec PKP Gdynia — Chylonia
b) Dworzec PKP Gdynia — Gtéwna, Terminal Nr 1
c) Dworzec PKP Gdynia — Gtdwna, Terminal Nr 2
d) Stacja SKM Gdynia — Wzgérze Sw. Maksymiliana
e) Forum Kultury
f) Centrum Handlowe Batory
g) Centrum Handlowe KiIif

9. Budowa Punktow Wyniesionych (PW)
a) Plac Konstytucji (PBR/GDY/PW 7)
b) Wdjta Radtkego (PBR/GDY/PW 8)
c) Jana z Kolna (PBR/GDY/PW 9)
d) Eugeniusza Kwiatkowskiego (PBR/GDY/PW23)

9.1Tablice zmiennej tresci (TZT)
9.2Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)
9.3Znaki zmiennej tresci (ZZT)

9.4Tablice informacji pasazerskiej (TIPA)

10.Montaz i uruchomienie komputeréw poktadowych w pojazdach transportu
zbiorowego wraz z montazem urzgdzen identyfikujgcych dla sterowania
priorytetowego.

11.Wszelkie prace wymagane w SIWZ nie wymagane do realizacji w Etapie .

Zakres rob6t do wykonania w Etapie Ill na terenie  Sopotu

12. Dostawa, zainstalowanie i uruchomienie stanowiska operatorskiego w siedzibie ZDiZ
w Sopocie

13. Dostawa, zainstalowanie i uruchomienie systemu informatycznego
zarzgdzania ruchem zgodnie z projektem i ST-SZR w zakresie modutow
oprogramowania:

13.1 oprogramowanie do planowania i symulacji ruchu,
13.2 oprogramowanie narzedziowe do projektowania programow
sygnalizacji,

14.Budowa kanalizacji teletechnicznej, Swiattowodowej sieci transmisji danych i
urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu w ciggu ulicy Al. Niepodlegtosci od granicy
Gdyni do granicy Gdanska (do skrzyzowania z ul. Czyzewskiego), w tym:

14.1 Sygnalizacja swietlna:
a) Al Niepodlegtosci — Sepia
b) Al. Niepodlegtosci — Haffnera
c) Al Niepodlegtosci — Wejherowska
d) Al Niepodlegtosci — Malczewskiego
e) Al Niepodlegtosci — 23 Marca

12



f) Al Niepodlegtosci — Podjazd- Sikorskiego (wg warunkow Biura
Konserwatora Zabytkéw Miasta Sopotu)

g) Al Niepodlegtosci — 3 Maja - Kochanowskiego

h) Al. Niepodlegtosci — Armii Krajowej — Jana z Kolha

i) Al Niepodlegtosci — Smolna

14.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

14.3 Rejestratory przejazdu na czerwonym swietle (FC)
14.4 Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)

145 Punkt nadzoru wizyjnego (PNW)

14.6 Drogowe stacje pogodowe (DSM)

14.7 Znaki informacji parkingowej (ZDIP)

14.8 Tablice informacji parkingowej (TDIP)

14.9 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA)

15.Budowa kanalizacji teletechnicznej, Swiattowodowej sieci transmisji danych i
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu w ciggu ulicy 3 Maja na odcinku od Al.
Niepodlegtosci do ul. Sobieskiego, w tym:

15.1 Sygnalizacja swietlna:
a) 3 Maja — Kosciuszki
b) 3 Maja — Krdla Jana Kazimierza
c) 3 Maja — Wiadystawa IV
d) 3 Maja - Sobieskiego

15.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)
15.3 Znaki informacji parkingowej (ZDIP)
154 Punkty nadzoru wizyjnego (PNW)

16.Budowa swiattowodowej sieci transmisji danych w ciggu ulicy Sobieskiego i
Chopina w istniejgcej kanalizacji teletechnicznej na odcinku od ul. 3 Maja do
ul. Grunwaldzkiej oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu, w tym:

16.1 Sygnalizacja swietlna:
a) Grunwaldzka — Chopina
16.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)
16.3 Punkty nadzoru wizyjnego (PNW)
16.4 Znaki informacji parkingowej (ZDIP)

17.Budowa Punktu Wyniesionego (PW22): 3 Maja - Grunwaldzka
17.1 Znaki informacji parkingowej (ZDIP)
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Zakres rob6t do wykonania w Etapie Il na terenie  Gdanska

18. Dostawa, zainstalowanie i uruchomienie systemu informatycznego
zarzagdzania ruchem w centrum sterowania w Gdansku zgodnie z projektem i
ST-SZR w zakresie modutéw oprogramowania nie zrealizowanym w Etapie I,
w tym:

18.1 system monitorowania i nadzoru ruchu,

18.2 system pomiaru parametrow meteorologicznych,

18.3 system informacji parkingowej,

18.4 system zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego,
18.5 system informacji dla pasazeréw transportu zbiorowego,

18.6 system zarzgdzania ruchem pojazdow transportu zbiorowego,
18.7 system WWW informacji o ruchu i planowania podrozy.

19.Budowa urzgdzen bezpieczenstwa ruchu w ciggu ulic: al. Zwyciestwa, al.
Grunwaldzka na odcinku od ul. Hallera do ul. Abrahama wigcznie, w tym:

19.1 Tablice zmiennej tresci (TZT)

19.2 Rejestratory przejazdu na czerwonym swietle (FC)
19.3 Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)

194 Drogowe stacje pogodowe (DSM)

19.5 Tablice informacji parkingowej (TDIP)

19.6 Znaki informacji parkingowej (ZDIP)

19.7 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA i TIPT)

20.Budowa swiattowodowej sieci transmisji danych i urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu w ciggu gtéwnym ulic: Okopowa, Podwale Grodzkie, Aleja Zwyciestwa,
od ul. Torunskiej do al. Hallera w tym:

20.1 Sygnalizacja swietlna:
a) Okopowa-Torunska
b) Wezet Hucisko
c) Wezel Piastowski
d) Wezel Brama Oliwska
e) Al. Zwyciestwa-Chodowieckiego
f) Al Zwyciestwa-Traugutta
g) Al Zwyciestwa-Orzeszkowej
h) Al. Zwyciestwa-Chodowieckiego

20.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

20.3 Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)
20.4 Drogowe stacje pogodowe (DSM)

20.5 Punkt Nadzoru Wizyjnego (PNW)

20.6 Tablice informacji parkingowej (TDIP)

20.7 Znaki informacji parkingowej (ZDIP)

20.8 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA i TIPT)
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20.9 Terminal informacji Pasazerskiej (TRIP

21.Budowa $wiattowodowej sieci transmisji danych i urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu w ciggu ulicy: Matomiejskiej, od ul. Ptasiej do ul. Trakt $w. Wojciecha w
tym:

211 Sygnalizacja swietlna:
a) Malomiejska-Zamiejska
b) Matomiejska-Ptasia

22.Budowa kanalizacji teletechnicznej i $wiattowodowej sieci transmisji danych w
ciggu ulic: al. Grunwaldzkiej od ul. Abrahama do ul. Czyzewskiego, w tym:

221 Sygnalizacja swietlna:
a) Grunwaldzka-Kotobrzeska
b) Grunwaldzka-Rybinskiego-Piastowska
c) Grunwadzka - Pomorska

d) Grunwaldzka-Bitwy Oliwskiej |
e) Grunwaldzka-Bitwy Oliwskiej Il
f) Grunwaldzka-Czyzewskiego

22.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

22.3 Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)
22.4 Drogowe stacje pogodowe (DSM)

225 Punkt Nadzoru Wizyjnego (PNW)

23.Budowa kanalizaciji teletechnicznej i $wiattowodowej sieci transmisji danych i
urzagdzenh bezpieczenstwa ruchu w ciggu ulicy: 3 Maja od Wezta Brama
Oliwska do al. Armii Krajowej, w tym:

231 Sygnalizacja swietlna:
a) 3 Maja-Dabrowskiego
b) 3 Maja-Nowe Ogrody
c) 3 Maja-Rogaczewskiego

23.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)
23.3 Rejestratory przejazdu na czerwonym swietle (FC)
23.4 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA i TIPT)

24.budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w
ul. Stowackiego od ul. Potokowej do ul. Radarowej w tym:

241 Sygnalizacja swietlna:
a) Stowackiego - Potokowa
b) Stowackiego-Ziota Karczma-Wiolinowa

24.2 Tablice zmiennej tresci (TZT) )

24.3 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

24.4 Drogowe stacje pogodowe (DSM)
245 Tablice informacji parkingowej (TDIP)
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25.budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych
w ul. Trakt $w. Wojciecha od Trakt $w. Wojciecha 395 do ul. Okopowej w tym:

25.1 Sygnalizacja swietlna:
a) Trakt sw. Wojciecha - Sandomierska
b) Trakt Sw. Wojciecha — Zremb
c) Trakt sw. Wojciecha - Zaroslak

25.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

25.3 Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)
25.4 Drogowe stacje pogodowe (DSM)

25.5 Punkt Nadzoru Wizyjnego (PNW)

26.budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w
ul. Podwale Przedmiejskie od ul. Okopowej do ul. Siennickiej w tym:

26.1 Sygnalizacja swietlna:
a) Podwale Przedmiejskie-Elblgska - Siennicka

26.2 Tablice zmiennej tresci (TZT)

26.3 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

26.4 Rejestratory przejazdu na czerwonym swietle (FC)
26.5 Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)

26.6 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA i TIPT)

26.7 Punkt Nadzoru Wizyjnego (PNW)

26.8 Znaki informacji parkingowej (ZDIP)

26.9 Tablice informacji parkingowej (TDIP)

27.budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w
ul. Opata Rybinskiego, Stary Rynek Oliwski, Spacerowa od al. Grunwaldzkiej
do ul. Karwienskiej w tym:

27.1 Sygnalizacja swietlna:
a) Opata Rybinskiego PP
b) Opata Rybinskiego — Polanki
c) Stary Rynek Oliwski — Lesna
d) Spacerowa — Opacka
e) Spacerowa - Karwienska

27.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)
27.3 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA)

28.budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w
al. Hallera, od ul. Wyspianskiego do ul. Czarny Dwor w tym:

28.1 Sygnalizacja swietlna:
a) Hallera — Wyspianskiego
b) Hallera - Reja
c) Hallera - Mickiewicza
d) Hallera — Kosciuszki
e) Hallera - Chrobrego
f) Hallera — Czarny - Dwor
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28.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

28.3 Tablice informacji pasazerskiej (TIPT)
28.4 Punkt Nadzoru Wizyjnego (PNW)
28.5 Tablice informacji parkingowej (TDIP)

29.budowa kanalizacji teletechnicznej i Swiattowodowej sieci transmisji danych w
ciggu ul. Jana z Kolna, Marynarki Polskiej od ul. Robotniczej do ul. Wolnosci

w tym:

29.1 Sygnalizacja swietlna:
a) Marynarki Polskiej - Reja

29.2 Stacje pomiaru ruchu (SPR)

29.3 Rejestratory przekroczenia predkosci (FP)
29.4 Drogowe stacje pogodowe (DSM)

29.5 Tablice informacji pasazerskiej (TIPT)
29.6 Punkt Nadzoru Wizyjnego (PNW)

29.7 Tablice informacji parkingowej (TDIP)

30.budowa punktu wyniesionego PW1- Oliwa PKP w tym:

30.1 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA)
30.2 Terminal Informacji Pasazerskiej( TRIP)

31.budowa punktu wyniesionego PW3- Wezet Karczemki w tym:

31.1 Tablice informacji pasazerskiej (TIPA)

32.budowa punktu wyniesionego PW13- Armii Krajowej-Kolonia Studentéw w
tym:

32.1 Tablice zmiennej tresci (TZT)
32.2 Tablice Informacji Parkingowej (TDIP)
32.3 Tablice informacji pasazerskiej (TIPT)

33.Budowa terminali informacji pasazerskiej (TRIP):

33.1 Dworzec PKP Gdansk-Wrzeszcz

33.2 Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy
33.3 PGE Gdansk Arena, Gdansk-Letnica
33.4 Dworzec PKS Gdansk-Gtowny

33.5 Urzad Miasta Gdanska

33.6 Centrum Handlowe Oliwa

33.7 Centrum Handlowe Alfa

33.8 Centrum Handlowe Galeria Battycka
33.9 Centrum Handlowe Manhattan

33.10 Inter IKEA Centre Polska, Park Handlowy Matarnia
33.11 Centrum Handlowe Madison

34.Montaz i uruchomienie komputerow poktadowych w pojazdach transportu
zbiorowego wraz z montazem urzgdzen identyfikujgcych dla sterowania
priorytetowego.

35.Wszelkie prace wymagane w SIWZ nie wymagane do realizacji w Etapie |.
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2 Inwentaryzacja - stan obecny infrastruktury stu zacej do zarz adzania
i sterowania ruchem.

W chwili obecnej na terenie aglomeracji tréjmiejskiej znajduje sie 279 skrzyzowan
sterowanych za posrednictwem sygnalizacji swietlnej z tego w Gdyni 83 w Sopocie
13 i w Gdansku 183.

Czes¢ sygnalizacji pracuje na ciggach skoordynowanych. Liczba ciggow
skoordynowanych wynosi: w Gdyni 15, w Sopocie 3 i w Gdansku 23.

Dodatkowo ok. 60 skrzyzowan pracuje w systemie akomodacyjnym izolowanym.
Zastosowana obecnie koordynacja na zdecydowanej wiekszosci ciggow
komunikacyjnych nie uwzglednia zmiennych warunkdéw ruchowych. Wyjatek stanowi
ul. Morska w Gdyni na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kalksztajnéw, na ktorym
zostat zainstalowany system sterowania ruchem SCATS.

Brak automatycznego systemu sterowania ruchem w newralgicznych obszarach sieci
drogowej powoduje, ze urzgdzenia sterujgce pracujg zgodnie z nastawami
dokonanymi na etapie uruchamiania kolejnych sygnalizacji $wietinych. Okresowe
korekty parametrow sterowania stuzg jedynie do kompensacji dtugoterminowych
zmian warunkow ruchu. Na terenie aglomeracji nie wystepuje zaden obszarowy
system zarzgdzania ruchem. Powoduje to brak mozliwosci interwencji w dziatanie
urzgdzeh sterujgcych. Wykonawcze urzgdzenia sygnalizacyjne sg w wiekszosSci
wyposazone w zarowe zrodta swiatta o znacznym poborze mocy i duzej zawodnosci.
Znaczna czes$¢ masztow sygnalizacyjnych jest w stanie daleko posunietej korozji.
Instalowane na przestrzeni wielu poprzednich lat kable sterownicze sg umieszczone
bezposrednio w ziemi i majg zbyt malg jak na aktualne wymagania liczbe zyt
W szeregu lokalizacji wystepujg znaczne braki detektoréw, co uniemozliwia
efektywne sterowanie i niezbedng kontrole ruchu drogowego.

3 Opis przedmiotu zamoéwienia.

Inwestor jest w posiadaniu dokumentacji w sktad ktérej wchodzg projekty budowlane
oraz projekty branzowe w zakresie obejmujgcym etap I, Il i Il realizacji robaét.
Wykonawca jest zobowigzany do opracowania projektow wykonawczych dla catego
zakresu realizacji dla wszystkich branz, z wytgczeniem kanalizacji teletechnicznej
systemowej i lokalnej dla sygnalizacji Swietlnej. W trakcie realizacji robét
wymienionych w niniejszym opracowaniu nalezy stosowac sie do wymagan
Szczego6towych Specyfikacji Technicznych (zatgczniki nr 7 i 8).

3.1 Zakres budowy infrastruktury szczebla centralne go.
3.1.1 Centrum zarz gdzania i sterowania ruchem w Gda nsku

Centrum obstugujgce miasta Sopot i Gdansk bedzie zlokalizowane w budynku przy ul
Wyspianskiego 9a w Gdansku-Wrzeszczu. Inwestor jest w posiadaniu projektu dla
centrum obejmujgcego infrastrukture informatyczng, urzgdzenia transmisji danych
oraz wyposazenie sal operatorskich . Zakres prac obejmuje podtgczenie centrum do
sieci transmisji danych.

3.1.2 Centrum zarz gdzania i sterowania ruchem w Gdyni

Centrum obstugujgce miasto Gdynia bedzie zlokalizowane w dawnym budynku PLO
na ul. 10 Lutego w Gdyni. Inwestor jest w posiadaniu projektu dla centrum
obejmujgcego infrastrukture informatyczng, urzadzenia transmisji danych oraz
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wyposazenie sal operatorskich. . Zakres prac obejmuje podtgczenie centrum do sieci
transmisji danych.

3.1.3 Stanowisko sterowania w Sopocie

Zakres robot obejmuje zainstalowanie komputerowego stanowiska zarzgdzania
ruchem oraz podigczenie stanowiska do systemowej sieci transmisji danych.
Inwestor jest w posiadaniu projektu dla stanowiska sterowania obejmujgcego
infrastrukture informatyczng, urzgadzenia transmisji danych oraz wyposazenie
stanowiska. Zakres prac obejmuje podigczenie stanowiska do sieci transmisji
danych.

3.2 Zakres budowy infrastruktury pot  gczen systemowych

Projekt obejmuje wybudowanie niezbednej infrastruktury stuzgcej do transmisiji
danych na obszarze objetym systemem zarzgdzania ruchem. W zakresie
infrastruktury nalezy wybudowa¢ wydajne potgczenia sSwiattowodowe tworzgce
wydzielong sie¢ transmisji danych. Kable swiattowodowe nalezy prowadzi¢ w
kanalizacji teletechniczne.

3.2.1 Budowa pot gczen systemowych

Wykaz odcinkbw potgczeh systemowych w poszczegoélnych miastach, w
poszczegodlnych etapach przedstawionow p 1.1

Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone do niniejszego PFU
projekty budowlane i branzowe obejmujgce budowe systemowych potgczen
Swiattowodowych wraz z kanalizacjg teletechniczna,

na gtébwnych ciggach komunikacyjnych Tréjmiasta.

3.2.2 Budowa w eztow telekomunikacyjnych lokalnych.

Wezly lokalne bedg umieszczone na trasie przebiegu sieci Swiattowodowej w
bezposrednim sgsiedztwie wszystkich sterownikédw sygnalizacji swietlnej oraz w
poblizu niektorych innych urzgdzen systemowych. Zakres prac obejmuje instalacje w
wydzielonej komorze szaf zasilajgco-pomiarowych  zlokalizowanych  na
skrzyzowaniach objetych systemem, urzgdzen telekomunikacyjnych, przetgcznicy
optycznej oraz przelgcznika sieciowego, a ponadto podigczenie kabla
Swiattowodowego systemowego do wezta lokalnego. Zakres prac definiujg posiadane
przez inwestora i zatgczone do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe

3.2.3 Budowa w eztow telekomunikacyjnych obszarowych.

Pasywne wezly obszarowe umozliwiajg realizowanie potgczen pomiedzy kablami
systemowymi TRISTAR i kablami innych dysponentow miejskich. Zakres prac
obejmuje instalacje szaf telekomunikacyjnych, instalacje swiattowodowych urzgdzen
krosowniczych w szafach oraz podigczenie kabli swiattowodowych. Zakres prac
definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone do niniejszego PFU projekty
budowlane [ branzowe

3.3 Zakres budowy lub przebudowy sygnalizacji swietlnych

Sygnalizacje swietlne podlegajgce budowie lub przebudowie znajdujg sie na ciggach
komunikacyjnych aglomeracji trojmiejskiej na terenie Miast: Gdanska, Gdyni
i Sopotu. Wykaz sygnalizacji swietinych podlegajgcych budowie, modernizacji i
wilgczeniu do systemu w poszczegoélnych miastach, w poszczegdlnych etapach
przedstawiono w zatgcznikach p. 1.1 PFU. Zakres prac obejmuje przede wszystkim
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wykonanie potgczen sterowniczych lokalnych oraz detektoréw petlowych oraz
modernizacje urzgdzen sygnalizacyjnych oraz wykonanie lokalnej kanalizaciji
kablowej, wykonanie potgczen sterowniczych sygnalizatorow Swietinych od
sterownika do poszczeg6lnych masztow, wykonanie potgczen (feederow) detektoréw
indukcyjnych petlowych do sterownika, wykonanie strategicznych detektorow
indukcyjnych, petlowych w nawierzchni na wszystkich pasach ruchu, wykonanie
pomiarowych detektorow indukcyjnych , petlowych w nawierzchni na wszystkich
pasach ruchu, wykonanie detektorow przyciskowych/zblizeniowych dla pieszych
przystosowanych dla osob stabo widzgcych ( z sygnalizatorem akustycznym),
wymiane sygnalizatoréw trojkomorowych @ 300 na oszczedne sygnalizatory typu
LED, wymiane sygnalizatorow dwukomorowych @ 200 na oszczedne sygnalizatory
typu LED, wymiane sygnalizatorow jednokomorowych (  warunkowych) na
niskonapieciowe sygnalizatory typu LED, wymiane masztéw wysokich w przypadku
koniecznosci, wymiane masztow niskich w przypadku koniecznosci, montaz szafek
zasilajgco-pomiarowych, dostosowanie lub uzupetnienie sterownikéw sygnalizacji
Swietlnej w celu podigczenia do nadrzednego systemu sterowania wraz z
podigczeniem do lokalnego wezia telekomunikacyjnego w szafce pomiarowo-
zasilajagcej, wykonanie niezbednych detektorow pojazdow w celu poprawnej pracy w
systemie sterowania, montaz urzgdzenh rejestrujgcych parametry ruchu — liczniki
pojazdéw w szafkach pomiarowo-zasilajgcych, montaz urzadzen detekcji pojazdow
transportu zbiorowego i sterowania priorytetowego sygnalizacjg swietlng.  Zakres
prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone do niniejszego PFU projekty
budowlane i branzowe Dopuszcza sie na etapie projektu wykonawczego
zastosowanie innych niz petle indukcyjne detektoréw pojazdéw, po uzyskaniu
aprobaty zamawiajgcego.

Ponadto dla wymienionych ponizej sygnalizacji Swietlnych nalezy:
» Opracowac¢ projekty organizacji ruchu w branzy inzynierii ruchu
» Opracowaé programy sygnalizacji $wietlnej wraz z programami awaryjnymi
* Uzupetni¢ detektory pojazdow w zakresie niezbednym dla wymagan
zastosowanego systemu sterowania ruchem
* Podigczy¢ do lokalnego wezta telekomunikacyjnego systemu TRISTAR (LWT)
* Wigczy¢ do systemu zarzagdzania i sterowania ruchem

I. W obszarze miasta Gdyni

Lp. Numer Skrzyzowanie
1 S1.01 Morska — Chytska Il
2 S1.02 Morska — Owsiana
3 S1.03 Morska — Zbozowa
4 S1.04 Morska — Kcynska
5 S1.05 Morska — Obwodowa
6 S1.06 Morska — Kartuska
7 S1.07 Morska — nr 303
8 S1.08 Morska — nr 293
9 S1.09 Morska — Wiejska
10 S1.10 Morska — Chylonska
11 S1.12 Morska — Kwiatkowskiego
12 S1.13 Morska — Kalksztajnéw
13 S1.14 Morska — Przybyszewskiego
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14 S1.15 Morska — Mireckiego

15 S1.16 Morska — Grabowo

16 S1.17 Morska — Okoniewskiego

17 S1.18 Morska — Warszawska

18 S1.49 Morska — Sibeliusa (pp)

19 S$2.02 | Slgska — Podjazd

20 S2.03 | Slgska — Nowogrodzka

21 S2.05 | Slgska — Warszawska

22 S2.06 | Slgska — Pitsudskiego

23 S2.07 | Slgska — Kielecka

24 S2.07a | Droga Rézowa — Gérskiego — Slgska (wjazd do tunelu)
25 S 2.07b | Droga R6zowa — Gorskiego — Slgska

26 S2.08 Wiadystawa IV — Pitsudskiego

27 S2.10 | Wiadystawa IV — Swietojafska

28 S211 Al. Zwyciestwa — Nowa Kopernika

29 | S211a | Al Zwyciestwa — Swietojanska — Partyzantow
30 S212 Al. Zwyciestwa — Harcerska

31 S213 Al. Zwyciestwa — Redtowska

32 S2.15 Al. Zwyciestwa — Stryjska

33 S217 Al. Zwyciestwa — Wielkopolska

34 S2.18 Al. Zwyciestwa — Nawigatoréw

35 S219 Al. Zwyciestwa — Ortowska

36 S2.20 Al. Zwyciestwa — Przebendowskich

37 S221 Al. Zwyciestwa — Spoétdzielcza

38 S224 10 Lutego — Dworcowa

39 S2.29 10 Lutego — Wiadystawa IV

40 S225 10 Lutego — 3 Maja

41 S2.35 |10 Lutego — Swietojanska

42 S2.39 Legionéw — Pitsudskiego

43 S3.01 Wielkopolska — Lotnikow — Inzynierska — Koscielna
44 S 3.02 Wielkopolska — Wroctawska

45 S 3.03 Wielkopolska — Lowicka

46 S3.04 Wielkopolska — Gedymina

47 S 3.05 Wielkopolska — Ractawicka — Parkowa

48 S 3.06 Wielkopolska — Sopocka — Nowodworcowa

49 S 3.07 Wielkopolska — Starodworcowa — Natkowskiej
50 S 3.08 Chwaszczynska — Zrodto Marii — Wielkopolska
51 S 3.09 Chwaszczynhska — Brzechwy — Gryfa Pomorskiego
52 S3.10 Chwaszczyhska — Mysliwska

53 S3.11 Chwaszczynska — Gornicza

54 S3.12 Chwaszczyhska — Nowowiczlinska — Wiczlinska
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Il. W obszarze miasta Sopotu

Lp. Numer Skrzyzowanie
1 S4.01 Al. Niepodlegizi — Spia
2 S 4.02 Al. Niepodlegkei — Haffnera
3 S 4.03 Al. Niepodlegkmi — Wejherowska
4 S4.04 Al. Niepodlegkei — Malczewskiego
5 S 4.05 Al. Niepodlegkei — 23 Marca
6 S 4.06 Al. Niepodlegkei — Podjazd — Sikorskiego
7 S 4.07 Al. Niepodlegkei — 3 Maja —Kochanowskiego
8 S4.08 Al. Niepodlegkmi — Armii Krajowej- Jana z Kolna
9 S 4.09 Al. Niepodlegfmi — Smolna
10 S4.10 3 Maja — Kgiuszki
11 S4.11 3 Maja — Jana Kazimierza
12 S4.12 3 Maja — Wiadystawa IV
13 S4.13 3 Maja — Sobieskiego
14 S4.16 Grunwaldzka — Chopina
lll. W obszarze miasta Gda nska
Lp Nrumer Lokalizacja
1 S5.01 | Al Grunwaldzka — Czyzewskiego
2 S5.02 | Al Grunwaldzka — ul. Bitwy Oliwskiej |
3 S$5.03 | Al Grunwaldzka — ul. Bitwy Oliwskiej Il
4 S5.04 | Al Grunwaldzka — ul. Pomorska
5 S5.05 |AlGrunwaldzka —Piastowska —Rybinskiego
6 S5.07 | Al Grunwaldzka — ul. Derdowskiego
7 S5.09 |Al Grunwaldzka — ul. Kolobrzeska
8 S6.01 | Al Grunwaldzka — Abrahama
9 S6.02 | Al Grunwaldzka — ul. Chopina
10 S 6.03 | Al Grunwaldzka - al. Wojska Polskiego
11 S 6.05 |Al Grunwaldzka — Stowackiego
12 S 6.06 |Al Grunwaldzka — ul. Gen. de Gaulle'a
13 S 6.07 | Al Grunwaldzka — ul. Klonowa
14 S 6.09 |Al Grunwaldzka — ul. J. Dolina
15 S 6.10 |Al Grunwaldzka — ul. Miszewskiego
16 S6.12 | Al Grunwaldzka — ul. Narutowicza
17 S6.13 | Al Zwyciestwa — ul. Hallera
18 S7.01 |AlL Zwyciestwa — ul. Traugutta
19 S 7.03 |Aleja Zwyciestwa — ul. Orzeszkowej
20 S7.04 |Aleja Zwyciestwa — ul. Chodowieckiego
21 S 7.05 |Wezet Brama Oliwska
22 S 7.06 |Wezet Piastowski
23 S 7.07 | Wezet Hucisko
24 S 7.08 | Wezet Unii Europejskiej
25 S7.09 |Wezet Torunski
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26 S7.10 |ul. Trakt Sw. Wojciecha — Zaro$lak

27 S$8.02 |ul. Trakt Sw. Wojciecha — ZREMB

28 S$8.03 |ul. Trakt Sw. Wojciecha — Sandomierska.
29 S 8.50 |Podmiejska — Zamiejska

30 S 8.51 |Malomiejska — Ptasia

31 S 6.37 | Al Gen J. Hallera — Wyspianskiego

32 S 6.39 | Al Gen. J. Hallera — Mikolaja Reja

33 S 6.40 |Al Gen. J. Hallera — Adama Mickiewicza
34 S6.42 | Al Gen. J. Hallera — Tadeusza Ko$ciuszKki
35 S6.48 |Al Gen. J. Hallera — Bolestawa Chrobrego
36 S6.49 |AlL Gen. J. Hallera — Uczniowska

37 S 6.68 | Stowackiego — Potokowa — Goralska

38 S 6.69 | Stowackiego — Zlota Karczma

39 S 7.16 | Elblgska — Siennicka

40 S8.71 | Armii Krajowej — Lostowicka — Warszawska
41 S 7.50 |3 Maja — Dgbrowskiego

42 S 7.53 |3 Maja — Hucisko — Nowe Ogrody

43 S 7.54 |3 Maja — Rogaczewskiego

44 S 5.60 |Opata Rybinskiego pp. przy parku

45 S5.61 |Opata Rybinskiego — Polanki

46 S5.62 | Stary Rynek Oliwski — Lesna

47 S5.64 | Spacerowa — Opacka

48 S 5.65 | Spacerowa — Karwienska

49 S 6.55 | Marynarki Polskiej — Reja

50 S6.61 | Marynarki Polskiej- Wyzwolenia

51 S 7.66 |Powst. Warszawskich — Nowe Ogrody
52 S 7.55 |3 maja— Armii Krajowej

53 S 7.36 | Do Studzienki-Matejki

54 S 6.65 | Slowackiego - Chrzanowskiego

55 S 6.66 | Stowackiego — Rejmonta

56 S 6.67 | Slowackiego — Srebrniki

57 S 6.67a | Stowackiego —Trawki

58 S 6.59 | Marynarki Polskiej — Uczniowska

59 S 6.30 | Nowa Kosciuszki - Legionow

60 S6.29 | Nowa Kosciuszki - Hynka

61 S 7.20 | Sucharskiego — Elblgska

62 S 7.28 |Sucharskiego - Wosia Budzysza

63 S 7.30 | Sucharskiego — Ku Ujsciu

3.4 Zakres budowy systemu nadzoru wizyjnego

Zakres prac obejmuje montaz 49 kamer nadzoru wizyjnego na masztach wysokich,
wykonanie kanalizacji kablowej od najblizszej studni kanalizacji systemowej do
podstawy stupa, montaz kabla zasilajgcego od szafki zasilajgco-pomiarowej do
kamery oraz potgczenie sterownicze (montaz kabla sSwiattowodowego od wezta
telekomunikacyjnego lokalnego do kamery).

Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone do niniejszego
PFU projekty budowlane i branzowe
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3.5 Zakres budowy systemu rejestratorbw  wykrocze A  drogowych
i identyfikacji pojazdow.
3.5.1 Rejestratory przejazdu na czerwonym  sSwietle

Zakres prac obejmuje montaz masztu rejestratora na fundamencie betonowym,
montaz urzgdzenia rejestrujgcego na maszcie wraz z podigczeniem do sterownika
sygnalizacji swietlnej, wykonanie detektoréw pojazdéw w przekroju linii zatrzymania,
wykonanie kanalizacji kablowej od studni kanalizacji systemowe] do podstawy
masztu, montaz kabla zasilajgcego od szafki zasilajgco-pomiarowej do rejestratora,
montaz kabla $wiattowodowego od wezta telekomunikacyjnego do rejestratora.
Przewidziano montaz 35 rejestratoréw w Il etapie realizacji inwestyciji.
3.5.2 Zakres prac definiuj g posiadane przez inwestora i zatl gczone do
niniejszego PFU projekty budowlane i bran zowe Rejestratory
przekroczenia pr edko S$ci.

Zakres prac obejmuje montaz masztu na fundamencie betonowym
prefabrykowanym, montaz urzgdzenia rejestrujgcego na maszcie, wykonanie
kanalizacji kablowej od studni kanalizacji systemowej do podstawy masztu, montaz
kabla zasilajgcego od szafki zasilajgco-pomiarowej do urzgdzenia rejestrujgcego,
montaz kabla $wiattowodowego od wezla telekomunikacyjnego lokalnego do
urzgdzenia rejestrujgcego.

Przewidziano montaz 22 rejestratorow w Ill etapie realizacji inwestycji.

3.6 Zakres prac definiuj g3 posiadane przez inwestora i zal agczone do
niniejszego PFU projekty budowlane i bran zowe Zakres budowy staciji
pogodowych

Zakres prac dla stacji pogodowych obejmuje montaz masztu stacji na fundamencie
betonowym, montaz stacji pogodowej z kompletem czujnikbw na maszcie, montaz
czujnikbw pomiarowych stacji pogodowej w gruncie i w nawierzchni jezdni,
wykonanie kanalizacji kablowej od studni kanalizacji systemowej do podstawy
masztu, montaz kabla zasilajgcego od szafki zasilajgco-pomiarowej do staciji,
montaz kabla swiattowodowego od wezta telekomunikacyjnego lokalnego do stacji.

Przewidziano montaz 8 stacji pogodowych w Il etapie realizacji inwestycji.

Zakres i lokalizacje prac definiujg posiadane przez inwestora projekty budowlane.
Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone do niniejszego PFU
projekty budowlane i branzowe

3.7 Zakres budowy znakéw zmiennej tre  $ci i tablic zmiennej tre $ci

3.7.1 Znaki zmiennej tre $ci

Zakres prac obejmuje montaz konstrukcji nosnej na fundamencie betonowym,
montaz znakéw zmiennej tresci na konstrukcji nosnej, wykonanie kanalizacji
kablowej od studni kanalizacji systemowej do podstawy konstrukcji bramowej,
montaz kabla zasilajgcego od szafki zasilajgco-pomiarowej do znaku zmiennej tresci,
montaz kabla swiattowodowego od wezta telekomunikacyjnego do znaku zmiennej
tresci.

Przewidziano montaz 3 znakéw zmiennej tresci w 1l etapie realizacji inwestyciji.
Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone do niniejszego PFU
projekty budowlane i branzowe

3.7.2 Tablice zmiennej tre Sci

Zakres prac obejmuje montaz masztu na fundamencie betonowym, montaz tablic
zmiennej tresci na maszcie, wykonanie kanalizacji kablowej od studni kanalizacji
systemowej do podstawy masztu, montaz kabla zasilajgcego od szafki zasilajgco-
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pomiarowej do tablicy zmiennej tresci, montaz kabla $wiattowodowego od wezta

telekomunikacyjnego lokalnego do tablicy zmiennej tresci.

Przewidziano montaz 14 tablic zmiennej tresci w III etapie realizacji inwestyciji.
Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone do niniejszego
PFU projekty budowlane i branzowe

3.8 Zakres budowy systemu informacji parkingowej

3.8.1 Tablice informacji parkingowe,.

W ramach projektu zostang doprowadzone do Centrum systemu TRISTAR
informacje o liczbie wolnych miejsc na podstawowych parkingach.

Zakres prac obejmuje montaz masztu na fundamencie betonowym, montaz tablicy
informacji parkingowej na maszcie, wykonanie kanalizacji kablowej od studni
kanalizacji systemowej do podstawy masztu, montaz kabla zasilajgcego od szafki
zasilajgco-pomiarowej do tablicy informacji parkingowej, montaz kabla
Swiattowodowego od wezta telekomunikacyjnego lokalnego do tablicy informacji
parkingowej.

Przewidziano montaz 15 tablic w Il etapie realizacji inwestycji.

Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone do niniejszego PFU
projekty budowlane i branzowe

3.8.2 Znaki informacji parkingowej

Zakres prac obejmuje montaz masztu na fundamencie betonowym, montaz znaku
informacji parkingowej na maszcie, wykonanie kanalizacji kablowej od studni
kanalizacji systemowej do podstawy masztu, montaz kabla zasilajgcego od szafki
zasilajgco-pomiarowej do znaku informacji parkingowej, montaz kabla
Swiattowodowego od wezta telekomunikacyjnego lokalnego do znaku informacji
parkingowej.

Przewidziano montaz 20 znakdéw informacji parkingowej w Ill etapie realizaciji
inwestyciji.

Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone do niniejszego PFU
projekty budowlane i branzowe 8.

3.9 Zakres budowy systemu informacji pasa  zerskiej

3.9.1 Tablice informacji pasa zerskiej na przystankach tramwajowych i
autobusowych.

Zakres prac obejmuje montaz masztu niskiego na fundamencie betonowym, montaz
tablicy informacji pasazerskiej na maszcie, wykonanie kanalizacji kablowej od studni
kanalizacji systemowej do podstawy konstrukcji masztu, montaz kabla zasilajgcego
od szafki zasilajgco-pomiarowej do tablicy informacji pasazerskiej, montaz kabla
Swiattowodowego od wezta telekomunikacyjnego do tablicy informacji pasazerskiej.
Przewidziano montaz 71 tablic informacji pasazerskiej w Il etapie realizaciji
inwestyciji.

Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone do niniejszego PFU
projekty budowlane i branzowe

3.9.2 Terminale informacji pasa zerskiej TRIP

Zakres prac obejmuje montaz urzgdzenia, wykonanie podigczenia zasilajgcego do
sieci elektrycznej budynku lub do szafki zasilajgco pomiarowej (zgodnie z projektami
SPRINT/BUDINFO), podigczenie urzadzenia do sieci telekomunikacyjnej
przewodowej lub bezprzewodowe,.

Przewidziano montaz 22 terminali w Il etapie realizacji inwestyciji.

Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone do niniejszego PFU
projekty budowlane i branzowe
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3.9.3 Urzadzenia poktadowe dla pojazdow transportu zbiorowego

Zakres prac obejmuje montaz na wszystkich pojazdach transportu zbiorowego
nastepujgcych urzgdzen odbiornikow nawigacji GPS, komputerow poktadowych wraz
z konsolg dla kierowcy, modemow radiowych dla dwukierunkowej komunikacji z
centralnym serwerem systemu, nadajnikéw informacji o pojezdzie (identyfikacji) dla
systemu sterowania sygnalizacjg swietlng.

Przewidziano montaz 675 szt. nadajnikdw pozycji i terminali w pojazdach transportu
zbiorowego w llI etapie inwestyciji.

W trakcie realizacji rob6t wymienionych w niniejszym opracowaniu nalezy stosowaé
sie do wymagan Szczegotowych Specyfikacji Technicznych opracowanych dla
projektu SPRINT/BUDINFO (zatgcznik nr 7).

4  Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamow ienia.

Inwestor posiada nastepujgce dokumenty:

» ,Dokumentacja geotechniczna dla zintegrowanego systemu TRISTAR w
Gdansku, Gdyni i Sopocie woj. pomorskie”,

* Inwentaryzacja zieleni dla Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania
Ruchem TRISTAR w Gdansku, Gdyni i Sopocie”,

« Decyzje nr RDOS-22-W00.6670/34-1/08/ER Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku o umorzeniu postepowania o
uwarunkowaniach srodowiskowych dla planowanego przedsiewziecia.

» dokumentacje projektowg dotgczong jako zalgczniki nr 5, 6a, 6b i 6c,
bedacej sktadowg niniejszego PFU,

» specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét dotgczonych jako
zalgczniki nr 71 8.

Zamawiajgcy uzyskat pozwolenia na budowe dla zakresow etapow I, Il i 11l

4.1 Uwarunkowania formalno-prawne
4.1.1 Wykonanie dokumentacji projektowej

W skiad dokumentacji projektowej, do opracowania przez Wykonawce wchodzg
projekty wykonawcze dla branzy konstrukcyjnej, drogowej, elektrycznej,
telekomunikacyjnej, organizacji ruchu w branzy inzynierii ruchu, tymczasowej
organizacji ruchu drogowego na czas prowadzenia rob6ét wraz z informacjami
dotyczacymi bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

W projekcie wykonawczym nalezy uwzgledni¢ nastepujgce opracowania:

— dokumentacje projektowg dotgczong jako zatgczniki nr 5, 6a, 6b i 6¢, bedacej
sktadowg niniejszego PFU,

- specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét dotgczonych jako
zalgcznikinr 71 8,

— Specyfikacje zawarte w niniejszym opracowaniu w . p.6.

4.1.2 Uzgodnienie dokumentacji projektowe;.

Opracowane projekty wykonawcze nalezy uzgodni¢ z gestorami zgodnie z
warunkami uzgodnieh zawartymi w projekcie budowlanym. Projekty wykonawcze
nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia Inzynierowi/Zamawiajgcemu.
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4.1.3 Uwarunkowania s$rodowiskowe.

4.1.4 Decyzja Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwator a Zabytkbw o
prowadzeniu robot.

4.2 Uwarunkowania organizacyjne.

Projekty wykonawcze sygnalizacji Swietinych w branzzy inzynierii ruchu Wykonawca
poprzedzi pomiarami ruchu drogowego Dokumentacje projektowg dla
zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem na obszarze Gdanska, Gdyni i Sopotu,
nalezy wykonac¢ odrebnie dla kazdego miasta.

4.3 Uwarunkowania techniczne.
» Zastosowanie technologii budowy wg wymagan Zamawiajgcego,
» Prawidlowa organizacja terenu budowy,
e Zabezpieczenie drzew, krzewow, zielehcow,
» Organizacja ruchu drogowego na czas budowy i zabezpieczenie robot.

5 0Ogoblne wia sciwo sci funkcjonalno-u zytkowe.

Aglomeracja trojmiejska w chwili obecnej nie posiada srodkoéw i mechanizmow
stuzgcych do nadzoru i zarzgdzania ruchem drogowym w czasie rzeczywistym.
Nadzor nad ruchem jest realizowany przez odpowiednie stuzby miejskie i policyjne w
zakresie kompetenciji i w trybie dziatan administracyjnych. Wraz z gwattownym
przyrostem liczby pojazdow i zwigzanymi z tym zaktéceniami w ruchu wystepujgcymi
okresowo ( szczyt komunikacyjny ) oraz losowo (zdarzenia drogowe, awarie),
wystepuje koniecznosé wprowadzenia skutecznych metod zarzgdzania i sterowania
ruchem.

Szeroko stosowanym obecnie rozwigzaniem jest wprowadzenie narzedzi i sSrodkow z
dziedziny ITS — Inteligentnych Systemow Transportowych.

Proponuje sie zbudowanie w wybranych obszarach aglomeracji trojmiejskiej
systemu zarzgdzania ruchem — ATMS (Advanced Traffic Management System) o
nazwie TRISTAR - realizowanego na podstawie szczegotowej koncepcj
opracowanej przez zespot specjalistow Politechniki Gdanskiej i Fundacji Rozwoju
Inzynierii Lgdowej zawartej w opracowaniu p.t. , Koncepcja zintegrowanego systemu
zarzagdzania ruchem na obszarze Gdanska, Gdyni i Sopotu”.
Gtownym celem instalowania zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem i
transportem zbiorowym TRISTAR w aglomeracji jest poprawa warunkéw ruchu
poprzez dostarczenie narzedzi do zarzgdzania ruchem oraz wzrost udziatu podrozy
wykonywanych transportem zbiorowym poprzez zwigkszenie konkurencyjnosci tego
Srodka transportu poprzez wykorzystanie technologii ITS.

System bedzie wspomagat dziatania zarzgdcy ruchu oraz transportu publicznego w
zakresie  optymalnego  wykorzystania  infrastruktury  drogowej,  poprawy
bezpieczenstwa ruchu, ograniczenia negatywnego wptywu ruchu na srodowisko.

5.1 Opis funkcjonalny dziatania systemu — architekt  ura

Opis funkcjonalny systemu zawiera zatgcznik nr 7.

System TRISTAR jest systemem w ktorym zintegrowano szereg podsystemow
zapewniajgc wzajemne dostarczanie i wymiane danych. Cecha ta w istotny sposob
wplywa na skutecznos¢ dziatania poszczegdélnych podsystemOw poprzez
dostarczenie dodatkowych, istotnych informaciji.

27



5.2 Opis budowy systemu.

W celu realizacji powyzszych funkcji przedstawionych w p 5.1 przewiduje sie
zaprojektowanie i wybudowanie infrastruktury technicznej wraz z odpowiednim
oprogramowaniem na ktore sktadajg sie:
 Komputerowy system szczebla nadrzednego, zawierajgcy oprogramowanie
realizujgce funkcje wszystkich systemow zainstalowanych w ramach ATMS —
TRISTAR.
* System transmisji danych umozliwiajgcy przekazywanie informacji pomiedzy
elementami systemu TRISTAR
» Lokalne urzadzenia stuzgce do sterowania i zarzgdzania ruchem — urzgdzenia
wykonawcze.

5.2.1 Komputerowy system szczebla nadrz  ednego.

System szczebla nadrzednego skiada sie z szeregu urzgdzen przetwarzania danych
(serwerow) rozmieszczonych w dwdéch obszarowych centrach sterowania i w osrodku
przetwarzania danych systemu TRISTAR.
Serwery te zostang wyposazone w oprogramowanie zarzgdzajgce, sterujgce
odpowiednimi podsystemami i realizujgce wszystkie wymagane funkcje.

W celu uzyskania odpowiedniej niezawodnosci i elastycznosci w budowie i
poOzniejszej rozbudowie systemu przewiduje sie zainstalowanie oprogramowania
kazdego podsystemu w oddzielnych, dedykowanych serwerach.

W projekcie przewiduje sie zainstalowanie co najmniej wymienionego ponizej
oprogramowania.
5.2.1.1 Oprogramowanie w zakresie zarzgdzania i sterowania ruchem:

» stuzgce do obszarowego sterowania ruchem
* wspodlpracy z systemem zarzgdzania transportem zbiorowym,
* nadzoru wizyjnego,
* nadzoru meteorologicznego,
» sterowania znakow i tablic zmiennej tresci,
» informacji parkingowej,
5.2.1.2 Oprogramowanie w zakresie zarzgdzania ruchem off-line, analiz,
projektowania oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego:

e pomiaru ruchu,

» identyfikacji pojazdow, rejestracji przejazdu na czerwonym sSwietle i
przekroczenia predkosci.

» stuzgce do analiz ruchowych

» oprogramowanie do makrosymulaciji,

e oprogramowanie do mikrosymulaciji,

» do oprogramowania symulacyjnego nalezy dotgczy¢ skalibrowany model
sieci objetej instalowanym systemem,

e oprogramowanie symulacyjne z kompletnym modelem sieci nalezy
dostarczy¢ w pierwszej kolejnosci przed instalowaniem systemu,

5.2.1.3 Oprogramowanie do zarzgdzania i prezentacji za posrednictwem serwisu
webowego informacji o utrudnieniach w ruchu.

5.2.1.4 Oprogramowanie stuzgce do udostepniania informacji dla kierowcow za
posrednictwem szeregu serwisow internetowych i komunikatow rozsytanych
automatycznie poprzez system e-mail, SMS itp. Oprogramowanie to powinno
wspiera¢ dostep do informacji o ruchu operatorom (komentatorom) radiowej
informacji o stanie sieci drogowej. Oprogramowanie to musi automatycznie
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importowac¢ dane o ruchu z sieci innych operatorow (GDDKIA, SKM, ZTM,
ZKM, Centrum Zarzgdzania Ruchem w Gdansku, Centrum Zarzgdzania
Ruchem w Gdyni) i dostarcza¢ je pracownikom poszczegdllnych centrow.
Przewiduje sie przeznaczenie jednego stanowiska w centrum sterowania w
Gdansku dla potrzeb informacji radiowej. Odpowiednie informacje z systemu
zarzgdzania ruchem bedg dostepne dla innych uzytkownikow.

5.2.1.5 Oprogramowanie stuzgce do zarzgdzania ruchem pojazdow transportu
zbiorowego, zapewniajgce prezentacje informacji na tablicach systemu
informacji pasazerskiej oraz w internecie.

5.2.1.6 Oprogramowanie sterujgce priorytetowg obstugg pojazdow transportu
zbiorowego przez sterowniki sygnalizacji swietlnej.

5.2.1.7 Oprogramowanie stuzgce do udostepniania informacji o rozkladzie jazdy,
umozliwiajgce planowanie podréozy dla og6tu ludnosci poprzez Internet oraz
za posrednictwem terminali planowania podrézy TRIP.

5.2.1.8 Oprogramowanie bazy danych.

Dziatanie systemu zarzadzania i sterowania ruchem wymaga zainstalowania
odpowiedniej bazy danych — przewidywane jest wykorzystanie relacyjnej
bazy danych np. DB2 lub Oracle.

5.2.1.9 Oprogramowanie bazy danych dla systemu analizy stanu sieci drogowej.
Dla systemu pomiarow ruchu oraz analiz nalezy zastosowac¢ rozwigzanie z
dziedziny hurtowni danych.

5.2.1.10 Oprogramowanie stanowisk operatorskich.

Oprogramowanie to bedzie umozliwia¢ dostep do zasobdéw i mechanizmow
sterowania przy zastosowaniu jednorodnego dla wszystkich aplikacji
interfejsu graficznego. Lokalizacja elementéw systemu bedzie prezentowana
na cyfrowej mapie z pelng funkcjonalnoscig wiasciwg dla systemow
prezentacyjnych GIS. Stanowiska operatorskie bedg takze wyposazone w
narzedzia programowe stuzgce do sterowanie dostepem do mechanizmow
sterowania kamerami nadzoru wizyjnego.

Oprogramowanie stuzgce do korzystania z systemu identyfikaciji,
zainstalowane na stanowiskach operatorskich bedzie wyposazone w
mechanizmy reglamentowania dostepu do informacji wylgcznie dla
upowaznionych operatoréw.

5.2.1.11 Oprogramowanie stuzgce do zdalnego dostepu dla personelu
utrzymania systemu i urzgdzen, bedzie instalowane w oddalonych
terminalach stacjonarnych w wielu punktach aglomeracji oraz w terminalach
mobilnych komunikujgcych sie poprzez sie¢ GSM/GPRS.

5.2.1.12 Odpowiednie oprogramowanie instalowane w terminalach zespotu
inzynierii ruchu bedzie umozliwia¢c dokonywanie analiz i symulacji w trybie
on-line i off-line. Oprogramowanie symulacyjne powinno by¢ wyposazone w
mozliwos¢ importu danych z baz danych systemu.

Opis wymaganego oprogramowania zawarto w zatgczniku 7 .

5.2.2 Dodatkowe wiasno $ci oprogramowania system.

System powinien by¢ zaprojektowany w sposob otwarty, mozliwy do adaptacji do
nowych warunkéw. System musi umozliwia¢ rozbudowe, przez personel dziatu
rozwoju systemu Zamawiajgcego, w dwoch kierunkach:

29



* w zakresie terytorialnym (rozbudowa w sensie geograficznym), dotgczanie
nowych urzadzen i podsystemow,
» w zakresie funkcjonalnym, tzn. opracowywania i dotgczania nowych modutéw
w celu rozszerzenia funkcjonalnosci.
Oprogramowanie funkcjonalne wszystkich instalowanych podsystemoéw powinno by¢
staranie i wyczerpujgco udokumentowane w zakresie budowy, instalacji, serwisu,
udostepniania i importowania danych.
Struktura baz danych i dostep do wszystkich obiektow baz danych powinien byé
szczegotowo udokumentowany.

Struktura oprogramowania kazdego z systemow powinna by¢ hierarchiczna, tzn.
umozliwiaé zastosowanie odpowiednich modutéw ( lub innych mechanizméw) do
konwersji danych — dodawanych lub modyfikowanych przez dziat rozwoju systemu
Zamawiajgcego na etapie instalacji oraz po uruchomieniu, w celu umozliwienia
podigczenia urzadzenh i podsysteméw roznych producentow. Spetnienie powyzszych
wymagan umozliwi Zamawiajgcemu rozszerzanie dostepu do systemu dla innych
stuzb miejskich w miare pojawiajgcych sie potrzeb. Wymaga sie zastosowanie
zintegrowanego interfejsu operatorskiego (GUI), zapewniajgcego dostep do
informacji i sterowania poszczegoélnymi podsystemami w jednorodnym srodowisku z
wykorzystaniem mapy cyfrowej catej aglomeracji trojmiejskiej. W zakresie
zamoOwienia jest dostarczenie mapy cyfrowej obejmujgcej aglomeracje trojmiejskg
oraz wszystkie oscienne powiaty.

Wiasnosci opisano rowniez w zatgczniku 7

5.2.3 System transmisji danych — pot gczenia systemowe.

W celu zapewnienia dziatania rozlegtego systemu zarzgdzania ruchem na obszarze
catej aglomeracji przewiduje sie zbudowanie $wiattowodowej sieci transmisji danych.
Zastosowane bedg kable Swiattowodowe jednomodowe umieszczone we wiasnej,
miejskiej kanalizacji kablowej. Na odcinkach, na ktorych nie ma miejskiej kanalizaciji
kablowej bedzie wybudowana wiasna kanalizacja. Przewiduje sie zastosowanie
topologii pierécieniowej zilozonej z szeregu hierarchicznych pierscieni (ringow).
Zasadniczym celem jest uzyskanie maksymalnej odpornosci sieci na awarie.
Pojedyncza awaria dowolnego odcinka kabla nie moze powodowacé przerwania
dziatania systemu. Natomiast awaria w pojedynczym wezle telekomunikacyjnym
moze powodowac utrate danych wytgcznie z tego wezta. W skiad projektowanej sieci
transmisji danych wchodzg lokalne i obszarowe wezly sieci. Wezly obszarowe sg
przeznaczone do podigczenia podobszaréw do gtéwnego kabla $wiattowodowego,
do podigczenia kabli uzupetniajgcych oraz do potgczen z innymi operatorami
miejskiej sieci informatycznej. Wezly lokalne - umieszczone przy wszystkich
sterownikach sygnalizacji Swietlne] - stuzg do podigczania szeregu lokalnych
urzgdzeh do kabla Swiattowodowego. Wezly lokalne zostaly zintegrowane z
punktami zasilania dla podtgczania urzgdzen sterowania ruchem zlokalizowanych w
sgsiedztwie. Zastosowana konfiguracja ma na celu umozliwienie podigczania
dodatkowych urzgdzen stuzgcych do sterowania lub zarzgdzania ruchem bez
koniecznosci budowy nowego kabla i zasilania. Na osnowie tak zbudowanej sieci
Swiattowodowej zostanie utworzone szereg odrebnych sieci transmisji danych.
Przewiduje sie wydzielenie odrebnych sieci co najmniej dla kazdego podsystemu.
Celem jest zapewnienie maksymalnej elastycznosci konfiguracji. Dla podigczania
urzgdzen zakfada sie stosowanie protokotu IP. W celu podigczenia kamer nadzoru
wizyjnego zatozono cyfrowg transmisje nieskompresowanego obrazu oraz danych
bezposrednio w systemie punkt-punkt. W celu ograniczenia widkien kabla
Swiattowodowego przewiduje sie mozliwos$¢ zastosowania cyfrowych multiplekseréw
informacji wizyjnej. Wszystkie pozostate urzgdzenia muszg by¢ wyposazone w
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mozliwos¢ podigczenia do sieci Ethernet (elektrycznej lub optycznej) i powinny
wykorzystywac protokét IP w warstwie sieciowej.

6 Wymagania zamawiaj acego.

6.1 Wymagania Zamawiaj gcego w stosunku do przedmiotu zamowienia.

Wprowadzenie planowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem Miejskim w Tréjmiescie
przyniesie nastepujgce korzysci:

Bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej i
transportowej,

Zmniejszenie zattoczenia podstawowego uktadzie drog i ulic,

Zmniejszenie emisji spalin poprzez poprawe ptynnosci ruchu,

Bardziej efektywny nadzér nad funkcjonowaniem poszczegolnych elementow
systemu transportu,

Poprawa efektywnosci zarzgdzania taborem drogowym,

Poprawa jakosci przekazywania informacji o funkcjonowaniu systemu
transportu kierowcom i podréznym.

6.2 Efekty wdro zenia systemu oczekiwane przez Zamawiaj acego.
6.2.3 Przed odbiorem ko ncowym etapu | i Il rob6t Zamawiaj gcy wymaga

nast epujacych efektow:

6.2.3.1. Dla transportu indywidualnego (pojazdow samochodowych) nalezy

zapewni¢ brak wydluzenia czasu przejazdu pojazdami transportu
indywidualnego (samochody) w porownaniu do czasu przejazdu
pomierzonego w trakcie pomiarow przeprowadzonych ,przed”
rozpoczeciem robot, na ciggach ulicznych, na ktérych wdrozono system, w
godzinach szczytéw transportowych, przy jednoczesnym braku wzrostu
strat czasu i diugosci kolejek na wlotach bocznych oraz odcinkach
wlotowych w ciggach gtownych do skrzyzowan objetych systemem
(odcinek wlotowy oznacza odcinek od skrzyzowania poprzedzajgcego
pierwsze skrzyzowanie w systemie do pierwszego skrzyzowania w
systemie).

6.2.3.2. Dla transportu zbiorowego nalezy zapewni¢ brak wydtuzenia czasu

przejazdu pojazdow transportu zbiorowego w poréwnaniu do czasu
przejazdu pomierzonego w trakcie pomiarow przeprowadzonych ,przed”
rozpoczeciem robot, na ciggach ulicznych, na ktérych wdrozono system, w
godzinach szczytow transportowych.

6.2.4. Przed odbiorem ostatecznym Zamawiaj gcy wymaga nast epujacych

efektow:

6.2.4.1. Okreslono nastepujgce wymagania efektywnosci wdrozenia systemu dla

poszczegolnych ciggéw, mierzone skréceniem czasu przejazdu pojazdow
samochodowych (nie mniejsze niz okreslone w tabeli 1) oraz niezaleznie
skroceniem czasu podrozy pasazerOw transportu zbiorowego (skrocenie
czasu przejazdu i podrézy pasazeroéw nie mniejsze niz okreslone w tabeli 1
dla okresu od godz. 5:00 do 23:00 w typowym dniu tygodnia), przy
dopuszczalnym wzroscie o 3% strat czasu i dlugosci kolejki na pozostatych
odcinkach i wlotach bocznych.
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Tabela 1

Zmiana
Miasto Ulica strategiczna |od do (%)
Gdansk Trasa Srednicowa | Sandomierska Bitwy Oliwskiej 7,5
Sopot Trasa Srednicowa | Bitwy Oliwskiej Sepia (Sopot) 7,5
Gdynia Trasa Srednicowa | Sepia (Sopot) Pitsudskiego 8,0
Gdynia Slaska-Morska Kielecka Chylonska I 7,5
Gdynia WIkp-Chwaszcz Zwyciestwa Nowowiczlinska 7,5
Gdynia Pitsudskiego Legionow Slaska 3,0
Gdynia 10 lutego Podjazd Swietojanska 4,0
Trasa Obwodnica
Gdynia Kwiatkowskiego Wisniewskiego Tréjmiasta 3,0
Gdynia Nowowiczlinska Chwaszczynska |Rdestowa 3,0
Sopot 3 maja-Grunwaldz. |Niepodlegt Chopina 7,0
Gdansk Hallera Grunwaldzka Czarny Dwor 3,0
Gdansk Stowackiego Grunwaldzka Ztota Karczma 8,0
Gdansk Elblgska Okopowa Rafineria 3,0
Gdansk 3 maja Brama Oliw. Armii Kraj 7,5
Gdansk Armii Kraj. Okopowa tostowicka 7,5

6.2.4.2. Skrécenie czasu przejazdu pojazdow samochodowych, okreslone w tabeli 1
nalezy obliczy¢ w oparciu o pomiary natezen ruchu oraz pomiary czasow przejazdu.
Czasy przejazdu na ciggach wymienionych w tabeli 1, ,przed” i ,po” wdrozeniu
systemu nalezy obliczyé poprzez przemnozenie liczby pojazdéw samochodowych
przez usrednione czasy przejazdu w okresach pomiarowych na poszczegdélnych
ciggach wymienionych w tabeli 1 z rozszerzeniem na okres 5:00 — 23:00.
Wspotczynniki rozszerzajgce nalezy obliczy¢ na podstawie pomiaréw ruchu.

6.2.4.3. Skrocenie czasu podrozy pasazerow transportu zbiorowego, okreslone w
tabeli 1 nalezy obliczy¢ w oparciu o pomiary napetnien pojazddéw transportu
zbiorowego oraz pomiary czasow przejazdu pojazdéw transportu zbiorowego. Czasy
przejazdu na ciggach wymienionych w tabeli 1, ,przed” i ,po” wdrozeniu systemu
nalezy obliczy¢ poprzez przemnozenie liczby pasazeréw przez usrednione czasy
przejazdu pojazdow transportu zbiorowego w okresach pomiarowych na
poszczegolnych ciggach wymienionych w tabeli 1 z rozszerzeniem na okres 5:00 —
23:00. Wspotczynniki rozszerzajgce nalezy obliczy¢ na podstawie pomiarow.

6.2.4.4. Na podstawie porOéwnania pomiaréw ,przed” i ,po” Zamawiajgcy wymaga
spetnienia nastepujacych wymagan efektywnosci wdrozenia systemu:

. usprawnienie ruchu - skrocenie globalnego czasu przejazdu wszystkich
pojazdéw w obszarze objetym systemem nie mniej niz 0 5,5 %.
. usprawnienie transportu zbiorowego - skrocenie globalnego czasu podrozy

pasazerow $srodkami transportu zbiorowego w obszarze objetym systemem o nie
mniej niz 6,5%.

6.2.4.5. Skrécenie globalnego czasu przejazdu wszystkich pojazdow w obszarze
objetym systemem, nalezy obliczy¢ w oparciu o pomiary natezen ruchu, strat czasu
oraz pomiary czaséw przejazdu. Globalne czasy przejazdu ,przed” i ,po” wdrozeniu
systemu nalezy obliczyé poprzez przemnozenie liczby pojazdéw samochodowych
przez usrednione czasy przejazdu oraz dodanie strat czasu na wlotach bocznych do
ulic objetych systemem w okresach pomiarowych na wszystkich ciggach objetych
systemem z rozszerzeniem na okres doby. Wspoétczynniki rozszerzajgce nalezy
obliczy¢ na podstawie pomiaréw.

6.2.4.6. Skrocenie globalnego czasu podrézy pasazerow transportem zbiorowym w
obszarze objetym systemem, nalezy obliczy¢é w oparciu o pomiary napetnien
pojazdéw transportu zbiorowego, strat czasu oraz pomiary czasOw przejazdu.

32



Globalne czasy podrozy pasazerow ,przed” i ,po” wdrozeniu systemu nalezy obliczy¢
poprzez przemnozenie liczby podréznych przez usrednione czasy przejazdu oraz
dodanie strat czasu pojazdéw transportu zbiorowego na wlotach bocznych do ulic
objetych systemem w okresach pomiarowych na wszystkich ciggach objetych
systemem z rozszerzeniem na okres doby. Wspdiczynniki rozszerzajgce nalezy
obliczy¢ na podstawie pomiaréw.

6.3 Dokumentacja projektowa.

Dokumentacja projektowa zawierajgca wymagane obowigzujgcymi przepisami
projekty wykonawcze wraz z opisami i rysunkami, wytycznymi realizacyjnymi winna
zapewnia¢ warunki do petnej realizacji robot.

6.3.1 Dokumentacja projektowa wykonana musi by € na podstawie:

* Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120
poz. 1133).

* Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej specyfikaciji
technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. nr 202 poz. 2072 z dn. 16.09.2004
r. ,Prawa Budowlanego” - (tekst jednolity z 2003 r. Dz. U. nr 207 poz. 2016
Zz pézn. zm.)

Opracowaniem projektow moze podjgé sie osoba posiadajgca uprawnienia
budowlane do projektowania w odpowiednich specjalnosciach.

Autorzy projektow (projektanci) zobowigzani sg do opracowania projektow
zgodnie z ustaleniami okreslonymi w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji
celu publicznego, wymaganiami ,Prawa Budowlanego” (tekst jednolity z 2003
r. Dz. U. nr 207 poz. 2016 z p6zn. zm.), przepisami i zasadami wiedzy
technicznej oraz zapewnic¢ sprawdzenie projektow pod wzgledem zgodnosci z
przepisami, w tym techniczno-budowlanymi.

6.3.2 W skiad dokumentacji projektowej wykonawczej wchodzi:

» projekt wykonawczy branzy teletechnicznej, elektrycznej, konstrukcyjnej,
drogowej w zakresie niezbednym do realizacji systemu

» projekt wykonawczy wyposazenia i zagospodarowania pomieszczen centrum
sterowania dla miasta Gdanska

» projekt wykonawczy wyposazenia i zagospodarowania pomieszczen centrum
sterowania dla miasta Gdyni

» projekt wykonawczy wyposazenia stanowiska sterowania dla miasta Sopotu

* projekt wykonawczy centralnego systemu sterowania i przetwarzania danych

» projekt wykonawczy systemu przesytania danych

» projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy

» projekt odtworzenia nawierzchni

* projekty programéw  sygnalizacji  Swietinych ~w  tym  programy
awaryjne/startowe.

6.4 Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob ot

W celu zapewnienia spoéjnosci systemu i kompatybilnosci urzgdzen w procesie
projektowania nalezy postugiwa¢ sie specyfikacjami dla wszystkich branz,
opracowanymi przez SPRINT/BUDINFO i wchodzgcymi w sktad Dokumentacji
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Projektowej Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem TRISTAR. (zatgcznik 7 i
8)

6.5 Projektowanie infrastruktury szczebla centralne  go.

Zamoéwienie obejmuje zaprojektowanie i zbudowanie niezbednej infrastruktury
informatycznej dla systemu zarzgdzania ruchem, umozliwiajgcej zainstalowanie i
eksploatacje nastepujgcych systemow opisanych w zatgczniku 7 do SIWZ.

6.5.1 Centrum sterowania ruchem w Gdyni

Projekt wykonawczy nalezy opracowac¢ w oparciu o projekt budowlany dla centrum,
ktory jest w posiadaniu inwestora. Projekt obejmuje infrastrukture informatyczna,
urzagdzenia transmisji danych oraz wyposazenie sal operatorskich. Zakres prac
definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone do niniejszego PFU projekty
budowlane i branzowe.

6.5.2 Centrum sterowania ruchem w Gda nsku.

Projekt wykonawczy nalezy opracowac¢ w oparciu o projekt budowlany dla centrum,
ktory jest w posiadaniu inwestora. Projekt obejmuje infrastrukture informatyczna,
urzagdzenia transmisji danych oraz wyposazenie sal operatorskich. Zakres prac
definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone do niniejszego PFU projekty
budowlane i branzowe

6.5.3 Stanowisko sterowania ruchem w Sopocie.

Projekt wykonawczy nalezy opracowac¢ w oparciu o projekt budowlany, ktory jest w
posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone
do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.

6.5.4 Budowa serwerdw.

Projekt wykonawczy nalezy opracowa¢ w oparciu o projekt budowlany dla centrum,
ktory jest w posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i
zalgczone do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.

6.5.5 Oprogramowanie steruj gce systemu zarz gdzania ruchem.

W odpowiednich serwerach umieszczonych w centrach zarzgdzania ruchem w Gdyni
i w Gdansku nalezy =zainstalowa¢ oprogramowanie sterujgce wszystkimi
podsystemami. Poniewaz zamawiany system zarzgdzania sktada sie z wielu
podsystemoéw, z ktorych niektdre mogg by¢ opracowane i dostarczane przez réznych
producentéw, wskazane jest zastosowanie architektury systemu informatycznego
zapewniajgcej skuteczng i tatwg integracje wszystkich modutéw. W tym celu nalezy
zastosowac architekture SOA — Service-Oriented Architecture.

Szczegotowg budowe systemu, definicje ustug i ich interfejséw nalezy uzgodnié¢ z
zamawiajgcym na etapie projektu wykonawczego systemu. Wszystkie ustugi
wchodzgce w sktad systemu, protokoty wymiany danych oraz interfejsy muszg byé
szczegoOtowo udokumentowane.

Nalezy zastosowa¢ minimum cztery poziomy dostepu do poszczegolnych ustug,
aplikacji, modutow i podsystemow.

Poziom podstawowy — poziom operatora systemu umozliwiajgcy dostep do zasobow
za posrednictwem dostarczonej z systemem aplikacji operatorskie;j.
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Poziom nadzoru - umozliwiajgcy wprowadzanie zmian parametrow pracy aplikacji w
poszczegdlnych podsystemach.

Poziom administratora — umozliwiajgcy zmiany konfiguracji oprogramowania
podsystemu,

Poziom serwisowy — umozliwiajgcy dostep do informacji i parametréw dotyczgcych
warstwy sprzetowej podsystemu.

Dopuszcza sie zastosowanie odrebnych interfejsow uzytkownika (GUI) dla dostepu
administratora i serwisu.

Catos¢ oprogramowania jest obstugiwana za posrednictwem aplikacji integrujgcej
zapewniajgcej dostep za pomocg graficznego interfejsu wykorzystujgcego mape
cyfrowg obszaru metropolii.

Nalezy spetni¢ wymagania zatgcznika nr 7.

6.5.6 Zasilanie centréw sterowania.

Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone do niniejszego PFU
projekty budowlane i branzowe.

6.5.7 Wymagania dotycz gce pomieszcze n.

Projekt wykonawczy nalezy opracowa¢ w oparciu o projekty budowlane dla centrow,
ktére sg w posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i
zalgczone do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.

6.5.8 Urzadzenia transmisji danych.

Wszystkie centra i obszarowe o$rodki sterowania nalezy wyposazy¢é w niezbedne
urzgdzenia stuzgce do transmisji danych. W punktach potgczenia z publiczng siecig
transmisji danych nalezy przewidzie¢ zastosowanie odpowiednich urzgadzenh
zabezpieczenia i kontroli dostepu

6.5.9 Pomieszczenia centréw sterowania.

W zakresie projektu Centrum nalezy dobrac i opracowac¢ rozmieszczenie urzgdzen
prezentacji danych, ekranow, stanowisk operatorskich oraz pozostatych urzgdzen w
pomieszczeniach Centrum Sterowania w budynku przy ul. Wyspianskiego 9a w
Gdansku oraz przy ul. 10-lutego (dawny PLO) w Gdyni. Zakres prac definiujg
posiadane przez inwestora i zatgczone do niniejszego PFU projekty budowlane i
branzowe.

6.6 Projektowanie infrastruktury pot gczen systemowych

Projekty wykonawcze dla zakresu etapow I, Il i Ill, Wykonawca zobowigzany jest
opracowac¢ zgodnie z niniejszym PFU, dla wszystkich branz z wylgczeniem
projektdow wykonawczych kanalizacji systemowej i lokalne;.
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6.7 Projektowanie modernizacji sygnalizacji  $wietlnych.

Projekt wykonawczy nalezy opracowac¢ w oparciu o projekty budowlane, ktére sg w
posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone
do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.Dopuszcza sie zaprojektowanie
w projekcie wykonawczym innego ukfady petli indukcyjnych, dostosowanego do
systemu strowania oferowanego przez Wykonawce.

6.8 Projektowanie systemu nadzoru wizyjnego

Projekt wykonawczy nalezy opracowa¢ w oparciu o projekty budowlane, ktére sg w
posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone
do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.

6.9 Projektowanie systemu rejestratorow wykrocze  n drogowych i identyfikacji

Projekt wykonawczy nalezy opracowac¢ w oparciu o projekty budowlane, ktére sg w
posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone
do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.

6.10 Projektowanie stacji pogodowych

Projekt wykonawczy nalezy opracowa¢ w oparciu o projekty budowlane, ktére sg w
posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone
do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.

6.11 Projektowanie znakdw i tablic zmiennej tre  $ci

Projekt wykonawczy nalezy opracowac¢ w oparciu o projekty budowlane, ktére sg w
posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone
do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.

6.12 Projektowanie znakéw i tablic informaciji parki ngowej

Projekt wykonawczy nalezy opracowa¢ w oparciu o projekty budowlane, ktére sg w
posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zalgczone
do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.

6.13 Projektowanie tablic i terminali informacji pa  sazerskiej

Projekt wykonawczy nalezy opracowac¢ w oparciu o projekty budowlane, ktére sg w
posiadaniu inwestora. Zakres prac definiujg posiadane przez inwestora i zatgczone
do niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe.

6.14 Urzgdzenia montowane na pojazdach transportu zbiorowego

Urzadzenia muszg okre$la¢ pozycje geograficzng i wysyta¢ za posrednictwem
pakietowej sieci transmisji danych GSM/GPRS do centrum zarzgdzania transportem
zbiorowym. Pozycja musi by¢ wysytana nie rzadziej niz co 20 sekund lub przebyty
dystans nie wiekszy niz 200 m. Wraz z pozycjg nalezy wysytac¢ informacje z licznika
drogi. W wysytanym telegramie nalezy umieszczaé¢ dodatkowe informacje o statusie
pojazdu ( np. otwarte drzwi ). W przypadku braku tgcznosci z serwerem urzgdzenia
muszg gromadzi¢ przygotowane telegramy w celu wystania w momencie
przywrocenia igcznosci. Urzadzenia muszg mie¢ mozliwos¢ wspéipracy z
komputerem pokladowym i tablicg informacyjng umieszczong w pojezdzie.
Niezbedne jest wyposazenie kazdego zestawu w konsole, umozliwiajgcg korzystanie
z systemu przez Kkierujgcego pojazdem. Kierujgcy powinien mieé¢ mozliwosé
wprowadzania numeru linii i kursu do systemu oraz uzyskiwac na biezgco informacje
0 stopniu opdznienia/przyspieszenia pojazdu. Zastosowane urzgdzenia muszg miec
wykonanie przemystowe i by¢ przewidziane konstrukcyjnie do instalowania w
warunkach istniejgcych w pojazdach. Zwtaszcza wymagana jest duza odporno$¢ na
warunki zasilania i zaklocenia elektromagnetyczne. Niezbedne jest zastosowanie
buforowego zasilania akumulatorowego o niewielkiej pojemnosci. Wymagania do
urzgdzen opisano w zatgczniku 7 do SIWZ.
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CZESC INFORMACYJNA
Przepisy prawne i normy.

— Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania torow tramwajowych z
1983 r.

— Ustawa ,Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994 r., tekst jednolity
Dz. U. z 2006 r., Nr 156, poz. 1118, z p6zn. zmianami,

— Ustawa o dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym.

— Ustawa ,O drogach publicznych” z dnia 21 marca 1985 r. — tekst jednolity
podano w Dz. U. z 2007 r., Nr 19, poz. 115 z p6zn. zmianami.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury (lub MTIGM) w sprawie znakéw i
sygnatow drogowych.

— Rozporzadzenie Ministra TiIGM w sprawie zarzgdzania ruchem na drogach.

— Rozporzadzenie MTIGM Nr 430 z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Br 43 z dnia 14.05.1999 r.)

— Rozporzadzenie MTIGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30.12.1994 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 1994 r. Nr 120,
poz. 1133)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r. w sprawie metod i
podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. z 2003 r. Nr 130, poz.
1389)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004 r. w sprawie
szczegotlowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikaciji
technicznych wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2004 r. Nr 202, poz. 2071)

— PN-EN 61386 Systemy rur instalacyjnych do prowadzenia przewodéw.

— PN-EN 61140 Ochrona przed porazeniem prgdem elektrycznym. Wspdlne
aspekty instalacji i urzgdzen.

— PN-EN 60529 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy ( kod IP)

— PN-EN 60099-5 Ogranicznik przepie¢. Zalecenia wyboru i stosowania.

— PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

— PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

— PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania i
badania przy odbiorze.

— PN-82/B-02001 Obcigzenia budowli. Obcigzenia state.

— PN-B-02011 Obcigzenia w obliczeniach statycznych. Obcigzenia wiatrem.

— PN-80/B-03040 Fundamenty. Konstrukcje wsporcze pod maszty. Obliczenia i
projektowanie.

— BN-77/8931-12 Obliczenie wskaznika zageszczenia gruntu.

— PN-IEC 60364-4 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Ochrona dla
zabezpieczenia bezpieczenstwa.

— PN-IEC 60364-5 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Dobér i montaz
wyposazenia elektrycznego.
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PN-IEC 60364-6 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Sprawdzanie
odbiorcze.

PN-EN 50274 Rozdzielnice i1 sterownice niskonapieciowe. Ochrona przed
porazeniem elektrycznym. Ochrona przed niezamierzonym  dotykiem
bezposrednim czesci niebezpiecznie czynnych.

PN-IEC 610254 Ochrona odgromowa obiektow budowlanych. Zasady ogdine.
PN-86/E-05003.01 Ochrona odgromowa obiektow budowlanych. Wymagania
ogllne.

PN-90/B-03200 Konstrukcje stalowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.
PN-B-03215 Konstrukcje stalowe. Potgczenia z fundamentami.

EN-ISO 1461 Powlekanie warstwg cynku. Metoda cynkowania ogniowego.
PN-ISO 9501-1 Ochrona przed korozjg. Wzorce jakosci przygotowania stanu
powierzchni do malowania.

PN-EN 61000 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna EMC. Metody badan i
pomiarow.

PN-EN-12966-1 Pionowe znaki drogowe. Znaki drogowe 0 zmiennej tresci.
Norma wyrobu.

PN-HD 638 Systemy sygnalizacyjne ruchu drogowego

PN-EN 12675 Kontrolery sygnalizatorow - Funkcjonalne wymagania
bezpieczenstwa

PN-EN 50293 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC). Systemy sygnalizacji
ruchu drogowego. Norma wyrobu.

PN-EN 12368 Urzgdzenia do sterowania ruchem drogowym — Sygnalizatory.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz.U z dnia 23 grudnia 2003r. Nr. 220, poz.2181).

BN-84/8984-10 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Instalacje wnetrzowe.
Wymagania ogolne.

BN-85/8984-01 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Studnie kablowe.
Klasyfikacja i wymiary.

BN-89/8984-17.03 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe. Ogdlne
wymagania i badania.

BN-73/8984.05 Kanalizacja kablowa. Ogdélne wymagania i badania.
BN-73/9371.03 Uziemienie urzgadzen telekomunikacji przewodowej. Ogdlne
wymagania i badania.

PN-74/8984.05 Elektroenergetyczne i  sygnalizacyjne linie  kablowe.
Projektowanie i budowa.

ZN-96 TPSA-012 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja kablowa
pierwotna. Wymagania i badania.

ZN-96 TPSA-023 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Studnie kablowe.
Wymagania i badania.

Instrukcja obliczania przepustowosci drog | i 1l klasy technicznej (autostrady i
drogi ekspresowe) — Zarzadzenie Nr 6 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych
z dnia 31.03.1995r. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych. Warszawa 1995.
Instrukcja obliczania przepustowosci drog zamiejskich — Wniosek Generalnego
Dyrektora Drog Publicznych Nr D-56/18/91 z dnia 03.12.1991r. Generalna
Dyrekcja Drég Publicznych. Warszawa, 1992.

Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowah z sygnalizacjg sSwietlng —
Instrukcja obliczania — Zarzadzenie Nr 20 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 23.07.2004r. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych.
Warszawa 2004.

Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej —
Instrukcja obliczania — Zarzadzenie Nr 20 Generalnego Dyrektora Drog
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Krajowych i Autostrad z dnia 23.07.2004r. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych.
Warszawa 2004.

— Metoda obliczania przepustowos$ci rond — Instrukcja obliczania — Zarzagdzenie
Nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23.07.2004r.
Generalna Dyrekcja Drog Publicznych. Warszawa 2004.

— Pozostate informacje w zatgcznikach.

Zataczniki

Zatacznik 1 — Charakterystyka uktadu ulicznego i ruchu drogowego.
Zatacznik 2 - opracowanie p.t. ,Ocena warunkow gruntowo-wodnych”.

Zatacznik 3 - opracowanie p.t. Inwentaryzacja zieleni”.
Zatacznik 4 - Kopia mapy zasadniczej (zamieszczono w dokumentacji projektowej).

Zatacznik 5 - Dokumentacja budowlana dla Centrum Zarzgdzania i Sterowania
Ruchem w Gdyni, dla Centrum Zarzgadzania i Sterowania Ruchem w Gdansku
oraz Stanowiska Zarzgdzania i Sterowania Ruchem w Sopocie

Zatgcznik 6a — Dokumentacja budowlana — obszar Gdynia
Zatgcznik 6b — Dokumentacja budowlana — obszar Sopot

Zatacznik 6¢ — Dokumentacja budowlana — obszar Gdansk

Zatacznik 7 - Specyfikacja techniczna systemu zarzgdzania ruchem (opis
funkcjonalny)

Zatacznik 8 - Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych

Zataczniki 9a, 9b, 9c, 9d - oswiadczenia zamawiajgcego stwierdzajgce jego prawo
do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane

Zalgcznik 10 - zalecenia konserwatorskie konserwatora zabytkéw
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