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Projektowanie i Wykonawstwo Budowlane „Edbud” oświadcza, ze niniejsze opracowanie jest zgodne  
z Umowami z Inwestorem o wykonanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej i jest kompletne ze względu na cel jakiemu ma słuŜyć. 

Projekt jest sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej (Ustawa z dnia 16.04.2004 o zmianie Ustawy „Prawo 
Budowlane” art. 20 ust.4) i kompletny w rozumieniu Ustawy z dnia 07.071994 „Prawo Budowlane” (Dz.U. nr 106 poz 1126 z 2000) oraz Rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120 poz. 1133 z 2003) oraz 
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12.03.2009 zmieniające Rozporządzenie w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać budynki 

i ich usytuowanie. 
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SKŁAD OPRACOWANIA: 
 

1.0. Opis techniczny do projektu docelowej organizacji ruchu. 
 

2.0. Rysunki wg wykazu: 
2.1. Docelowa organizacja ruchu  1:500 rys. O-1 
2.2. Docelowa organizacja ruchu  1:500 rys. O-2 
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1.0.1.0.1.0.1.0. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU docelowej organizacji ruchu w ulicy 

Oliwkowej w Gdyni. 
 

1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Niniejsze opracowanie wykonano w oparciu o poniższe materiały: 
1) Zlecenie Zamawiającego 
2) Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500 
3) Rozporządzenie MTiGM Nr 430z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14.05.1999r.), 
4) Ustawa z dnia 25.07.2008 o zmianie ustawy o szczególnych zasadach przygotowania i 
realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych oraz zmianie niektórych innych ustaw. 
5) Rozporządzenie MTiGM oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 21/06/1999 r. w 
sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 58 poz. 622); 
6) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10/10/2001 r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach (Dz. U. Nr 90 poz. 1006); 
7) Instrukcja o znakach drogowych poziomych, pionowych, sygnalizacji świetlnej: ,załącznik Nr 
1, 2, 3 do Zarządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 03/03/1994 r. poz. 120 
(M.P. Nr 16 poz. 120 z dnia 09/03/1994 r.); 
 

1.2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Celem opracowania jest projekt drogowy obejmujący wykonanie odcinka ulicy Wiczlińskiej od 
rejonu działki nr 64/11 długości około 100m z nowym połączeniem z ulicą Oliwkową długości 
około 120m oraz przebudowę ulicy Oliwkowej wraz z sięgaczem na długości około 250m do 
rejonu skrzyżowania z ulicą Rdestową w Gdyni. Oprócz tego przebudowie podlegają chodniki, 
parkingi i wjazdy.  
 

1.3. STAN ISTNIEJĄCY 

Ulice objęte opracowaniem zlokalizowane są dzielnicy Gdyni - Dąbrowa. Ulica Wiczlińska na 
projektowanym odcinku posiada zniszczoną nawierzchnię asfaltową i częściowo z płyt 
drogowych betonowych. Szerokość jezdni wynosi 6,00m. Brak chodników. Na tym odcinku 
zlokalizowanych jest 6 zjazdów o nawierzchni żwirowej lub z kostki betonowej typu POLBRUK. 
W planie ulica położona jest na odcinkach prostych z małymi załamaniami trasy. Pochylenie 
podłużne jezdni wynosi około 1,8%. W przekroju poprzecznym występują generalnie 
pochylenia jednostronne o zróżnicowanych spadkach. 
Projektowany odcinek pomiędzy ulicą Wiczlińską a ulicą Oliwkową stanowi pas gruntowy 
porośnięty trawą. Istniejący odcinek (w innej lokalizacji) posiadał nawierzchnię asfaltową. 
Występuje tu jeden zjazd do posesji. Teren praktycznie w poziomie. 
Ulica Oliwkowa na projektowanym odcinku posiada jezdnię o nawierzchni z płyt drogowych 
betonowych szerokości 6,00m i ułożona jest w planie na odcinkach prostych. W profilu 
podłużnym występują pochylenia 0,4%; 1,4%; 1,9%; 2,5% i 6% w końcowym fragmencie 
opracowania. W przekroju poprzecznym jezdnia posiada pochylenia jednostronne o 
wartościach od 1% do 4%. W odległości około 70m od końca projektowanych robót występuje 
skrzyżowanie w kształcie litery T z ulicą Sojową. Ulica Sojowa posiada również nawierzchnię z 
płyt drogowych szerokości 7.00m. W odległości około 115m dalej (patrząc w kierunku 
początku opracowania) od ulicy Oliwkowej odgałęzia się sięgacz szerokości 6,00m zakończony 
ślepo placem manewrowym. Nawierzchnia z płyt drogowych żelbetowych. Oprócz powyższego 
przy ulicy Oliwkowej zlokalizowane są prostopadłe miejsca postojowe dla samochodów 
osobowych (29 stanowisk) i praktycznie jednostronny chodnik po prawej stronie (zgodnie z 
kilometracją) oddalony od jezdni na odległość 5m. Po lewej stronie chodnik występuje na 
odcinku od końca opracowania do ulicy Sojowej oraz na fragmencie w rejonie posesji nr 19 (dz. 
Nr 141). Nawierzchnia chodników - generalnie z kostki betonowej typu POLBRUK szerokości 
2,00m. Na odcinku projektowanej ulicy Oliwkowej występuje 8 zjazdów o nawierzchni 
przeważnie z POLBRUKU.    
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1.4. STAN PROJEKTOWANY. 

Zgodnie z ustaleniami zaprojektowano rozbudowę ulicy Oliwkowej z nowym połączeniem z 
ulicą Wiczlińską polegającą na całkowitej wymianie istniejącej nawierzchni i budowie nowej, 
budowie chodników i miejsc postojowych oraz przebudowie wjazdów i budowie kanalizacji 
deszczowej. 
Przyjęto ulicę klasy L dla prędkości projektowej V=30km/h. 
W planie nie ulegają zmianie istniejące odcinki ulic Oliwkowej i Wiczlińskiej, natomiast 
projektuje się nowe połączenie tych ulic po nowej trasie, gdzie wystąpią łuki poziome o R=14m 
i R=41m. Małe promienie wynikają z ograniczonych warunków terenowych (granice działek, 
ciepłociąg, zalecana odległość od Obwodnicy Trójmiasta). 
Szerokości jezdni wynoszą 6,00m, z wyjątkiem nowego odcinka budowanego po nowej trasie, 
gdzie szerokość zwiększono do 7,00m, ponieważ w łukach poziomych zastosowano poszerzenia 
od 7,00m do 8,00m. 
Szerokości projektowanych chodników wynoszą od 2,00m-3,00m. Zaprojektowano również 33 
nowe miejsca postojowe dla samochodów osobowych o wymiarach 2,50m x 5,00m. 
Niektóre istniejące wjazdy ulegają przebudowie, bądź z uwagi na stan nawierzchni, bądź z 
uwagi na konieczność dostosowania wysokościowego do projektowanej niwelety jezdni. 
 

1.5. Oznakowanie 

Projektuje się wykonanie oznakowania docelowego ulicy w sposób zapewniający spójność z 
zamierzeniem opisanym szczegółowo w projekcie budowlanym i wykonawczym dot. budowy 
ulicy Oliwkowej w Gdyni. Znaki należy ustawiać zgodnie z odpowiednimi rozporządzeniami 
wymienionymi w punkcie 1.1. 
Szczegóły lokalizacji poszczególnych znaków pionowego i poziomego oznakowania drogowego 
pokazano na załączniku rysunkowym niniejszego projektu: rys. nr O-1 i O-2. 
 
1.5.1. Oznakowanie pionowe 

Do oznakowania pionowego użyć znaków grupy wielkości ŚREDNIE, odblaskowe z folii 2 
generacji, na tarczach z blachy stalowej. Znaki zamontować na słupkach stalowych 
ocynkowanych z rur 0,70 mm. Użyte materiały winny posiadać stosowne atesty. 
Znaki pionowe należy umieścić tak aby odległość znaku od ulicy mierzona od krawędzi 
wystającego krawężnika do najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku była nie mniejsza niż 
0.5 m. Znaki kat. ABCD należy umieścić na wys. min.2.2 m 
Tarcza znaku musi być umocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożliwiający jej 
przesunięcie lub obrót. 
Znak drogowy pionowy winien być wykonany w sposób trwały, zapewniający czytelność 
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w całym okresie użytkowania. 
 
1.5.2. Oznakowanie poziome 

Oznakowanie pionowe uzupełnione będzie oznakowaniem poziomym wykonanym z 
materiałów grubowarstwowych zgodnie z Warunkami Technicznymi PZD-97, IBDM, Zeszyt 55, 
przy założeniu współczynnika odblaskowego min. 300 mcd/lx. 

 

1.6. Uwagi dla wykonawcy robót 

1. W rejonie uzbrojenia roboty ziemne prowadzić ręcznie. 
2. Prace muszą być prowadzone w bezpieczny sposób z zachowaniem instrukcji i 

przepisów BHP i  p.poż przy stałym nadzorze osoby uprawnionej. 
 

 
        Opracował ; 

inż. Jerzy Chojnacki 










