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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegbtowej specyfikaghnicznej (SST)aswymagania dotyee wykonania
i odbioru robét zwizanych z wykonywaniem progéw zwalrjaych na jezdniach.

1.2. Zakres stosowania SST

Sczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stanowdsfave opracowania szczegoOtowe] specyfikacji
technicznej (SST) stosowanej jako dokument przetayg kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robdé drogach
i ulicach pot@onych na obszarach zabudowanych.

1.3. Zakres robét obgtych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotygasad prowadzenia rob6t aganych z wykonywaniem
i odbiorem progéw zwalniagych wypuktych na jezdniach.

Progi zwalniajce stosuje sina:
- obszarach zabudowanych drég i ulic lokalnych (lgzodojazdowych (D),

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Prog zwalniajcy - urzdzenie bezpiechstwa ruchu drogowego, wykonane zwykle w formie whienia,
wymuszagce zmniejszenie pdkosci.

1.4.2. Prég zwalniajcy liniowy - prég, obejmujcy cah szerokdé¢ jezdni (zat. 2, rys. la, 1b). Progi te mdgy¢
wykonane jako listwowe lub ptytowe.

1.4.3. Prog zwalniajcy wyspowy - prog wykonany w formie wysp, umieszogch na jezdni (zat. 2, rys. 1c, 1d).
Progi te mog by¢ wykonane jako trapezowe lub tukowe.

1.4.4. Prog zwalniajcy listwowy - prég wykonany z elementu listwowegpedholitego lub sktadanego z
segmentéw), utmnego i zamocowanego na jezdni lub wbudowanegazat. 2, rys. 1a).

1.4.5. Pr6g zwalniajacy plytowy - prog, wykonany w formie plyty poprzez odpowieglnuksztattowanie
nawierzchni jezdni lub ul@nie i zamocowanie na niej odpowiednich elementak @, rys. 1b).

1.4.6. Prog o zmniejszonej szeradkd (prog skrécony) - prdg liniowy, nie zajmagy catej szeroksi ulicy, ze
wzgledu na potrzeby odwodnieniowe, np. zachowdoieku wzdhi kraweznika (zat. 2, rys. 2).

1.4.7. Prog zwalniajcy podrzutowy - prog o matej diugm i stromej ptaszczinie najazdowej, powodagy przy
najechaniu silny podrzut pojazdu.

1.4.8.Dlugos¢ progu - wymiar progu rownolegty do osi jezdni.
1.4.9.Szerokdé¢ progu - wymiar progu prostopadty do osi jezdni #jstu jego umieszczenia.
1.4.10.Wysokas¢ progu - wymiar progu mierzony prostopadle do naxakni jezdni.

1.4.11.Nachylenie powierzchni najazdowej (zjazdowej) preguachylenie ukénej lub tukowej powierzchni progu
od strony najazdu (zjazdu), mierzone jako stosiejekysokaci do diugdsci.

1.4.12.Graniczna pgdkos¢ przejazdu przez prég - najusza pedkosé, przy ktérej samochéd osobowyedniej
wielkosci (0 masie 950 - 1050 kg) me przejech& przez prég bez wyeaych niedogodnii ruchu oraz bez
zagraenia bezpieczestwa ruchu.

1.4.13.Typ progu zwalniajcego - ksztalt progu uzaieiony od pedkosci przejazdu przez prdg. Rozrda sk trzy
typy progow:
1. typ 1, dla pgdkosci przejazdus 25-30 km/h (zat. 3, rys. 1):
a) listwowy dhug. 3,7 m; wys. 0,10 m, kszta wycinkata o R = 17,2 m,
b) plytowy z powierzchniami najazdowymi tukowymi (DAdiug.= 5,0 m, wys. 0,10 m,
c) plytowy z powierzchniami najazdowymi ukymi (1A,), dtug.= 4,0 m, wys. 0,10 m.
2. typ 2, dla pgdkosci przejazdus 18-20 km/h (zat. 3, rys. 2):
diug. 1,5 m, wys. 0,07 m, ksztalt wycinka kota &R,1 m
3. prog podrzutowy, dla pdkosci przejazdus 10-15 km/h (zat. 6)
diug. 0,30+ 1,0 m, wys. 0,05 0,10 m.

1.4.14Pozostale okidenia podstawowe aszgodne z obowkzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z
definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,Wymagaongolne” [7] pkt 1.4.



1.5. Ogolne wymagania dotycgce robot
Ogolne wymagania dotysze robo6t podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymaganialiogit[7] pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotycgce materiatow

Ogodlne wymagania dotygze materiatéw, ich pozyskiwania i skladowania, puwlav SST D-M-00.00.00
~Wymagania ogélne” [7] pkt 2.

2.2. Materialy do wykonania progu zwalniapcego
2.2.1.Zgodna¢ materiatdw do wykonania progu z dokumenigmjojektove

Materialy do wykonania progu zwalmniapego powinny b§ zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej
lub SST, nawizujacymi do okrélonej konstrukcji progu.

2.2.2.Materialy do wykonania progéw zwalniglych z nawierzchni drogowych

Materiaty do wykonania progéw zwalriaych z nawierzchni drogowych, wymienionych pajj powinny
odpowiadé wymaganiom okrdonym w zahczniku 5:
1. nawierzchnia z piyt betonowych (np.sstekgtnych),

2.2.3.Materialy do warstwy wyréwndgej

Wykonywanie progu zwalniggego na istnigcej jezdni, w niektorych przypadkach progéw z namcéni,
wymaga warstwy wyrownagej istnieaca nawierzchng do wypuktego ksztattu progu.

Materialy do warstwy wyrOwnagej powinny by zgodne z dokumentagcjprojektovs wzglednie
zaproponowane przez Wykonawdo akceptacji l#yniera, przy nawizaniu do materiatu istnigej podbudowy,
jako:

— kruszywo stabilizowane mechanicznie, odpowiacajwymaganiom OST D-04.04604.04.03 [9],

— chudy beton, odpowiadajy wymaganiom OST D-04.06.01 [11],

— warstwa z betonu cementowego, odpowiackjvymaganiom PN-S-96014:1997 [4],

- kruszywo stabilizowane spoiwami hydraulicznymi, odgadapce wymaganiom OST D-04.05.604.05.04
[10],

— asfalt lany, odpowiadagy wymaganiom OST D-05.03.07 [17],

- inne rodzaje warstw wyréwmgych, odpowiadace wymaganiom SST, norm, wytycznych lub indywidigln
opracowanych SST zaakceptowanych przeyHiera.

2.2.4.Materialy na podsypki do wypetnienia spoin

Je&li dokumentacja projektowa lub SST przewiduje paigypod nawierzchiai progu, to materiaty do jej
wykonania powinny by zgodne z wymaganiami oléfenymi przez te dokumenty, a w przypadku niepetnych
danych, powinny by zgodne z porszymi wskazaniami:

a) podsypka cementowo-piaskowa
- mieszanka cementu i piasku w stosunku 1:4 z piagkuralnego spetniggego wymagania dla gatunku 1 wg
PN-B-11113:1996 [1], cementu powszechneggtku spelniajgcego wymagania PN-B-19701:1997 [2] i
wody odmiany 1 odpowiadgjej wymaganiom PN-B-32250:1988 [3],
b) wypetnienie spoin w nawierzchniach kostkowych ndgypce cementowo-piaskowej
— zaprawa cementowo-piaskowa 1:4, spehtiajwymagania wg pktu a).

Sktadowanie piasku, nie przeznaczonego do bBeedniego wbudowania po dostarczeniu na buglow
powinno odbywa sie na podiau réwnym, utwardzonym i dobrze odwodnionym, przpezpieczeniu go przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materigkamiennymi.

Przechowywanie cementu powinnattagodne z BN-88/6731-08 [5].
2.2.5.Materialy do oznakowania poziomego progu

Jeli dokumentacja projektowa nie przewiduje inaczej,materiaty do poziomego oznakowania progu z
nawierzchni drogowych i prefabrykatow betonowychelbetowych powinny odpowiadavymaganiom SST D-
07.01.01 [20].

Rodzaj wybranego materialu do poziomego znakowawigdg (np. farby do znakowania
cienkowarstwowego, masy chemoutwardzalne, masy ofastyczne, punktowe elementy odblaskowe, kulki
szklane odblaskowe) powiniendygaakceptowany przeziyniera.

2.2.6.Materiaty do oznakowania pionowego progu

Materiaty do oznakowania pionowego progu powindpawiad& wymaganiom SST D-07.02.01 [21].



3. SPRET
3.1. Ogdlne wymagania dotycgce spratu

Og6lne wymagania dotygee sprztu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdélne”jK{ 3.
3.2. Sprat do wykonania progéw zwalniagcych

Wykonawca przygpujacy do wykonania progéw zwalnigjych, powinien wykaza sie mazliwoscia
korzystania:
a) w przypadku progéw z nawierzchni drogowych i przykenaniu warstwy wyréwnawczej - ze sghz
odpowiadajcego wymaganiom okémnym w zat. 5, Ip. £10 oraz w pkcie 2.4.5,

4. TRANSPORT
4.1. Ogo6lne wymagania dotycgce transportu

Og6lne wymagania dotygee transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagag@éine” [7] pkt 4.
4.2. Transport materiatdw do wykonania progéw zwalimajacych

Transport materialtéw do wykonania progéw zwakuggh:
a) z nawierzchni drogowych i przy wykonaniu warstwy rémynawczej powinien odpowiadawymaganiom
okreslonym w zat. 5, Ip. £10 oraz w pkcie 2.4.5,
Piasek ména przewozi dowolnym srodkiem transportu w warunkach zabezpiegaaih go przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatam
Cement natey przewozt zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [5].

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogdlne zasady wykonania robot

Ogoblne zasady wykonania robét podano w SST D-N@OO ,Wymagania ogolne” [7] pkt 5.
5.2. Zasady wykonywania progu zwalniajcego

Konstrukcja progu zwalniagego powinna byzgodna z dokumentacprojektowva.
Prog zwalniajicy maze by wykonany:
a) razem z budownawierzchni ulicy lub drogi,
b) osobno, po wybudowaniu nawierzchni ulicy lub drogi.
Wykonanie progu razem z budgwawierzchni ulicy lub drogi, wymaga odpowiedniegksztattowania
ulepszonego podia lub podbudowy (przyktady pokazano wazainiku 7).
Wykonanie progu osobno, na istmiggj nawierzchni, wygpuje czsciej, obejmujc:
rozebranie istniagej nawierzchni,
ew. wykonanie warstwy wyrownagej,
ew. wykonanie podsypki,
utozenie nawierzchni z czyngciami pomocniczymi, jak ubicie, watowanie, wypelmie spoin, profilowanie itp.,
ew. piekgnacja nawierzchni progu.
Prog naley wykona w taki sposob, aby:
— nie byt utrudniony przeptyw wody wzdtéciekdw przykrawznikowych,
— wykluczone bylo powstawanie kaywody lub tafli lodu przed i za progiem,
— nie byt ograniczony dogb do uradzen znajdupcych st w jezdni lub pod ni (np. studzienekciekowych,
rewizyjnych),
- byt odpowiednio oznakowany gwietlony.

arwNPE

5.3. Roboty przygotowawcze

5.3.1. Warstwa wyréwnujca i podsypka

Jereli dokumentacja projektowa przewiduje wykonanigstsy wyrownupcej i/lub podsypki, to powinny
one odpowiada wymaganiom wymienionych dokumentéw, a w przypadkapeinych danych powinny by
zaproponowane przez Wykonawdo akceptacji lfyniera, przy nawizaniu do rodzaju materiatu istriepj
podbudowy.

Warstwa wyréwnujca mae by wykonana z:

— kruszywa stabilizowanego mechanicznie, odpowigdaymaganiom SST D-04.04.604.04.03 [9],

- chudego betonu, odpowiadajwymaganiom SST D-04.06.01 [11],

- betonu cementowego, odpowiagiajvymaganiom PN-S-96014:1997 [4],

- kruszywa stabilizowanego spoiwami hydraulicznymilpowiadagc wymaganiom SST D-04.05.604.05.04
[10],



— asfaltu lanego, odpowiadaj wymaganiom SST D-05.03.07 [17],
— innych rodzajoéw materiatéw odpowiadajwymaganiom wkciwych SST, norm, wytycznych lub indywidualnie
opracowanych SST, zaakceptowanych przeyriera.

Podsypka cementowo-piaskowa powinna imggubaé po zagszczeniu 35 cm, jéli dokumentacja
projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, a dopmatne odchyiki od przygiej grubgci nie powinny przekracza
+ 1 cm. Wymagania dla materiatbw na podsyglowinny by zgodne z pktem 2.4.6. Podsgpkementowo-
piaskow, przygotowuje & w betoniarkach, a naginie roZciela st na uprzednio zwionej podbudowie. W
praktyce, wilgotné¢ uktadanej podsypki powinna bytaka, aby pacisnieciu podsypki w dioni, podsypka nie
rozsypywata i i nie byto na dionkladéw wody, a po nagmicciu palcami podsypka rozsypywata.sRozcielona
podsypka powinna lgy wyprofilowana i zagszczona w stanie wilgotnym, np. zagczarkami wibracyjnymi.
Catkowite ubicie nawierzchni i wypetnienie spoinpeag musi by zakaiczone przed rozpoeziem wihzania
cementu w podsypce.

5.4. Prog zwalniapcy z nawierzchni drogowych

Spos6b wykonania progu zwalrieggo z nawierzchni drogowych powiniencbggodny z ustaleniami
dokumentacji projektowej, a w przypadku niepelnydnych, zaproponowany przez Wykonawdo akceptacii
Inzyniera po przedstawieniu:

— ksztattu i wymiaréw progu (np. wg zat. 3),
— rodzaju nawierzchni (np. wg zat. 5).

Sposob wykonania progu zwalrieggo z:

— nawierzchni z betonowej kostki brukowej, powiniefpowiad& wymaganiom SST D-05.03.23a [19],

W przypadku wykonywania nawierzchni z kostek, sganalezy wypetnic zapraw cementowo-piaskoay
spetniajca wymagania pktu 2.2.4.

5.5. Oznakowanie progu
5.5.1.0znakowanie poziome progu

Oznakowanie poziome progu z nawierzchni drogowystvinno by zgodne z dokumentacprojektova
lub SST, a w przypadku niepelnych danych, zapropane przez Wykonawcdo akceptacji layniera, na
podstawie np. zatznika 1, pkt 11 i zakznika 4, rys. 2.

Materiaty do wykonania oznakowania poziomego prpgwinny odpowiadawymaganiom pktu 2.4.7.

Sposbéb wykonania oznakowania poziomego progu pewiodpowiadawymaganiom SST D-07.01.01.

5.5.2 Oznakowanie pionowe progu

Oznakowanie pionowe progu powinno¢bggodne z dokumentagcjprojektows i projektem organizacji
ruchu. Przykiad oznakowania pionowego progu, nasfawde zaleck ,Tymczasowych wytycznych stosowania
progow zwalniajcych” [23], podano w zatzniku 1, pkt 10 i zatzniku 4, rys. 1.

Materiaty do wykonania oznakowania pionowego prpgwinny odpowiadawymaganiom pktu 2.4.8.

Spos6b wykonania oznakowania pionowego progu pgewindpowiadé& wymaganiom SST D-07.02.01
[21].

Ze wzgkdu na konieczrig skoordynowania oznakowania pionowego progu z aamakiem pionowym
calej ulicy lub jej fragmentu, zalecagsirakiowa te roboty jako towarzysgze, ugte w osobnych pozycjach
kosztorysowych (i prog).

6. KONTROLA JAKO SCI ROBOT
6.1. Ogolne zasady kontroli jakéci robét

Ogodlne zasady kontroli jakoi rob6t podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlfT] pkt 6.
6.2. Badania przed przysipieniem do robét

Przed przyapieniem do rob6t Wykonawca powinien:

- uzyska& wymagane dokumenty, dopuszez® wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stas@aw
(certyfikaty na znak bezpieazstwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgoghio deklaracje zgodrici, ew.
badania materialéw wykonane przez dostawcow itp.),

- wykona badania wiéciwosci materiatéw przeznaczonych do wykonania robotedéne w pkcie 2,

Wszystkie dokumenty oraz wyniki bad#/ykonawca przedstawiadynierowi do akceptaciji.

6.3. Badania w czasie robot
Czstotliwos¢ oraz zakres bada pomiardw, ktére naley wykona w czasie robét podaje tablica 2.
6.4. Badania wykonanych robét

Po zakaczeniu robét naley sprawdzé wizualnie:



— konstrukcg, wyglad zewrgtrzny i kompletné¢ wykonania progu,

— uksztattowanie wysokgiowe progu,

— mozliwos¢ przeptywu wody przy progu, wzdtikrawgznikow ulicznych,

— brak zagtbien przed i za progiem, w ktérych powstawatyby katuvody lub tafle lodu,
— kompletnd¢ oznakowania poziomego i pionowego.

Tablica 2. Cestotliwos¢ oraz zakres bada pomiaréw w czasie rob6t

Lp. Wyszczegolnienie bada pomiarow Czstotliwos¢ bada Wartaici dopuszczaing

1 | Sprawdzenie ew. robét rozbiérkowych nawierzghiniaz na prég
(wizualna ocena komplet-8c wykonanych rob6t

2 | Sprawdzenie warstwy wyrowrigej (przymiarem 1 raz na prég Odchytki od
liniowym) projektowane]j grubiei
+1cm
3 | Sprawdzenie podsypki 1 raz na prég jw.

(przymiarem liniowym)

4 | Badanie wykonania nawierzchni progu lub
mont&u progu

a) zgodnd¢ z dokumentagj projektove Ocena cigta -

b) potozenie progu w planie (sprawdzenie W punktach charak- Przesunjcie od o0s
geodezyjne) terystycznych progu projektowa-nej do 5 cm

C) rzegdne wysokéciowe (pomierzoneW dwoch punktach progu | Odchyleniat1 cm
niwelacyjnie lub przymiarem linio-wym [z
poziomnic)

d) rownas¢ profilu podiwznego i pop-rzecznedgw. Nieréwndici do 8
(ksztaltu progu) (pomie-rzone niwelacyjnie lub mm

przymiarem z poziomrig

e) sposob wykonania nawierzchni progu wg pktu 5.4 Wiy 5.4

f) sposob wykonania progu z prefabry-katomg pktu 5.5 -
betonowych lutzelbetowych

g) sposOb montai progu z gotowych wyrobow|avg pktu 5.6 -
tworzyw sztucznych

5 | Oznakowanie poziome progu wg D-07.01.01 [20] -

6 | Oznakowanie pionowe progu wg D-07.02.01 [21] -

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogo6lne zasady obmiaru robét
Ogollne zasady obmiaru robét podano w SST D-M@OM,Wymagania ogélne” [7] pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednosti obmiarow jest nf (metr kwadratowy) wykonanego progu zwalagggo.
8. ODBIOR ROBOT
8.1. Ogdlne zasady odbioru robét

Ogolne zasady odbioru robot podano w SST D-M-@00 ,Wymagania ogoélne” [7] pkt 8.

Roboty uznaje si za wykonane zgodnie z dokumentagjrojektowy i wymaganiami layniera, jgli
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem toleiamegltug pkt 6 daly wyniki pozytywne.
8.2. Odbiér robd6t zanikajacych i ulegapcych zakryciu

Odbiorowi robét zanikagych i ulegajcych zakryciu podlegaj ew. rozbidrka istniggej nawierzchni, ew.
warstwa wyréwnujca i/lub podsypka.



9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogdlne ustalenia dotycge podstawy ptatndci

Ogolne ustalenia dotysze podstawy ptatrici podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogoélne” ik} 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowe;j

Cena wykonania 1 fiprogu obejmuije:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- przygotowanie podim,
- ew. wykonanie warstwy wyréwnagej i/lub podsypki,
- ulozenie kompletnej konstrukcji (nawierzchni) progu gzystkimi czynnéciami pomocniczymi,
- o0znakowanie poziome progu,
- przeprowadzenie bafla pomiarow wymaganych w specyfikacji technicznej,
- odwiezienie spragu.
Cena wykonania 1 mprogu zwalniaicego nie obejmuje rob6t towarzgsgch (np. podbudowy,
oznakowania pionowego), ktore powinnythyjete w innych pozycjach kosztorysowych.
10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Polskie Normy

1. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa ndherao nawierzchni drogowych; piasek

2. PN-B-19701:1997 Cement. Cement powszechnegtku. Sktad, wymagania i ocena zgodmo

3. PN-B-32250:1988 Materiaty budowlane. Woda do betonpapraw

4. PN-S-96014:1997 Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z bet@ementowego pc
nawierzchng ulepszon. Wymagania i badania

10.2. Brarzowe Normy

5. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywan
6. BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betdElementy nawierzchni drog, ulic, parkingdw i
torowisk tramwajowych. Wspélne wymagania i badania

10.3. Ogolne specyfikacje techniczne (OST)

7. D-M-00.00.00 Wymagania ogolne
8. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze
9. D-04.04.06-04.04.03 Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
10. D-04.05.06:04.05.04 Podbudowy i ulepszone pod# z gruntdw lub kruszyw stabilizowanych spoiwami
hydraulicznymi

11. D-04.06.01 Podbudowa z chudego betonu

12. D-05.03.01 Nawierzchnia z kostki kamiennej

13. D-05.03.02 Nawierzchnia klinkierowa

14. D-05.03.03 Nawierzchnia z ptyt betonowych

15. D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego

16. D-05.03.06 Nawierzchnia z  mieszanek  minerabfalowych  wytwarzanych i
wbudowywanych na zimno

17. D-05.03.07 Nawierzchnia z asfaltu lanego

18. D-05.03.14 Nawierzchnia z betonu cementowegalddg o ruchu lekkim

19. D-05.03.23a Nawierzchnia z betonowe]j kostkkbwej dla drég i ulic lokalnych oraz placéw i
chodnikow

20. D-07.01.01 Oznakowanie poziome

21. D-07.02.01 Oznakowanie pionowe

22. D-07.07.01 @wietlenie drog

10.4. Przepisy

23.Tymczasowe wytyczne stosowania progéw zwadeiggh, GDDP, Warszawa 1994 (wprowadzone do stos@wvani
zarzdzeniem nr 17/94 z dnia 17 jmiziernika 1994 r. Generalnego Dyrektora Drog Puabljch)
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ZAt ACZNIKI

ZAL ACZNIK 1

PODSTAWOWE ZASADY STOSOWANIA PROGOW ZWALNIACYCH
(Wyciag skrocony z ,Tymczasowych wytycznych stosowanizgpiv zwalniagcych”, GDDP, Warszawa 1994 r.
[23])

Zasady ogdlne

1. Petna odpowiedzialdé za niebezpieczne lub nietawe zastosowanie, konstrukcj oznakowanie progéw
zwalniapcych chzy na zarzdcy danej drogi lub obszaru.

2. W zalenosci od potrzeb - progi zwalnigge mo@ by¢ stosowane pojedynczo lub w seriach dmzch co
najmniej 3 progi. Kady kolejny prég w serii musi ldyumieszczony w odlegéoi od 20 do 150 m (zalecagsi
odlegtagci 65-70 m). Diugé serii progdw nie mize by wigksza nk 1000 m. W przypadku progow
pojedynczych - prég naginy nie mae by umieszczony w odlegéoi mniejszej nt 500 m.

Podstawowe zasady stosowania

3. Na drogach publicznych nie zezwala 8a stosowanie progéw zwalrdaych o:
— wysokdaici wiekszej ni 10 cm i nachyleniu powierzchni najazdowej bardgtepmym od 1:10,
- predkosci pojazdu mniejszej od 15 km/h, w tym progéw patiozvych.

4. Progi podrzutowe mag by¢ wyjatkowo stosowane wytznie na drogach niepublicznych i ulicach
wewngtrzosiedlowych oraz na terenach zamkyih (zaktady przemystowe, parkingi i dojazdy domiitp.).

Lokalizacja progéw

5. Progi zwalniaice mog by¢ stosowane wykcznie w przypadkach, gdy wystuja przed nimi elementy ulicy lub
drogi, wymuszajce zmniejszenie pdkosci pojazdow, m.in.:

— skrzyzowania ulic (drég), wymagage zmiany kierunku ruchu co najmniej o°7@rég w odl.= 40 m od
skrzyzowania),

— luki poziome o promieniu wevetrznym Ry = 25 m i kcie zwrotu wgkszym od 70 (prég w odlegtéci <
40 m),

— przegcia dla pieszych (prég w odt. 30 m),

— miejsca obowizkowego zatrzymania pojazdu, wyznaczone znakanmiopwymi B-20, B-32 (prog w odl.
< 60 m),

- wiadukty (prog w odlz 25 m),

— przejazdy kolejowe (prog w odt. 20 m) i tramwajowe (préog w odk 15 m),

— poprzeczne przegrody wymusazg zmniejszenie pdkosci pojazdéw, m.in. w strefach ruchu uspokojonego
(poprzeczne wysepki, kwietniki itp.),

— inne miejsca lub sytuacje, wymageg od kierowcéw pojazdéw drogowych zmniejszeniadkosci co
najmniej do 120% granicznejqutkosci przejazdu przez prég.

6. Zabrania si umieszczania progéw zwalmiaych na obiektach mostowych i w tunelach oraz vegidici < 25 m
od nich, nad konstrukcjami gnierskimi (przepustami, przZajiami podziemnymi, komorami instalacji
wodochgowych i c.o. itp.) oraz w odlegioi < 25 m, stacjami gazowymi i w odlegé < 40 m, gazoaigami i
urzadzeniami zwizanymi i w odlegtéci ustalonej dla zakladéw przemystowych.

Rodzaje progow zwalniagych

7. Prog zwalniaicy ,typu 17, dla granicznej pdkosci przejazdu 25-30 km/h, ma podstavepkonstrukcg progu
listwowego o ksztalcie i wymiarach wg zat. 3, r¥a. Maze tez by¢ progiem ptytowym (oznaczonym dodatkowo
symbolem A) wg zat. 3, rys. 1bi 1c.

8. Prog zwalniajcy ,typu 2", dla granicznej gdkoici przejazdu 18-20 km/h, ma konstrukejwymiary wg zat. 3,
rys. 2. Progu typu 2 nie wykonuje: $ako ptytowego.

9. Prog skrocony, o zmniejszonej szerftip dopuszcza si stosowd w przypadku trudrézi w nalezytym
odwodnieniu drogi, wedtug ksztattéw i wymiarw poglah w zat. 2, rys. 2.

Oznakowanie progéw

10. W odlegtgci 15-20 m od progu, ustawiagsznak A-1la ,Prég zwalniagy” z tabliczla H-1, okrélajaca
odlegtas¢ do progu. Pod znakiem A-1la umieszcza znak B-33, ograniczagy predkos¢ do wartgci
pozwalajcej na tagodny przejazd przez prog (przyktad podazet. 4, rys. 1).

Gdy nie wystpuje zmiana kierunku ruchu na ulicy (drodze) - iegébsci 50-100 m  przed progiem (lub przed
pierwszym progiem w serii progéw) ustawia dbdatkowo znak A-11a z tabliczk-1 i znakiem B-33.



W uzasadnionych przypadkach zalegassdsowanie znaku A-11a z uzupeta@jtablic, np. ,Na dtugéci 500
m” lub ,Na calym terenie”.
Wszystkie znaki drogowe musby¢ wykonane jako odblaskowe.

11. Na powierzchni najazdowej progu umieszczaaiblaskowe linie podine, réwnolegle do osi jezdni, wedtug
zal. 4, rys. 2. W odleghoi 1 m przed progiem na nawierzchni jezdni mbgé umieszczone punktowe elementy
odblaskowe barwy biatej, w liczbie co najmniej ¢eth - usytuowane liniowo, rownolegle do progu.

Oswietlenie progdw

12. Progi zwalniagce w okresie od zmroku déwitu oraz w warunkach niedostatecznej widogznanusz by¢
oswietlone. Odlegté¢ miedzy latarniami nie mae by wieksza od 40 m.
ZAr ACZNIK 2

RODZAJE PROGOW ZWALNIAACYCH (wg[23])

Rys. 1. Progi liniowe i wyspowe

Progi liniowe
a. listwowy b. plytowy
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Progi wyspowe

c. trapezowy d. tukowy
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Uwaga: progi wyspowe przed zastosowaniem mugyska akceptagj GDDKIA lub wskazanej przez ajednostki
Rys. 2. Progi liniowe 0 zmniejszonej szerédiqprogi skrocone)

a. Prog w przekroju poprzecznym jezdni
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b. Prég listwowy w planie
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c. Prog ptytowy w planie

T -

|
|

8 P
|

-1

T L

PROGI ZWALNIAJACE TYPU 1i2 (wg[23])

Rys. 1. Ksztalt i wymiary progow liniowych typu 1
(dla granicznej midkosci przejazdu 25-30 km/h)
a. Prog listwowy typu 1
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b. Prég ptytowy typu 1A
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c. Prog ptytowy typu 1A
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Rys. 2. Ksztalt i wymiary progu liniowego listwowetypu 2
(dla granicznej mdkosci przejazdu 18-20 km/h)

L> 2000 mm

ZAL ACZNIK 3



ZAL ACZNIK 4

OZNAKOWANIE PROGOW ZWALNIAWKCYCH (wg [23])

Rys. 1. Znaki drogowe pionowe
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Rys. 2. Oznakowanie poziome

a. progu typu 1

b. progu typu 2
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ZAL ACZNIK 5
NAJCZESCIEJ STOSOWANE KONSTRUKCJE
PROGOW ZWALNIAWCYCH
Lp. Rodzaj konstrukcji Wymagania wobec materiatdw i konstrukcji
progu zwalniagcego nawierzchni wg
1 | Nawierzchnia z betonowej OST D-05.03.23a Nawierzchnia z betonowej kostkikbwej dla drog

kostki brukowej

ulic lokalnych oraz placéw i chodnikéw [19]

2 | Nawierzchnia klinkierowa OST D-05.03.02 Nawienziehklinkierowa [13]

3 | Nawierzchnia z kostki OST D-05.03.01 Nawierzchnia z kostki kamiennej [12]
kamiennej

4 | Nawierzchnia z piyt betg-OST D-05.03.03 Nawierzchnia z ptyt betonowych [14]
nowych (np. sz&iokatnych)

5 | Nawierzchnia z asfaltu lanegg ~ OST D-05.03.07 Mexwhnia z asfaltu lanego [17]

6 | Nawierzchnia z mieszanek | OST D-05.03.06 Nawierzchnia z mieszanek mine-ralsfatowych

mineralno-asfaltowych ,na

wytwarzanych i wbudowywanych na zimno [16]




zimno”

7 | Nawierzchnia z betonu OST D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfal-towedd [
asfaltowego

8 | Nawierzchnia z betonu OST D-05.03.04 Nawierzchnia z betonu cemento-wégaliabg o ruchu
cementowego lekkim [18]

9 | Nawierzchnia progu mieszanayg OST wymienionych w Ip. <8 i ewentualnie innych OST, a ta{
z réznych materiatow, np. €&¢ | norm, wytycznych IBDiM i opracowrandywidualnych

powierzchni  najazdowej
zjazdowej progu jest asfaltowa,
a pozostala - z kostki, klinkierp
betonu itp.

10 | Nawierzchnia z prefabrykatwg aprobaty technicznej
betonowych zelbetowych

11 | Gotowe wyroby z tworzyywvg aprobaty technicznej
sztucznych, mieszanek gunjo-

wych, materiatébw termoplas-
tycznych itp.

ZAL ACZNIK 6

PRZYKELADY KONSTRUKCJI PROGOW ZWALNIAACYCH
Z BETONOWEJ KOSTKI BRUKOWEJ,
WYKONYWANYCH RAZEM Z BUDOWA NAWIERZCHNI
(Wg ,Wytycznych projektowania skrzgwan drogowych, cz. 1", GDDP, 2001 [24])

kostka brukowa
beton B15
ulepszone podioze

~1:10
[[11

a) bez pogrubienia podbudowy
(z dostosowaniem jej do ksztaftu progu) [°=;

kostka brukowa
podsypka cementowo-piaskowa
podbudowa z kr. lamanego stabilizowanego mech.

b) z pogrubieniem podbudowy




